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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf ein Zurrsystem umfassend zwei miteinander
I6sbar verbindbare Spannseil- bzw. Kettenenden sowie wenigstens eine Zurrvorrichtung mit
einer Festlegung fur ein Spannseil sowie einer Spannvorrichtung zum Spannen des Spannseils.

[0002] Zurrsysteme zum Festlegen bzw. Halten von stlckigen Ladungen sind in den unter-
schiedlichsten Varianten bekannt, wobei entweder die Spannseile rund um die Ladung gefthrt
werden und anschlieBend manuell oder mittels eines Motors durch entsprechende Halteésen
bzw. Halteschlaufen gefihrt werden und entsprechend festgespannt werden oder mittels Rat-
schen verzurrt werden. Wenn die Ladung in der Folge entweder mittels LKW oder Zug verfah-
ren wird, passiert es relativ haufig, insbesondere wenn die Ladung keine exakt symmetrische
Form aufweist, dal® aufgrund der Bewegung wéhrend des Transports das Ladungsgut sich
wenig zusammensetzt, die Spannseile bzw. Spannketten sich wahrend des Transports lockern
und somit haufig auch mehrmals nachgespannt werden mussen. Zu diesem Zweck muf das
Transportfahrzeug angehalten werden, das Spannseil entweder manuell oder mittels Motor
nachgespannt werden und in der Folge der Transport wieder aufgenommen werden. Eine der-
artiges Nachspannen der Spanngurte bzw. Spannseile von stlickigen Ladungen, wie beispiels-
weise Baumstdmmen ist nicht nur zeitaufwendig sondern insbesondere dann gefahrlich, wenn
auf das Nachspannen der Spanngurte vergessen wird bzw. dieses nicht ausreichend oft ausge-
fUhrt wird, so dal® die Ladung verrutschen bzw. instabil werden kann, worauf im negativsten Fall
ein Ladungsverlust die Folge sein kénnte.

[0003] Obwohl Motorantriebe fur das Festspannen von Ladungen existieren, gibt es bis dato
keinerlei hydraulisches Zurrsystem, welches ein selbsttétiges Nachspannen zur Verfigung stellt
bzw. gegebenenfalls auch eine Warnung an die Fahrer und das Begleitpersonal abgibt, dal
sich die Zurrvorrichtungen, insbesondere das Spannseil bzw. die Spannketten gelockert haben
und somit ein Nachspannen erforderlich wird. Es bleibt somit dem Fahrer und der Umsicht des
Begleitpersonals Uberlassen, ob und wie haufig die Ladung nachgespannt wird, so dal3 diesbe-
zuglich erhebliche Sicherheitsméngel bzw. Gefahrenmomente bestehen.

[0004] Die vorliegende Erfindung zielt daher darauf ab ein hydraulisches Zurrsystem zur Verfu-
gung zu stellen, mit welchem es maglich wird, wahrend des Transports in Einzelstlicken vorlie-
gende Ladungen, wie Baumstamme, Brennholz oder dgl. so zu sichern, da® wahrend der Fahrt
die Spannseile bzw. -ketten vollstandig straff gehalten sind, ohne daR es erforderlich wére, daR
Bedienungspersonal wahrend der Fahrt Spannseile bzw. Spannketten nachspannt bzw. neuer-
lich festlegt.

[0005] Zur Lésung dieser Aufgabe ist die vorliegende Erfindung im wesentlichen dadurch ge-
kennzeichnet, dal® die Spannvorrichtung der wenigstens einen Zurrvorrichtung einen in einem
Gehéuse gelagerten, durch Hydraulikfluid beaufschlagbaren Hydraulikzylinder, wenigstens eine
mit dem Hydraulikzylinder verbundene Umlenkrolle fir das Spannseil sowie die Festlegung flr
das Spannseil aufweist und da® ein mit dem Hydraulikzylinder der bzw. jeder Zurrvorrichtung
verbundenes Aggregat eingesetzt ist. Indem ein in einem Gehéause gelagerter, durch Hydrau-
likfluid beaufschlagbarer Hydraulikzylindern vorgesehen ist, gelingt es die wenigstens eine
Zufuhrrichtung mittels des Zylinders so zu betétigen, dal® das Spannseil auch wéahrend der
Fahrt eines Transportfahrzeugs immer gespannt ist, so da® ein Nachspannen des Spannseils
bzw. der Spannkette durch Anhalten des Transportfahrzeugs und gesondertes Betétigen einer
Zurrvorrichtung wahrend der Fahrt hintangehalten werden kann. Indem weiterhin wenigstens
eine mit dem Hydraulikzylinder verbundene Umlenkrolle flr das Spannseil vorgesehen ist,
sowie eine Festlegung flr das Spannseil in dem Gehause angeordnet ist, gelingt es mit ledig-
lich einem geringen Hub des Hydraulikzylinders eine Verkirzung der Lénge des Seils zu erzie-
len, welche dem doppelten Hub entspricht, so dal mit einer kleinbauenden Vorrichtung das
Auslangen gefunden werden kann, welche sicher und zuverléssig an dem Fahrzeug angebracht
werden kann. Indem weiterhin im Inneren des Gehduses eine Festlegung fir das Spannseil
vorgesehen ist, ist eine Beschadigung des Spannseils im Inneren des Gehduses mit Sicherheit
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hintanzuhalten und Uberdies ist gewéhrleistet, da® ein Abrutschen des Spannseils bzw. der -
kette von der Umlenkrolle, welche mit dem Hydraulikzylinder zusammenwirkt, verhindert werden
kann.

[0006] Indem, wie dies einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung entspricht, das Zurrsys-
tem so ausgebildet ist, da die wenigstens eine Zurrvorrichtung eine weitere Umlenkrolle im
Einlaufbereich des Spannseils in das Gehduse aufweist, wird einerseits gewahrleistet, dall im
Einlaufbereich des Spannseils in das Gehduse ein UberméaRiges Scheuern und somit ein Ver-
schlei® des Spannseils, beispielsweise an der Gehdusewand, hintangehalten wird und anderer-
seits sichergestellt, daR ein gleichmaRiges und ruckfreies Spannen des Seils ermdglicht ist.
Indem weiterhin die weitere Umlenkrolle im Einlaufbereich des Spannseils in das Gehause
vorgesehen ist, kann dartber hinaus die Zurrvorrichtung in jeder beliebigen Position an dem
Transportfahrzeug festgelegt werden. Eine Ausrichtung des Gehauses in waagrechter oder
senkrechter Form bzw. in jedem beliebigen Winkel zu der Fahrzeugoberflache ist durch eine
derartige Ausbildung mdglich, so daR den entsprechenden Platzangeboten des Fahrzeugs
einfach und zuverlédssig Rechnung getragen werden kann.

[0007] GemaR einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung, ist das Zurrsystem so ausgebil-
det, daR eine Achse der wenigstens einen mit dem Hydraulikzylinder verbundenen Umlenkrolle
in je einem beidseitig des Gehduses ausgebildeten Langloch gefiihrt ist. Indem eine Achse der
wenigstens einen mit dem Hydraulikzylinder verbundenen Umlenkrolle in je einem beidseitig
des Gehduses ausgebildeten Langloch gefihrt ist, wird die Lange des Verschiebewegs des
Hydraulikzylinders vorgegeben und gleichzeitig sichergestellt, dal das Spannseil nicht wahrend
des Verschiebens des Hydraulikzylinders ruckartig bewegt wird, wodurch es kurzfristig zu einer
UbermaRigen Belastung des Spannseils kommen kénnte, was eine Gefahr des ReilRens bzw.
Brechens zur Folge hatte. Weiterhin wird durch eine derartige Fihrung der Umlenkrolle sicher-
gestellt, da eine gleichmaRige und gleichbleibende Zurrkraft auf das Spannseil ausgelbt wird,
so daf® auch ein Lockern der Ladung durch ein gegebenenfalls unbeabsichtigtes Nachgeben
des Spannseils mit Sicherheit hintangehalten ist.

[0008] Indem, wie dies in einer weiters bevorzugten Weiterbildung der Erfindung entspricht,
eine Mehrzahl von Zurrvorrichtungen vorgesehen ist, gelingt es, die Ladung, wie beispielsweise
Holz, Baumstdamme oder dgl. an mehreren Stellen des Transportfahrzeugs gleichmafRig und
zuverlassig zu sichern, so da® ein gleichmaRiger Halt der gesamten Ladung zur Verfligung
gestellt werden kann. Weiterhin ist es mit einer derartigen Mehrzahl von Zurrvorrichtungen
maoglich, auch bei Ladungen, welche unterschiedlichen Durchmesser aufweisen, wie dies bei-
spielsweise bei Baumstdmmen haufig der Fall ist, gleichmaRig zu sichern. Da Baumstdmme
durch Ineinanderrollen bzw. -schachteln an verschiedenen Orten des Transportfahrzeugs den
Gesamtumfang der Ladung verschieden stark verandern kdnnen, ist es bevorzugt eine Mehr-
zahl von Transportvorrichtungen vorzusehen, wie dies auch im Stand der Technik bis dato
meist der Fall war.

[0009] Indem, wie dies einer bevorzugten Weiterbildung der vorliegenden Erfindung entspricht,
samtliche Zurrvorrichtungen durch ein einziges Aggregat mit Druck beaufschlagt sind, gelingt es
das Zurrsystem insgesamt apparativ einfach auszubilden und gleichzeitig eine zuverldssige
Sicherung der Ladung zu gewahrleisten. Dartiber hinaus kann beispielsweise das gemeinsame
Aggregat auch fir andere Elemente des Transportfahrzeugs, wie beispielsweise in einen Kran
eingesetzt werden, wodurch eine weitere apparative Vereinfachung des Gesamtsystems ge-
lingt.

[0010] Um ein Nachspannen der Spannseile bzw. Spannketten wahrend der Fahrt mit Sicher-
heit hintanzuhalten, ist die vorliegende Erfindung bevorzugt dahingehend weitergebildet, daR
das Aggregat wéhrend eines Betriebs zu einem dauernden Aufrechterhalten eines vorgegebe-
nen Drucks in den Hydraulikzylinder gesteuert bzw. geregelt ist. Durch Steuern bzw. Regeln
des Aggregats zu einem dauerndem Aufrechterhalten eines vorgegebenen Drucks in den Hyd-
raulikzylindern wird eine gleichmaRige und gleichbleibende Spannkraft auf dem Spannseil
wahrend des Transports von Holz bzw. Baumstdmmen oder anderen stlickigen Gltern beibe-
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halten, so da® nicht nur durch das Spannseil jederzeit eine gleichbleibende Zurrkraft aufrecht
erhalten ist sondern auch ein Lockern der Ladung mit Sicherheit hintangehalten ist.

[0011] Indem, wie dies einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung entspricht, ist in den
Hydraulikzylindern ein Druck von 150 bis 220 bar, insbesondere 160 bis 180 bar aufrechterhal-
ten ist, wird eine ausreichend hohe Zugkraft auf das Spannseil aufgebracht damit auch schwere
Ladungen, wie beispielsweise Baumstdmme mit Sicherheit an einem Verrutschen bzw. einem
unbeabsichtigten Bewegen wahrend des Transports gehindert werden, wodurch die Ladung
transportiert werden kann, ohne dal® es wahrend der Fahrt notwendig wére anzuhalten und den
Ladungszustand, insbesondere die Spannung der Spannseile bzw. -ketten zu UGberprifen und
nachzuspannen.

[0012] Das gleichméRige Aufrechterhalten der Zugkraft auf die Spannseile wird gemafR einer
bevorzugten Weiterbildung der vorliegenden Erfindung dadurch erzielt, dal der (die) Hydraulik-
zylinder Uber ein 24 V Hydraulikaggregat mittels Druckschalter mit andauernd gleichbleibenden
Druck beaufschlagt ist (sind). Dadurch, daf? der Hydraulikzylinder Uber ein Hydraulikaggregat
mittels Druckschalter mit andauern gleichbleibendem Druck beaufschlagt ist, gelingt es, einer-
seits die Zurrkraft Uber die Zeit konstant zu halten und somit das bzw. die Spannseile dauernd
nachzuspannen und andererseits gelingt es mit einer derartigen Ausflhrung des Zurrsystems,
in einem Transportfahrzeug bereits vorhandene Elemente, wie eine Batterie, ein Hydraulikag-
gregat und dgl. ohne Anderungen weiterzuverwenden, wodurch das Gesamtsystem apparativ
einfach und Uberdies kostengunstig ausgebildet werden kann. Eine besonders einfache und
sichere Variante der erfindungsgemaRen Vorrichtung besteht hierbei darin, dal zusatzlich im
Fuhrerhaus des Transportfahrzeugs ein mit Kontrolleuchten versehener Schalter vorgesehen
ist, an welchem alleine aus beispielsweise der Farbe des aufleuchtenden Kontrollichtes direkt
abgelesen werden kann, ob der Druckschalter eingeschalten ist oder ob das Aggregat arbeitet,
d.h. ob das Spannseil und die Spannketten gerade nachgespannt werden. Aus einem dauern-
den Aufleuchten des Kontrollichts, welches das Nachspannen der Ladung anzeigt, kann hierbei
z.B. geschlossen werde, dal® entweder ein Spannseil gerissen ist oder ein sonstiger Defekt
besteht, worauf unmittelbar von dem Begleitpersonal die erforderlichen Schritte unternommen
werden kénnen.

[0013] Indem, wie dies einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung entspricht, das Zurrsys-
tem so ausgebildet ist, dal? samtliche Zylinder mit einem gemeinsamen Vorratstank fir Hydrau-
likél verbunden sind, gelingt eine weitere apparative Vereinfachung des Zurrsystems und wei-
terhin kann beispielsweise auch ein Vorratstank fir Hydraulikdl mitverwendet werden, welcher
fUr einen gegebenenfalls vorhandenen Kranausleger und dgl. zum Beladen und Entladen des
Transportfahrzeugs eingesetzt wird, so dal® auch ein Nachristen herkdmmlicher Transportfahr-
zeuge mit der erfindungsgemé&Ren Vorrichtung ohne groflem Aufwand mdéglich ist.

[0014] Um auch bei hohen Beanspruchungen einen sicheren Halt einer Ladung auf einem
Transportfahrzeug zu gewéhrleisten, ist das erfindungsgeméaRe Zurrsystem bevorzugt so wei-
tergebildet, da die Zurrvorrichtung(en) unlésbar an einer Ladefldche eines Transportfahrzeugs
festgelegt ist (sind). Indem die Mehrzahl von Zurrvorrichtungen unlésbar an der Ladefléche z. B.
dem Rumenstock eines Transportfahrzeugs festgelegt sind, wird sichergestellt, daf® ein unbe-
absichtigtes Lésen der Zurrvorrichtung von dem Transportfahrzeug hintangehalten ist und somit
darliber hinaus gewahrleistet ist, dal die Zugkraft auf die Spannseile gleichmaRig aufrecht
erhalten wird und nicht beispielsweise durch ein Verbiegen der Festlegung der Zurrvorrichtung
an dem Transportfahrzeug die Seilldnge des Spannseils unbeabsichtigt verlangert wird.

[0015] Indem, wie dies einer Weiterbildung der Erfindung entspricht, das Zurrsystem bevorzugt
so weitergebildet ist, dal ein Ende des Spannseils bzw. der Kette |6sbar an der Ladeflache des
Transportfahrzeugs festgelegt ist, kann die Lange des Spannseils bzw. der -kette, mit welcher
die Ladung festgelegt wird, variabel eingestellt werden und somit Ladungen verschiedener
GroéRe, insbesondere unterschiedlichen Umfangs sicher und zuverlassig gehalten werden.

[0016] Um ein Verrutschen des Spannseils bzw. der -kette mit Sicherheit hintanzuhalten, ist
geman einer bevorzugten Weiterbildung das Zurrsystem so ausgebildet, dal? das Spannseil
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bzw. die Kette Uber wenigstens einen Fihrungshaken geflihrt ist. Dadurch, da® das Spannseil
bzw. die -kette Uber wenigstens einen Fuhrungshaken geflhrt ist, wird ein Verrutschen bzw.
Ausweichen des Seils, insbesondere im Bereich unter der Ladung mit Sicherheit hintangehal-
ten, so dal® die Ladung zuverlassig und gleichbleibend gehalten werden kann und gleichzeitig
sichergestellt ist, dal’ ein immer gleichbleibender Zug durch das Zurrsystem ausgeubt wird, so
daR ein Verrutschen der Ladung bzw. ein Lockern der Halterung der Ladung mit Sicherheit
hintangehalten ist.

[0017] Die Erfindung wird nachfolgend anhand von einem in der Zeichnung dargestellten Aus-
fUhrungsbeispiel naher erlautert. In diesem zeigen:

[0018] Fig. 1 schematisch eine perspektivische Ansicht einer Ladefldche eines Transport-
LKWs, auf welchem eine Zurrvorrichtung gemaR der vorliegenden Erfindung fest-
gelegt ist;

[0019] Fig. 2 ein Blockdiagramm eines Zurrsystems gemaf der vorliegenden Erfindung;

[0020] Fig. 3 eine schematische Seitenansicht einer Zurrvorrichtung gemagR der vorliegenden
Erfindung; und

[0021] Fig. 4 eine Ansicht von unten der Zurrvorrichtung gemaf Fig. 3.

[0022] Bei der Darstellung von Fig. 1 ist mit 1 ein schematisch dargestelltes Transportfahrzeug
bezeichnet, auf dessen Ladeflache eine Mehrzahl von Langholzauflagevorrichtungen 2 ange-
ordnet ist, an deren zur Fahrzeugunterseite gerichteten Teil insbesondere an der zum AuReren
gerichteten Seite derselben jeweils eine Zurrvorrichtung 3 festgelegt ist, wobei jede Zurrvorrich-
tung 3 beispielsweise mit der zugehdrigen Langholzauflage 2 verschweilt ist.

[0023] Schematisch ist jede der Zurrvorrichtungen 3 mit einer mit 4 bezeichneten Hydrauliklei-
tung verbunden bzw. versehen. Die Hydraulikleitung 4 ist an ihrem anderen, von der Zurrvor-
richtung abgewandten Ende Uber eine schematisch mit 5 dargestellte Steuerung bzw. Regelung
mit einem nicht ndher dargestellten Aggregat 6 verbunden.

[0024] Das Aggregat 6 selbst wird Uber eine schematisch mit 7 bezeichnete Leitung mit Gleich-
spannung aus der Batterie des Fahrzeugs 1 versorgt, wobei die Batterie in Fig. 1 nicht darge-
stellt ist.

[0025] Aus einer der Zurrvorrichtungen 3 austretend ist ein Spannseil 7 schematisch darge-
stellt, welches Spannseil 7 Uber eine schematisch angedeutete Haken- und Osenverbindung 8
mit einer Spannkette I6sbar verbunden ist. Die Spannkette 9 ist ihrerseits Uber wenigstens
einen Haken 11 mit einer I6sbaren Festlegung 12, welche wiederum an der Langholzauflage-
vorrichtung 2, insbesondere dem Rumenstock angelenkt ist, verbunden. Nach Verbindung des
Endes der Kette 9 mit jenem des Spannseils 7 und Beaufschlagung des in der Zurrvorrichtung 3
vorgesehenen Zylinders mit Druck wird die Kette 9 Uber die Zurrvorrichtung 3 festgezogen, so
dal’ das auf dem Transportfahrzeug geladene Langholz sicher und zuverlassig gehalten ist.

[0026] In Fig. 2, in welcher soweit als méglich die Bezugszeichen von Fig. 1 beibehalten sind,
ist ein Blockschaltbild eines Zurrsystems gemaR der vorliegenden Erfindung dargestellt. In der
Darstellung geman Fig. 2 sind die Zurrvorrichtungen 3 Uber Leitungen 4 mit einer Druckschalt-
bzw. -regelvorrichtung 5 verbunden, wobei diese beispielsweise als eine Ventilsteuerung aus-
gebildet sein kann, Uber welche der Oldruck in dem in der Zurrvorrichtung 3 vorgesehenen
Zylinder gleichméaRig aufrecht erhalten wird.

[0027] Das Hydraulikdl wird hiebei der Steuer- bzw. Regelvorrichtung 5 Uber Leitungen 13
zugefihrt bzw. Gber Leitung 14 direkt zu einem Olvorratsbehalter 16 riickgefihrt. In dem Ag-
gregat 15 wird Ol aus dem Olvorratsbehélter 16, welches (iber die Leitung 17 dem Aggregat 15
zugefuhrt wird, weiter Uber die entsprechenden Leitungen und die Steuervorrichtung den Zurr-
vorrichtungen 3 zugefiihrt bzw. ricklaufendes Ol, insbesondere wenn die in den Zurrvorrichtun-
gen 3 vorgesehenen Zylinder drucklos gemacht werden, (iber die Leitung 14 dem Olvorratsbe-
hélter wiederum rickgeflhrt.
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[0028] Zu diesem Zweck wird das Aggregat 15 mit Gleichspannung aus einer Batterie 18 ge-
speist und die Schaltung ist hiebei insbesondere so ausgebildet, daR sie Uber einen nicht néher
dargestellten Druckschalter so gesteuert bzw. geregelt ist, dal die in der Zurrvorrichtung 3
vorgesehnen Hydraulikzylinder mit andauernd gleichbleibendem Druck beaufschlagt sind, so
daR eine gleichbleibende, konstante Zurrkraft auf die Spannseile 7 bzw. -ketten 9 von Fig. 1
aufrecht erhalten wird. Zur Uberwachung der Vorrichtung ist hierbei in dem Fiihrerhaus des
Fahrzeugs 1 ein schematisch dargestellter Schalter 10 vorgesehen, an welchen zwei Kontrol-
leuchten 10a, und 10b vorgesehen sind. Hierbei ist die Schaltung beispielsweise so ausgebil-
det, dal® die Kontrolleuchte 10a leuchtet, wenn der Druckschalter ordnungsgemaf auf Dauer-
plus geschaltet ist und die Kontrolleuchte 10b nur wéhrend eines Nachspannens oder im Falle
eines Defektes aufleuchtet.

[0029] Fur das Aufrechterhalten einer gleichbleibenden Spann- bzw. Zurrkraft auf das Spann-
seil 7 bzw. die -ketten 9 ist die Zurrvorrichtung 3 im wesentlichen wie in der Seitenansicht der
Fig. 3 bzw. in der Ansicht von unten von Fig. 4 dargestellt. Die Zurrvorrichtung 3 weist hiebei
eine Einlaufrolle 19 auf, Uber welche das schematisch dargestellte Spannseil 7 in das Innere
der Zurrvorrichtung 3 umgelenkt wird. Das Spannseil 7 im Inneren der Zurrvorrichtung 3 wird so
geflhrt, wie dies strichliert in Fig. 3 dargestellt ist. Insbesondere wird das Spannseil 7 Uber eine
Umlenkrolle 20, von welcher in Fig. 3 lediglich die Achse 21 sichtbar ist, gefuhrt, und in der
Folge an einer Festlegung, deren Gewindebuchse in Fig. 3 mit 22 bezeichnet ist, festgelegt. Die
Umlenkrolle 20 ist hiebei so gelagert, daf’ ihre Achse 21 in einem Langloch 23 geflhrt ist, um
eine ungleichmanige bzw. schiefe Verlagerung der Achse zu der Umlenkrolle 20 im Inneren der
Zurrvorrichtung 3 mit Sicherheit hintanzuhalten.

[0030] Wenn der in Fig. 4 erkenntliche Hydraulikzylinder 24 mit Druck beaufschlagt wird, wird
die Uber zwei Scheiben 25 an dem Zylinder 24 festgelegte Umlenkrolle 20 in Richtung des
Pfeils 26 in dem Langloch 23 verschoben, wodurch das Spannseil 7 insbesondere die auler-
halb der Zurrvorrichtung 3 vorliegende, freie La&nge des Spannseils 7 verklrzt wird und die
Ladung auf dem Transportfahrzeug 1 festgespannt wird. Indem der Hydraulikzylinder 24 im
Betrieb so beaufschlagt ist, dal? dauerhaft ein gleichbleibender Druck von etwa 150 bis 220 Bar
auf dem Zylinder aufrecht erhalten wird, gelingt es wahrend des Transports von stickigen Gu-
tern, insbesondere von Baumstdmmen bzw. Langholz, dieses kontinuierlich festzuziehen und
dauerhaft eine gleichbleibende Seil- bzw. Kettenspannung aufrecht zu erhalten, so da ein
handisches Nachspannen der Kette bzw. des Spannseils wahrend des Transports nicht erfor-
derlich ist.

[0031] Aufgrund des Vorsehens der Umlenkrolle 20 im Inneren der Zurrvorrichtung 3 gelingt es
hiebei mit einer relativ kleinbauenden Zurrvorrichtung 3 das Auslangen zu finden, da aufgrund
der Umlenkrolle die zweifache Lénge des Langlochs 23 als Spannweg flr das Festspannen der
Ladung wahrend des Transports zur Verfugung steht, wobei sich aus der Erfahrung gezeigt hat,
daB Ublicherweise eine derartige Lange des Spannwegs ausreichend ist.

[0032] SchlieBlich ist in Fig. 4 mit 27 schematisch die Anlenkung flir die Hydraulikélleitung
bezeichnet, tUber welche Anlenkung 27 die Zurrvorrichtung 3 mit dem restlichen Zurrsystem in
Verbindung steht und Uber welche Verbindung 27 der Zylinder 24 mit Ol des vorgegebenen
Drucks beaufschlagt wird.

[0033] Zur Befestigung der erfindungsgemaRen Zurrvorrichtung 3 am Fahrzeug 1 kann hierbei
einfach so vorgegangen werden, da die Vorrichtung 3 Uber die Gewindebuchsen 19a und 22
direkt mit dem Rumenstock eines Transportfahrzeugs verschweil3t wird.

[0034] Es erUbrigt sich festzuhalten, dal® mit extrem geringem, apparativem Aufwand auch zwei
Umlenkrollen im Inneren der Zurrvorrichtung 3 angebracht werden kénnen, wodurch ein noch
l&ngerer Spannweg fur das Spannseil zur Verfigung gestellt werden kann.

5/9



> gsterreichisches AT 12 254 U1 2012-02-15
V patentamt

Anspriiche

1. Zurrsystem umfassend zwei miteinander |6sbar verbindbare Spannseil- (7) bzw. Kettenen-
den (9) sowie wenigstens eine Zurrvorrichtung (3) mit einer Festlegung (22) fir ein Spann-
seil (7) sowie einer Spannvorrichtung zum Spannen des Spannseils, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Spannvorrichtung der wenigstens einen Zurrvorrichtung (3) einen in ei-
nem Gehause gelagerten, durch Hydraulikfluid beaufschlagbaren Hydraulikzylinder (24),
wenigstens eine mit dem Hydraulikzylinder (24) verbundene Umlenkrolle (20) fur das
Spannseil (7) sowie die Festlegung (22) fir das Spannseil (7) aufweist, dass eine Achse
(21)der wenigstens einen mit dem Hydraulikzylinder (24) verbundenen Umlenkrolle (20) in
je einem beidseitig des Gehduses ausgebildeten Langloch (23) gefuhrt ist und dass ein mit
dem Hydraulikzylinder (24) der bzw. jeder Zurrvorrichtung (3) verbundenes Aggregat (6,
15) eingesetzt ist.

2.  Zurrsystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens eine Zurr-
vorrichtung (1) eine weitere Umlenkrolle (19) im Einlaufbereich des Spannseils (7) in das
Gehéause aufweist.

3. Zurrsystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass eine Mehrzahl von
Zurrvorrichtungen (3) vorgesehen ist.

4. Zurrsystem nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass samtliche Zurrvor-
richtungen (3) durch ein gemeinsames Aggregat (6,15) mit Druck beaufschlagt sind.

5.  Zurrsystem nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass das Ag-
gregat (6, 15) wahrend eines Betriebs zu einem dauernden Aufrechterhalten eines vorge-
gebenen Drucks in den Hydraulikzylinder (24) gesteuert bzw. geregelt ist.

6. Zurrsystem nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass in den
Hydraulikzylindern (24) ein Druck von 150 bis 220 bar, insbesondere 160 bis 180 bar auf-
rechterhalten ist.

7. Zurrsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der (die)
Hydraulikzylinder (24) Uber ein 24 V Hydraulikaggregat (6, 15) mittels Druckschalter mit
andauernd gleichbleibenden Druck beaufschlagt ist (sind).

8. Zurrsystem nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass samtliche
Zylinder (24) mit einem gemeinsamen Vorratstank (16) fur Hydraulikdl verbunden sind.

9. Zurrsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Zurr-
vorrichtung(en) (3) unlésbar an einer Ladeflédche eines Transportfahrzeugs (1) festgelegt ist
(sind).

10. Zurrsystem nach einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass ein Ende
des Spannseils (7) bzw. der Kette (9) I6sbar an der Ladeflache des Transportfahrzeugs (1)
festgelegt ist.

11. Zurrsystem nach einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass das
Spannseil (7) bzw. die Kette (9) Uber wenigstens einen Flhrungshaken (11) gefuhrt ist.

Hierzu 3 Blatt Zeichnungen
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