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(57)摘要

本实用新型公开了一种木质轨道车骨架与

墙板连接加固结构，包括套板、十字延伸板和连

接板，所述套板的内部活动嵌设有十字延伸板，

所述套板的上表面且靠近前端活动安装有旋钮，

所述套板的前端内部活动安装有夹持件，所述套

板的后表面和十字延伸板的前表面均固定安装

有连接板。本实用新型所述的一种木质轨道车骨

架与墙板连接加固结构，通过套板、十字延伸板、

旋钮和夹持件相互配合的方式，当利用两个连接

板将木质轨道车与墙板连接在一起的时候，可以

根据安装时的实际需要，自由的调节两个连接板

之间的间距，从而满足安装时的需求，这样便可

以提高连接板安装使用时的适用性，不需要通过

更换不同的连接板来实现木质轨道车与墙板之

间的安装距离的调整。
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1.一种木质轨道车骨架与墙板连接加固结构，其特征在于：包括套板(1)、十字延伸板

(2)和连接板(4)，所述套板(1)的内部活动嵌设有十字延伸板(2)，所述套板(1)的上表面且

靠近前端活动安装有旋钮(3)，所述套板(1)的前端内部活动安装有夹持件(5)，所述套板

(1)的后表面和十字延伸板(2)的前表面均固定安装有连接板(4)。

2.根据权利要求1所述的一种木质轨道车骨架与墙板连接加固结构，其特征在于：所述

套板(1)的内部开设有十字嵌设槽(101)，所述十字嵌设槽(101)的内部两侧上表面和下表

面开设有限位滑槽(102)，所述十字嵌设槽(101)的内部上表面和下表面且靠近前端开设有

收纳槽(103)。

3.根据权利要求2所述的一种木质轨道车骨架与墙板连接加固结构，其特征在于：所述

十字延伸板(2)的后端两侧上表面和下表面固定安装有限位滑块(201)，所述十字延伸板

(2)的上表面开设有杆槽(202)，所述十字延伸板(2)的上表面且位于杆槽(202)的两侧开设

有定位孔(203)。

4.根据权利要求3所述的一种木质轨道车骨架与墙板连接加固结构，其特征在于：所述

定位孔(203)的数量为五个，五个所述定位孔(203)呈一字型均匀分布在十字延伸板(2)的

上表面，所述十字延伸板(2)活动嵌设在十字嵌设槽(101)中，所述限位滑块(201)嵌设在限

位滑槽(102)中。

5.根据权利要求4所述的一种木质轨道车骨架与墙板连接加固结构，其特征在于：所述

夹持件(5)由转杆(501)、夹板(502)和定位块(503)组成，所述转杆(501)的表面且靠近上方

和下方设有螺纹，所述螺纹的旋转方向相反，所述转杆(501)的表面且靠近上方和下方套设

有夹板(502)，所述夹板(502)相对的一侧表面且位于两端固定安装有定位块(503)，所述夹

板(502)的内部开设有螺纹孔(504)。

6.根据权利要求5所述的一种木质轨道车骨架与墙板连接加固结构，其特征在于：所述

转杆(501)贯穿螺纹孔(504)，所述转杆(501)的上端穿过十字嵌设槽(101)内部上方的收纳

槽(103)与旋钮(3)固定，所述转杆(501)的下端活动嵌设在十字嵌设槽(101)内部下方的收

纳槽(103)中。

7.根据权利要求6所述的一种木质轨道车骨架与墙板连接加固结构，其特征在于：所述

定位块(503)嵌设在定位孔(203)中。
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一种木质轨道车骨架与墙板连接加固结构

技术领域

[0001] 本实用新型涉及木质轨道车连接技术领域，特别涉及一种木质轨道车骨架与墙板

连接加固结构。

背景技术

[0002] 木质轨道车在与墙板连接的时候，一个连接板与木质轨道车骨架固定，而另一个

连接板与墙板连接，这样便可以将木质轨道车和墙板稳定的连接在一起。

[0003] 两个连接板之间通过支撑板连接，但是支撑板的长度都是固定的，因此两个连接

板之间的间距便不具有可调性，当安装木质轨道车和墙板的时候需要调整两个连接板之间

的间距时，只能通过更换带有连接板的不同长度支撑板，这样比较麻烦，且使得连接板在安

装使用的时候具有一定的局限性。

实用新型内容

[0004] 本实用新型的主要目的在于提供一种木质轨道车骨架与墙板连接加固结构，可以

有效解决背景技术中的技术问题。

[0005] 为实现上述目的，本实用新型采取的技术方案为：

[0006] 一种木质轨道车骨架与墙板连接加固结构，包括套板、十字延伸板和连接板，所述

套板的内部活动嵌设有十字延伸板，所述套板的上表面且靠近前端活动安装有旋钮，所述

套板的前端内部活动安装有夹持件，所述套板的后表面和十字延伸板的前表面均固定安装

有连接板。

[0007] 优选的，所述套板的内部开设有十字嵌设槽，所述十字嵌设槽的内部两侧上表面

和下表面开设有限位滑槽，所述十字嵌设槽的内部上表面和下表面且靠近前端开设有收纳

槽。

[0008] 优选的，所述十字延伸板的后端两侧上表面和下表面固定安装有限位滑块，所述

十字延伸板的上表面开设有杆槽，所述十字延伸板的上表面且位于杆槽的两侧开设有定位

孔。

[0009] 优选的，所述定位孔的数量为五个，五个所述定位孔呈一字型均匀分布在十字延

伸板的上表面，所述十字延伸板活动嵌设在十字嵌设槽中，所述限位滑块嵌设在限位滑槽

中。

[0010] 优选的，所述夹持件由转杆、夹板和定位块组成，所述转杆的表面且靠近上方和下

方设有螺纹，所述螺纹的旋转方向相反，所述转杆的表面且靠近上方和下方套设有夹板，所

述夹板相对的一侧表面且位于两端固定安装有定位块，所述夹板的内部开设有螺纹孔。

[0011] 优选的，所述转杆贯穿螺纹孔，所述转杆的上端穿过十字嵌设槽内部上方的收纳

槽与旋钮固定，所述转杆的下端活动嵌设在十字嵌设槽内部下方的收纳槽中。

[0012] 优选的，所述定位块嵌设在定位孔中。

[0013] 与现有技术相比，本实用新型具有如下有益效果：
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[0014] 本实用新型中，通过设置套板、十字延伸板、旋钮和夹持件相互配合的方式，当利

用两个连接板将木质轨道车骨架与墙板连接在一起的时候，可以根据安装的距离需要，自

由的调节两个连接板之间的间距，通过旋转旋钮，使得夹板在旋转的转杆表面相互远离移

动，然后根据需要拉伸十字延伸板，当十字延伸板移动需要的长度后，反向旋转旋钮，使得

两个夹板相互靠近，直到夹板的定位块嵌设在十字延伸板的定位孔中，这样便可以对移动

后的十字延伸板进行位置的固定，然后便可以利用紧固件将两个连接板分别与木质轨道车

骨架和墙板连接。

附图说明

[0015] 图1为本实用新型一种木质轨道车骨架与墙板连接加固结构的整体结构图；

[0016] 图2为本实用新型一种木质轨道车骨架与墙板连接加固结构的套板局部剖面图；

[0017] 图3为本实用新型一种木质轨道车骨架与墙板连接加固结构的十字延伸板结构

图；

[0018] 图4为本实用新型一种木质轨道车骨架与墙板连接加固结构的夹持件结构图。

[0019] 图中：1、套板；101、十字嵌设槽；102、限位滑槽；103、收纳槽；2、十字延伸板；201、

限位滑块；202、杆槽；203、定位孔；3、旋钮；4、连接板；5、夹持件；501、转杆；502、夹板；503、

定位块；504、螺纹孔。

具体实施方式

[0020] 为使本实用新型实现的技术手段、创作特征、达成目的与功效易于明白了解，下面

结合具体实施方式，进一步阐述本实用新型。

[0021] 如图1‑4所示一种木质轨道车骨架与墙板连接加固结构，包括套板1、十字延伸板2

和连接板4，套板1的内部活动嵌设有十字延伸板2，套板1的上表面且靠近前端活动安装有

旋钮3，套板1的前端内部活动安装有夹持件5，套板1的后表面和十字延伸板2的前表面均固

定安装有连接板4。

[0022] 套板1的内部开设有十字嵌设槽101，十字嵌设槽101的内部两侧上表面和下表面

开设有限位滑槽102，十字嵌设槽101的内部上表面和下表面且靠近前端开设有收纳槽103，

收纳槽103可以收纳不使用时的夹板502；十字延伸板2的后端两侧上表面和下表面固定安

装有限位滑块201，十字延伸板2的上表面开设有杆槽202，十字延伸板2的上表面且位于杆

槽202的两侧开设有定位孔203，定位孔203与定位块503的配合，可以对十字延伸板2进行位

置的固定；定位孔203的数量为五个，五个定位孔203呈一字型均匀分布在十字延伸板2的上

表面，十字延伸板2活动嵌设在十字嵌设槽101中，限位滑块201嵌设在限位滑槽102中；夹持

件5由转杆501、夹板502和定位块503组成，转杆501的表面且靠近上方和下方设有螺纹，螺

纹的旋转方向相反，转杆501的表面且靠近上方和下方套设有夹板502，夹板502相对的一侧

表面且位于两端固定安装有定位块503，夹板502的内部开设有螺纹孔504，旋转的转杆501

可以控制夹板502相互靠近和远离；转杆501贯穿螺纹孔504，转杆501的上端穿过十字嵌设

槽101内部上方的收纳槽103与旋钮3固定，转杆501的下端活动嵌设在十字嵌设槽101内部

下方的收纳槽103中，通过旋转旋钮3，可以带动转杆501进行旋转；定位块503嵌设在定位孔

203中。
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[0023] 需要说明的是，本实用新型为一种木质轨道车骨架与墙板连接加固结构，在使用

时，当利用两个连接板4将木质轨道车骨架与墙板连接在一起的时候，可以根据安装的距离

需要，自由的调节两个连接板4之间的间距，通过旋转旋钮3，使得夹板502在旋转的转杆501

表面相互远离移动，然后根据需要拉伸十字延伸板2，当十字延伸板2移动需要的长度后，反

向旋转旋钮3，使得两个夹板502相互靠近，直到夹板502的定位块503嵌设在十字延伸板2的

定位孔203中，这样便可以对移动后的十字延伸板2进行位置的固定，然后便可以利用紧固

件将两个连接板4分别与木质轨道车骨架和墙板连接。

[0024] 以上显示和描述了本实用新型的基本原理和主要特征和本实用新型的优点。本行

业的技术人员应该了解，本实用新型不受上述实施例的限制，上述实施例和说明书中描述

的只是说明本实用新型的原理，在不脱离本实用新型精神和范围的前提下，本实用新型还

会有各种变化和改进，这些变化和改进都落入要求保护的本实用新型范围内。本实用新型

要求保护范围由所附的权利要求书及其等效物界定。
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图3

图4
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