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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest elektryczny naped rogatkowy przeznaczony do zamykania i otwie-
rania zapoér lub szlabanéw na przejazdach kolejowych.

Dotychczas przejazdy kolejowe wyposazone sg w kilka rodzajéw napeddw, ktére ze wzgledu
na zasade dziatania mozna podzieli¢ na napedy mechaniczne i hydrauliczne. Najstarszym mecha-
nicznym rozwigzaniem jest naped JEGD50, w ktérym ruch szeregowo-bocznikowego silnika pradu
statego jest przenoszony na szlaban przez samohamowng przekfadnie $limakowg i zesp6t przektadni
walcowych. W napedzie tym, krarficowe potozenia ustalane sg przez odpowiednio uksztattowane
dzwignie umozliwiajgce tak zwane zamkniecia w pozycjach otwartej i zamknietej. Podstawowg wadg
tego rozwigzania jest brak mozliwosci opadania szlabanu, to jest zamykania przejazdu w przypadku
zaniku napiecia zasilania, a wymaganie to wprowadzono ostatnio ze wzgledéw bezpieczenstwa.

Drugim rozwigzaniem stosowanym powszechnie sg napedy typu EEG, przedstawione w pol-
skich publikacjach patentowych Pat.226656 i Pat.184913, w ktérych trwate potozenie krancowe za-
pewnia elektromagnetyczny hamulec wigczany natychmiast po wytgczeniu napedowego silnika komu-
tatorowego pradu statego. W napedach tych opadanie szlabanu zapewnione jest dzieki sprezynie
wytrgcajgcej szlaban z pofozenia pionowego, a konieczne hamowanie procesu opadania szlabanu,
gdzie szlaban powinien opadaé powoli, aby nie ulegt uszkodzeniu, zapewnia rezystor hamujacy przy-
faczany do twornika silnika. Wadg takiego rozwigzania jest skomplikowana konstrukcja mechaniczna
napedu, wystepowanie sprezyny, sprzegta elektromagnetycznego i uktadu przektadni zamieniajacej
ruch obrotowy na liniowy oraz brak regulacji predkoSci przestawiania potozen napedu. Dodatkowg
wadg tego napedu jest zastosowanie komutatorowego silnika pradu statego i zwigzana z tym koniecz-
no$¢ okresowych przegladéw i wymian w uktadzie komutator — szczotki.

Trzecim rozwigzaniem jest naped elektryczny przedstawiony w publikacji polskiego zgtoszenia
wynalazku P.426949. W napedzie tym opadanie szlabanu kontrolowane jest przez hamulec wiroprg-
dowy, a ponadto opadanie szlabanu wymaga roztgczenia elektromagnetycznego sprzegta. W nape-
dzie tym réwniez wystepuje silnik komutatorowy pradu statego, co wigze sie z wadami wskazanymi
wyzej. Dodatkowg wadg tego rozwigzania jest wahadtowy ruch zespotu silnika i przektadni przy prze-
stawianiu napedu co wigze sie z ruchem kabli przytgczeniowych i mozliwoscig ich przetarcia.

Napedem powszechnie stosowanym na PKP jest réwniez naped hydrauliczny RHR produko-
wany przez firme Kombud. W napedzie tym asynchroniczny silnik z kondensatorem pracy napedza
pompe hydrauliczng, ktéra zasila hydrauliczny sitownik przestawiajgcy szlaban. Podstawowg wadag
tego rozwigzania jest mozliwosé wyciekéw oleju hydraulicznego do gleby i z tego wzgledu naped ten
jest zastepowany napedami mechanicznymi.

Elektryczny naped rogatkowy przeznaczony do zamykania i otwierania szlabanéw na przejaz-
dach kolejowych, zamkniety w prostopadto$ciennej obudowie, posiadajgcej wyprowadzenie watu
gtébwnego napedu, do ktdérego przykrecany jest z jednej lub z dwoéch stron szlaban zamykajacy prze-
jazd kolejowy, charakteryzuje sie tym, ze wolnoobrotowy, bezszczotkowy silnik prgdu statego pofa-
czony jest z hamulcem elektromagnetycznym i zasilany jest przez elektroniczny sterownik i silnik ten
potgczony jest z napedzanym watem gtéwny napedu przez wielostopniowg, niesamohamowng prze-
ktadnie walcowa. Rezystor hamujgcy opadanie szlabanu przytgczany jest do uzwojenia stojana wol-
noobrotowego, bezszczotkowego silnika pradu statego przez tréjfazowy prostownik, zas predkosc
kagtowa szlabanu zmieniana jest w funkcji kata obrotu szlabanu przez elektroniczny sterownik zasilaja-
cy silnik.

Elektryczny naped rogatkowy, przedstawiany w wynalazku, jest pozbawiony wad opisanych
wczesniej napeddw. Jego gtdwng zaletg jest zastosowanie bezszczotkowego silnika pragdu statego,
ktéry przez niesamohamowng, wielostopniowg przektadnie walcowg napedza szlaban.

W napedzie nie wystepujg sprezyny i elektromagnetyczne sprzegto, a opadanie szlabanu kon-
trolowane jest przez rezystor hamujgcy potaczony przez tréjfazowy prostownik z uzwojeniem bez-
szczotkowego silnika pradu statego. Elektroniczny sterownik zasilajgcy bezszczotkowy silnik pradu
statego umozliwia ptynng regulacje predkosci obrotowej silnika i peing kontrole ruchu szlabanu, po-
wolny rozruch i powolne dojscie do zadanego potozenia.

Przedmiot wynalazku uwidoczniony jest w przyktadzie wykonania na rysunku przedstawiajgcym
budowe elektrycznego napedu rogatkowego.

Elektryczny naped rogatkowy zbudowany jest z wolnoobrotowego, bezszczotkowego silnika
pradu statego 1, potgczonego z hamulcem elektromagnetycznym 7 i ruch tego silnika przenoszony
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jest na wat gtéwny 3 przez wielostopniowg, niesamohamowng przekfadnie walcowg 4. Do watu gtéw-
nego napedu 3 przykrecany jest z jednej lub z dwdch stron szlaban zamykajgcy przejazd kolejowy.
Wolnoobrotowy, bezszczotkowy silnik pradu statego 1 zasilany jest z elektronicznego sterownika 2,
ktéry po podaniu zewnetrznych sygnatéw sterujgcych powoduje ruch silnika w odpowiednim kierun-
ku przy otwieraniu lub zamykaniu szlabanu. Szlaban utrzymywany jest w pofozeniach krancowych
przez hamulec elektromagnetyczny 7, potgczony z silnikiem. Gdy silnik nie pracuje wéwczas elektro-
magnetyczny hamulec 7 jest zasilany i utrzymuje szlaban w potozeniu otwartym lub zamknietym.
W przypadku zaniku napiecia zasilania szlaban bedgcy w potozeniu otwartym zaczyna opadac
pod wtasnym ciezarem. Ruch szlabanu przenoszony jest przez niesamohamowng przektadnie walco-
wa 4 na silnik — wirnik silnika zaczyna obracaé sie. Ruch wirnika wywotuje powstanie napiecia rotacji
w uzwojeniu silnika. Przy zaniku zasilania do uzwojenia stojana silnika przytgczany jest tréjfazowy
prostownik 6 potaczony z rezystorem § hamujgcym ruch szlabanu. Hamowanie ruchu szlabanu jest
niezbedne, gdyz w przypadku braku hamowania nastepuje szybkie opadanie szlabanu, uderzenie
szlabanu w podpore i najczesciej uszkodzenie go. Gdy napiecie zasilania powrdci mozna szlaban
przestawi¢ w potozenie otwarte. Szlaban mozna przy braku zasilania awaryjnie otwieraé recznie.

Caty naped zamkniety jest w prostopadtoSciennej obudowie, posiadajgcej wyprowadzenie
watu gtéwnego napedu 3, do ktérego przykrecany jest z jednej lub z dwéch stron szlaban zamyka-
jacy przejazd kolejowy.

Zastrzezenie patentowe

1. Elektryczny naped rogatkowy przeznaczony do zamykania i otwierania szlabanéw na prze-
jazdach kolejowych, zamkniety w prostopadto$ciennej obudowie, posiadajgcej wyprowadze-
nie watu gtéwnego napedu, do ktérego przykrecany jest z jednej lub z dwéch stron szlaban
zamykajgcy przejazd kolejowy, znamienny tym, ze wolnoobrotowy, bezszczotkowy silnik
pradu statego (1) potgczony jest z hamulcem elektromagnetycznym (7) i zasilany jest przez
elektroniczny sterownik (2) i silnik ten potgczony jest z napedzanym watem gtéwny nape-
du (3) przez wielostopniowg, niesamohamowng przektadnie walcowg (4), przy czym rezy-
stor (5) hamujgcy opadanie szlabanu przytgczany jest do uzwojenia stojana wolnoobrotowe-
go, bezszczotkowego silnika pradu statego (1) przez tréjfazowy prostownik (6), za$ predkos$é
kagtowa szlabanu zmieniana jest w funkcji kata obrotu szlabanu przez elektroniczny sterow-
nik (2) zasilajgcy silnik.
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