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Wynalazek dotyczy smarownicy do o-
brzezy kot pojazdéw, jezdzacych po szy-
nach. W urzadzeniach tych smar tloczony
jest pompa do dyszy smarowniczej i roz-
pylany w tej dyszy zapomoca doprowadza-
nego rownoczesnie spreZonego powietrza.
Jak wiadomo, przy smarowaniu wigkszej
ilo$ci miejsc zapomoca jednej pompy dzia-
tanie urzadzenia smarujacego w przypad-
ku rozgatezienia przewodéw, doprowadza-
jacych smar, nie jest pewne, jesli nie za-
bezpieczy si¢ réwnomiernego tloczenia do
wszystkich dysz. Przy wigkszej ilosci sma-
rowanych miejsc uzywa si¢ przeto juz te-
raz pompy smarujacej z wieloma jednost-
kowemi pompami (elementami), z ktérych
kazda polaczona jest przewodem z dysza
smarownicza.

Aby przy tego rodzaju smarownicach
mcezna bylo oszczednie stosowaé sprezone

powiadajacy skokowi

powietrze, t. j. tak, aby przy kazdym tlo-
czacym skoku elementu pompy i tylko pod-
czas tego skoku odbywal si¢ przeplyw
sprezonego powietrza do przynaleznej dy-
szy, z pompa smarujaca polaczony jest we-
dlug wynalazku suwak obrotowy, rozrza-
dzajacy doplywem sprgzonego powietrza.
Otwoér tego suwaka stoi kazdorazowo na-
przeciw otworu przewodu powietrznego,
prowadzacego do dyszy wtedy, gdy ele-
ment pompy tloczy smar do tej dyszy.
Kat, o ktory nalezy obréci¢ suwak ob-
rotowy dla uskutecznienia wylotu sprezo-
nego powietrza, jest wiekszy, niz kat, od-
przynaleznego ele-
mentu pompy, wskutek czego przyplyw
sprezonego powietrza zaczyna si¢ juz
przed skokiem tloczacym pompy smarowe]j
i trwa przez chwile po zakoriczeniu tego
skoku. Sprezone powietrze zostaje dopro-



. w’mizone do. ybiornika poéredniego, pola-

ego z, suwakiem obgotowym, przez o-
,t r wvlo;o Wznaiduﬁcy sie przy suwaku
obrotowyrh. »Otwg; tendjest przestawiony
wzgledem otworu wylotowego, wskutek
czego, gdy otwér wylotowy stoi naprzeciw
rury wylotowej, przerwane zostaje pola-
czenie zbiornika posredniego ze zbiorni-
kiem gté6wnym sprezonego powietrza i o-
prozni¢ si¢ moze woéwczas tylko zbiornik
posredni.

Na rysunku przedstawiony jest przy-
ktad wykonania smarownicy wedlug wy-
nalazku,

Przy ramie pojazdu przed kazdem sma-
rowanem kolem, umieszczona jest dysza
1 znanej budowy, do ktérej przewodem 2
doprowadzany jest smar, a przewodem 3 —
sprezone powietrze. Smar doprowadzany
zostaje do poszczegblnych przewodéw 2
poprzez elementy 4 pomp smarujacych
znanej budowy. Sprezome powieirze pobie-
rane jest z gléwnego zbiornika powietrzne-
go 5 hamulca, dzialajacego spreZomem po-
wietrzem. Sprezone powietrze musi by¢ tak
rozrzadzane, aby przy kazdym skoku tlo-
czacym jednego z elementéw 4 pompy
przez przynalezna do niego rure 3 przeply-
walo sprezone po\\ne’crze, przyczem prze-
plyw ten powinien rozpoczynaé sie na pe-
wien krétki czas przed poczatkiem tlocze-
nia smaru i trwaé jeszcze réwniez przez
pewien krétki czas po ukoficzeniu tego tlo-
czenia. W tym celu sprezone powietrze do-
prowadzane jest z gléwnego zbiornika po-
wietrznego 5 rurg 6 do zbiornika 7, umie-
szczonego w podstawie pompy smarujacej.
Do otworu w gérnej $ciance zbiornika po-
wietrznego 7 wstawiony jest cylinder 8,
zawierajacy suwak obrotowy 10, sprzezony
z walem 9 pompy. W sciance cylindra 8
znajduje sie pierscieniowe wyzlobienie 11,
do ktérego przylaczona jest rura 6; poza
tem w sciance tej znajduje sie pewna licz-
‘ba otworéw 712, odpowiadajgca licebie ele-
mentdw ¢ pompy. W $ciance suwaka -obro-

ca mozZe wigc obstugiwaé

towego wykonane jest wyztobienie 13, kt6-
re przy kazdem nakryciu jednego z otwo-
réw 12 Yaczy ten otwér z wyzlobieniem 11,

~ wskutek czego sprezone powietrze doply-

wa do zbiornika 7. W $ciance cylindra 8
znajduja sie¢ otwory 14, z ktérych kazdy
polaczony jest poprzez otwér 15 w gornej
$ciance zbiornika 7 z jedna z rur 3. W
$ciance suwaka obrotowego 10 znajduje
si¢ otwor 16, ktéry przy obracaniu tego
suwaka natrafia kolejno na poszczegélne
otwory 14,.umozliwiajac kazdorazowo prze-
plyw sprezonego powietrza ze zbiornika 7
przez otwarty zdolu suwak obrotowy 10 do
odnosnego otworu 4. Otworéw 14 jest ty-
le, ile przewodéw 2, doprowadzajacych
smar, i przewodéw 3, doprowadzajacych
sprezone powietrze, przylaczonych jest do
pompy 4 wzglednie zbiornika 7. Smarowni-
dowolna ilosé
dysz, np. dwie, cztery lub szesé. Jezeli,
jak przedstawiono na rysanku, otwér 16 i
wyzlobienie 13 leza w tej samej plaszczy-
Znie, a otwory 12 sa przestawione wzgle-

‘dem otworéw 14, to nigdy nie moze zajsé

taki przypadek, aby zbiornik 7 polaczony
byt przez otwér 12 gze zbiornikiem gtow-
nym 5 spre¢zonego powietrza w tej samej
chwili, w ktérej sprezone powietrze odply-
wa przez otwér 14. To samo moznaby osig-
gna¢, gdyby otwery 12 i 14 lezaly w tej sa-
mej plaszczyZnie pionowej, a otwér 16 byl

;przestawiony wzgledem wyzlobienia 13.

Podczas jazdy wal 9 zostaje napedza-
ny zapomoca zespolu slimakowego 17. Na
gornym koricu tego walu umieszczony jest
mechanizm napedowy 18, ktéry w ten spo-
s6b rozrzadza elementami 4 pomp, ze pod-
czas jednego obrotu walu 9 wszystkie pom-
py wykonywaja jeden skok ssacy i jeden
ttoczacy. Suwak obrotowy 10, obracajacy
sie z tg sama szybkoscia katowa, co i me-
chanizm napedowy 18, jest tak ustawiony
swym otworem 16 wzgledem otworéw 14,
ze kazderazowo przy skoku tloczacym jed-
nego z elementéw 4 pompy spreione po-




wietrze przeptywa przez przynaleiny prze-
wod 3 i rozpyla smar, tloczony przez prze-
wéd 2 do przynaleznej dyszy 1. Wylot
sprezonego powietrza zostaje przeto ogra-
niczony do kroétkiego przeciggu czasu pod-
czas wylotu smaru. Otwér 16 posiada takie
wymiary, Ze sprezone powietrze przedo-
staje si¢ do otworu 14, zanim jeszcze roz-
pocznie si¢ skok tloczacy przynaleznego e-
lementu pompy, i trwa jeszcze przez pe-
wien czas po zakoriczeniu tego skoku. W
ten sposéb osiaga sig taki skutek, ze przez
dysze 1 przeplywa juz wéwczas strumien
sprezonego powietrza, zanim jeszcze zacz-
nie wyplywaé z niej smar, a nastepnie, ze
po zakoficzeniu wyplywu smaru z dyszy
jeszcze przez nia przeplywa sprgzone po-
wietrze. W ten sposéb smar nie moze nigdy
gromadzi¢ si¢ przed wylotem dyszy I i
byé zdmuchiwany bez rozpylenia na obrze-
ze kota. Bezposrednio po wylocie sprezo-
nego powietrza zbiornik 7 zostaje potaczo-
ny przez jeden z otworéw 12 z gléwnym
zbiornikiem powietrznym 5, wskutek czego
po kazdym wylocie sprezonego powietrza
w zbiorniku 7 znowu zostaje przywrdcone
odpowiednie ciSnienie. Je$li przy zatrzy-
maniu pojazdu otwoér 16 stanie przed jed-
nym z otworéw 14, to moze si¢ tylko oproéz-
nié zbiornik 7, przestawienie bowiem o-
tworéw 12 i 16 zabezpiecza przed odply-
wem sprezonego powietrza z glownego
zbiornika powietrznego 5.

Poniewaz cylinder 8 suwaka obrotowe-
go wchodzi do zbiornika 7, powietrze z te-
go zbiornika moze si¢ bezposrednio dosta-
waé do otworu 16, poprzez otwarty zdolu
suwak obrotowy, wskutek czego nie jest
potrzebne polaczenie rurowe miedzy zbior-
nikiem 7 i suwakiem 10.

Zastrzezenia patentowe.
www.1.. Smarownica do obrzezy két poja-

"zdow, jezdzacych po szynach, przy ktérej
smar tloczony jest elementami pompy sma-

rujacej do kazdej dyszy smarowniczej i
rozpylany w tej dyszy przez doprowadza-
ne réwnoczesnie sprgzone powietrze, zna-
mienna tem, ze z pompa smarujaca pola-
czony jest mechanicznie suwak obrotowy
(10), zaopatrzony w otwér (16}, przyczem
otwor ten przy obracaniu suwaka obroto-
wego (10) staje kazdorazowo naprzeciw
otworu (14) przewodu powietrznego (3),
prowadzacego do dyszy (1), gdy element
(4) pompy ttoczy smar do tej dyszy (1).

2. Smarownica wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tem, ze kat obrotu, ktéry zakresla
otwér (16) suwaka obrotowego (10) przy
otworze wylotowym (14) dla sprezonego
powietrza, jest wiekszy, niz kat obrotu, od-
powiadajacy skokowi tloczacemu przyna-
leznego elementu (4) pompy.

3. Smarownica wedlug zastrz. 11i 2,
znamienna tem, ze w suwaku obrotowym
(10) znajduje si¢ wyzlobienie {13}, a w
cylindrze (8) suwaka obrotowego (10) —
otwory {12), ktére przestawione sa wzgle-
dem otworéw wylotowych (14) w tym cy-
lindrze, wskutek czego zbiornik glowny
(5) sprezonego powietrza jest zamknigty
wzgledem tych otworéw wylotowych (14).

4, Smarownica wedlug zastrz. 1 — 3,
znamienna tem, ze suwak obrotowy (10) i
mechanizm napedewy (18) pompy smaru-
jacej {4) napedzane sa z ta sama szybko-
$cia katowa watem (9).

5. Smarownica wedlug zastrz. 1 — 4,
znamienna tem, ze zbiornik posredni (7)
stanowi podstawe smarownicy.

6. Smarownica wedlug zastrz. 1 — 5,
znamienna tem, #e cylinder (8) suwaka ob-
rotowego (10) wchodzi do zbiornika po-
$redniego (72, wskutek czego sprezone po-
wietrze z tego zbiornika {7) przedostaje
si¢ bezposrednio do otwartego zdolu suwa-
ka obrotowego (10).

De Limon Fluhme & Co.

Zastepca: Inz. M. Brokman,
rzecznik patentowy.
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