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(57) Zusammenfassung: Ein Fahrzeuginsassenriickhaltesystem hat einen Beifahrergassack (10), der eine erste und eine zweite auf-
blasbare Kammer (24, 26) aufweist, wobei die zweite Kammer (26) dazu vorgesehen ist, den Kopf (28) eines dem Beifahrergassack
(10) zugeordneten Fahrzeuginsassen (14) aufzufangen. In einem in einem Fahrzeug angeordneten und vollstindig befiillten Zustand
des Beifahrergassacks (10) weist die erste Kammer (24) einen hoheren Innendruck auf als die zweite Kammer (26). In einer Prallfliche
(20) des Beifahrergassacks (10), betrachtet entlang einer Fahrzeuglangsrichtung (L), weist die erste Kammer (24) eine V-Form mit
zwei Armen (34) und einer Spitze (38) auf, wobei die zweite Kammer (26) zwischen den Armen (34) des V angeordnet ist, und die
Spitze (38) des V beziiglich einer Fahrzeughochrichtung (H) nach unten weist.
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Fahrzeuginsassenriickhaltesystem mit einem Beifahrergassack

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeuginsassenrlckhaltesystem mit einem

Beifahrergassack.

Gassacke sind gut dazu geeignet, Fahrzeuginsassen bei einem Aufprall eines
Fahrzeugs auf ein Hindernis aufzufangen und so vor Verletzungen zu schitzen.
Jedoch werden weiterhin Bestrebungen unternommen, um insbesondere die
Belastung fur den Kopf des Insassen bei einem schragen Aufprall noch weiter zu

reduzieren.

Aufgabe der Erfindung ist es, einen verbesserten Schutz fir den Kopf eines

Beifahrers zu schaffen.

Diese Aufgabe wird durch ein Fahrzeuginsassenrlickhaltesystem geldst, das
einen Beifahrergassack mit einer ersten und einer zweiten aufblasbaren Kammer
aufweist, wobei die zweite Kammer dazu vorgesehen ist, den Kopf eines dem
Beifahrergassack zugeordneten Fahrzeuginsassen aufzufangen. In einem in
einem Fahrzeug angeordneten vollstandig geflllten Zustand des
Beifahrergassacks hat die erste Kammer einen héheren Innendruck als die zweite
Kammer. In einer Prallfliche des Beifahrergassacks weist die erste Kammer
betrachtet entlang einer Fahrzeuglangsrichtung eine V-Form mit zwei Armen und
einer Spitze auf, wobei die zweite Kammer zwischen den Armen des V angeordnet

ist, und die Spitze des V bezuglich einer Fahrzeughochrichtung nach unten weist.

Die V-Form kann ein seitliches Ausweichen des Kopfs insbesondere bei einem

Schragaufprall und ein Verdrehen des Kopfes zumindest weitgehend verhindern.
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Der Kopf wird durch die Arme des V auf die zweite Kammer zentriert. Aufgrund
des geringeren Innendrucks gibt die Prallflache im Bereich der zweiten Kammer
nach, sodass der Kopf in die zweite Kammer eintauchen kann. So kann die auf
den Kopf des Fahrzeuginsassen wirkende Belastung méglichst gering gehalten

werden.

Die erste Kammer ist dabei vorzugsweise so angeordnet, dass sie eine
Aufprallflache flir Schultern, Torso und gegebenenfalls den Unterkérper des

Fahrzeuginsassen bietet.

Der Innendruck der zweiten Kammer sollte so gering gewéhlt sein, dass die
zweite Kammer nachgiebig ist, um ein Eintauchen des Kopfs zu ermdéglichen. Der
Innendruck der ersten Kammer ist hingegen so hoch zu wahlen, dass diese
Kammer steif und formstabil bleibt, wahrend der Fahrzeuginsasse auf den

Beifahrergassack auftrifft.

Der Winkel, in dem die Arme des V der ersten Kammer die zweite Kammer
einschlielRen, kann beispielsweise etwa 60° bis 85° betragen und ist vorzugsweise

kleiner als 90°.

Generell dienen die Arme der ersten Kammer auch als Auffangflache und zur
Stabilisierung des Schulterbereichs des Fahrzeuginsassen und bieten auch einen
Schutz vor einem Verdrehen des Schulterbereichs bei einem Schragaufprall.
Daher ist es vorteilhaft, wenn die Arme in Fahrzeughochrichtung bis in den

Schulterbereich des zugeordneten Fahrzeuginsassen reichen.

Der Bereich des Beifahrergassacks, der durch die Spitze des V gebildet ist,
kann dazu vorgesehen sein, einen Torso und/oder Unterkérper des
Fahrzeuginsassen aufzufangen. Hierdurch Iasst sich ein gewisser Schutz auch fir

nicht angegurtete Fahrzeuginsassen erreichen.

Die erste Kammer hat bevorzugt ein gréReres Volumen als die zweite Kammer,
da sie sowohl den Beifahrergassack stabilisieren als auch den Hauptanteil der
Auffangarbeit leisten muss. Das Fullvolumen der ersten Kammer kann

beispielsweise etwa 1, 5 bis 4 mal so gro3 sein wie das der zweiten Kammer.

Die Prallfliche besteht vorzugsweise aus Abschnitten einer Auflenwand der

ersten der zweiten Kammer.
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Der Anteil der AuRenwand der zweiten Kammer an der Prallflache ist in einem
moglichen Beispiel dreieckig bis drachenférmig, wobei die Spitze des Dreiecks
nach unten weist und sich die Seitenflachen an die Innenseite der Arme des V der
ersten Kammer anschlielen, sodass eine passende Auffangflache flr den Kopf
gebildet ist. Es sind in diesem Beispiel bevorzugt keine weiteren Zuschnittsteile
auBer einem V-férmigen Anteil der ersten Kammer und einem dreieckigen oder

drachenférmigen Anteil der zweiten Kammer auf der Prallflache vorhanden.

Die Hoéhe der zweiten Kammer auf der Prallflache kann von der Spitze des V
entlang der Fahrzeughochrichtung etwa 30 % bis 80 % der Gesamthdéhe der
Prallflache betragen, wahrend die Héhe der ersten Kammer dementsprechend
etwa 70 % bis 20 % der Gesamthéhe ausmacht.

Um die Rickhaltewirkung fur den Kopf noch zu verbessern, kénnen in dem im
Fahrzeug angeordneten vollstandig gefilliten Zustand des Beifahrergassacks die
Arme des V der ersten Kammer entlang der Fahrzeuglangsrichtung zumindest
abschnittsweise Uber die zweite Kammer vorstehen. So bilden die Arme im oberen
Bereich Seitenwangen, die eine seitliche Begrenzung darstellen und den Kopf

abstitzen und hin zur ersten Kammer flhren.

In einer an die Prallflache anschlieRenden Oberseite des Beifahrergassacks ist
die zweite Kammer in einer moéglichen Ausfihrungsform an drei Seiten von der
ersten Kammer umgeben. Dabei kann die zweite Kammer in

Fahrzeughochrichtung teilweise Uber die erste Kammer hinausragen.

In Draufsicht auf den Beifahrergassack ist der Anteil der zweiten Kammer an
der Oberseite beispielsweise dreieckig, wobei eine Spitze des Dreiecks zur
Windschutzscheibe des Fahrzeugs weist und sich eine Seite des Dreiecks an die
obere Seite des dreieckigen oder drachenférmigen Anteils der zweiten Kammer in
der Prallflache anschlieRt. In diesem Fall ist die zweite Kammer auf der Oberseite
U-férmig von der ersten Kammer umgeben, wobei das U zum Fahrzeuginsassen

hin gedffnet ist.

Die breiteste Stelle der zweiten Kammer bezogen auf eine
Fahrzeugquerrichtung befindet sich beispielsweise am Ubergang von der

Prallflache zur Oberseite.
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Das Fullgas fur den Beifahrergassack wird in der Regel wie herkdmmlich
bekannt durch einen Gasgenerator geliefert, der im Fahrzeuginsassen-
rickhaltesystem vorhanden ist. Der Gasgenerator steht vorzugsweise nur mit der
ersten Kammer in direkter Strdomungsverbindung. In diesem Fall wird die zweite
Kammer nur indirekt Uber die erste Kammer beflllt und besitzt keine eigene,
direkte Verbindung zu einem Gasgenerator. Dies erlaubt auf einfache Weise, fur
die zweite Kammer einen geringeren Innendruck einzustellen als fur die erste

Kammer.

Zwischen der ersten und der zweiten Kammer kann zumindest ein Ventil
angeordnet sein, das ausschlieRlich eine Gasstrdmung von der ersten in die zweite
Kammer zuldsst und das die einzige Strémungsverbindung zwischen der ersten
und der zweiten Kammer bildet. So I&sst sich der Innendruck der zweiten Kammer

einfach regulieren.

Es ist mdglich, dass das Ventil die einzige Ausstroméffnung aus der ersten
Kammer bildet, um den Innendruck der ersten Kammer méglichst lange auf hohem

Niveau halten zu kénnen.

Das Ventil ist insbesondere ein Ruckschlagventil. Es wére gegebenenfalls
auch denkbar, anstelle des Ventils eine verschlieBbare oder eine permanent

offene Uberstroméffnung vorzusehen.

Damit aus der zweiten Kammer Gas abstrdomen kann, ist bevorzugt in einer

AuBenwand der zweiten Kammer zumindest eine Auslasséffnung angeordnet.

Diese Auslasséffnung ist vorteilhaft permanent offen, sodass Gas aus der
zweiten Kammer mit geringem Strdmungswiderstand abstrémen kann und der
Innendruck der zweiten Kammer wéhrend der gesamten RUckhaltesituation auf

einem niedrigen Niveau bleibt.

Uber GréRe und/oder Anzahl der Auslasséffnungen lasst sich der Innendruck

der zweiten Kammer einstellen.

Die Auslassoéffnung ist beispielsweise auf der Oberseite des Beifahrergassacks

angeordnet.
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Die erste und die zweite Kammer sind innerhalb des Beifahrergassacks
vorzugsweise durch eine innere Wand voneinander getrennt, wobei die erste

Kammer unmittelbar an die zweite Kammer angrenzt.
Das Ventil ist vorteilhaft in der inneren Wand angeordnet.

Die AuBenwand des Beifahrergassacks ist durch die AuRenseiten der ersten
und der zweiten Kammer gebildet, wahrend die innere Wand zwischen der ersten
und der zweiten Kammer im Inneren des Beifahrergassacks liegt. Die innere Wand
zwischen der ersten und der zweiten Kammer langs der Grenze zur Prallflache
insbesondere der V-Form der ersten Kammer. Neben einer stromungsméagigen
Trennung der ersten oder zweiten Kammer kann die innere Wand auch die
Funktion von Fangbéndern zur Formgebung und Stabilisierung der Form des

Beifahrergassacks Gbernehmen.

Es ist auch méglich, die innere Wand zuséatzlich durch Fangbander in der

gewlinschten Position zu fixieren.

Die zweite Kammer kann aufgeblasen keil- oder tropfenférmig sein, wobei der

GroRteil der zweiten Kammer im Inneren des Beifahrergassacks liegt.

Es ist moéglich, dass nur die Prallfliche und die Oberseite jeweils einen
Wandabschnitt der ersten und der zweiten Kammer aufweisen, der Teil der

AuBenwand des Beifahrergassacks ist.

Die zweite Kammer bildet weder einen eigenstandigen, als separate Kammer
auf den durch die erste Kammer gebildeten Gassack aufgesetzten weiteren
aufblasbaren Sack noch lediglich einen auf die AuRenwand der ersten Kammer

aufgesetzten Gewebelappen.

Im aufgeblasenen und eingebauten Zustand steht, gemaf einer Variante, die
zweite Kammer mitihren die Prallflache definierenden Abschnitten gegenlber dem
durch die zweite Kammer gebildeten Abschnitten der Prallflache in Richtung
Fahrzeugheck, also entgegen der Fahrtrichtung vor, so dass die Prallflache in
Draufsicht eine mittige Einbuchtung durch die versetzte zweite Kammer hat, womit

der Insasse in Seitenrichtung zuséatzlich stabilisiert wird.
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Ferner kann die zweite Kammer im Bereich der Prallfliche gegenlber den
Armen nach oben vorstehen und eine, in Fahrrichtung gesehen, Erhebung am

Gassack definieren.

Die erste Kammer bildet eine Art Sockel des Gassacks, von dem aus sich die
Arme nach oben erstrecken. Zwischen den Armen ist die zweite Kammer

aufgenommen, die Uber die Arme nach oben vorsteht.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines Ausflhrungsbeispiels und mit

Bezug auf die beigeflgten Figuren naher beschrieben. In den Zeichnungen zeigen:

- Figur 1 eine schematische perspektivische Darstellung eines vollstandig
beflliten Beifahrergassacks eines erfindungsgemalen Fahrzeuginsassen-

rickhaltesystems in der in einem Fahrzeug angeordneten Position;

- Figur 2 den Beifahrergassack aus Figur 1 in einer Draufsicht auf dessen

Oberseite;

- Figur 3 eine schematische Seitenansicht eines erfindungsgemaéafien

Fahrzeuginsassenrickhaltesystems mit dem Beifahrergassack aus Figur 1;

- Figur 4 eine schematische Seitenansicht des Beifahrergassacks aus

Figur 1 im vollstandig befillten Zustand;

- Figur 5 eine schematische Draufsicht auf den Beifahrergassack aus

Figur 1 im vollstandig befullten Zustand; und

- Figuren 6 bis 11 den Gasfluss wéahrend des Beflllens des

Beifahrergassacks aus Figur 1.

Die Figuren 1 bis 5 =zeigen einen Beifahrergassack 10 eines

Fahrzeuginsassenrtickhaltesystems 12.

Wie Figur 3 offenbart, ist der Beifahrergassack 10 einem einzelnen
Fahrzeuginsassen 14, hier einem Beifahrer, zugeordnet und ist vor seiner
Entfaltung in einer Instrumententafel 16 des (nur schematisch angedeuteten)
Fahrzeugs aufgenommen. Im vollstdndig beflllten Zustand liegt der
Beifahrergassack 10 entlang einer Fahrzeuglangsrichtung L zwischen der

Instrumententafel 16 und dem Fahrzeuginsassen 14 und erstreckt sich entlang
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einer Fahrzeughochrichtung H bis zu einer Windschutzscheibe 18 des Fahrzeugs,

um sich an Windschutzscheibe 18 und Instrumententafel 16 abzustitzen.

Figur 1 zeigt den aufgeblasenen Beifahrergassack 10 in einer Ansicht entlang
der Fahrzeuglangsrichtung L, sodass im Wesentlichen eine Prallfliche 20 zu

sehen ist, die zum Auffangen des Fahrzeuginsassen 14 dient.

Figur 2 zeigt den Beifahrergassack 10 in einer Draufsicht entlang der

Fahrzeughochrichtung H, wobei im Wesentlichen eine Oberseite 22 dargestellt ist.

SchlieRlich zeigt Figur 3 den Beifahrergassack 10 in einer Seitenansicht
entlang einer Querrichtung Q des Fahrzeugs. Hier ist auch zu erkennen, dass die
Prallflache 20 dem Fahrzeuginsassen 14 zugewandt ist, wahrend sich die
Oberseite 22 an der Windschutzscheibe 18 abstutzt.

Das gesamte Innenvolumen des Beifahrergassacks 10 wird durch eine erste

aufblasbare Kammer 24 und eine zweite aufblasbare Kammer 26 gebildet.

Im vollstandig beflllten Zustand ist der Innendruck der zweiten Kammer 26

kleiner als der der ersten Kammer 24.

Die zweite Kammer 26 ist so angeordnet, dass sie einen Kopf 28 des

Fahrzeuginsassen 14 auffangt, wenn dieser in den Beifahrergassack 10 eintaucht.

Die Prallflache 20 setzt sich aus einem in etwa V-férmigen Abschnitt 30 einer
AuBenwand der ersten Kammer 24 und einem in etwa dreieckigen bis
drachenférmigen Abschnitt 32 einer Auenwand der zweiten Kammer 26

zusammen, wie in Figur 1 zu erkennen ist.

Der V-formige Abschnitt 30 ist bezlglich der Fahrzeughochrichtung H
unterhalb des Abschnitts 32 angeordnet, wobei der Abschnitt 32 zwischen den
beiden Arme 34 des V liegt.

Der Innendruck in der ersten Kammer 24 ist so hoch gewahlt, dass der
Beifahrergassack 10 beim Eintauchen des Fahrzeuginsassen 14 formstabil bleibt,
wobei die Arme 34 so angeordnet sind, dass sie eine Schulterpartie 36 des

Fahrzeuginsassen 14 unterstitzen.
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Die beiden Arme 34 laufen zu einer Spitze 38 zusammen, die beim Eintauchen
des Fahrzeuginsassen 10 dessen Torso 40 und/oder Unterkérper auffangt (siehe
Figur 1).

Die erste Kammer 24 bildet eine Art Sockel des Gassacks 10, von dem aus
sich die plattenférmigen Arme 34 nach oben erstrecken. Zwischen den Armen 34
ist die zweite Kammer 26 aufgenommen, die Uber die Arme 34 nach oben vorsteht.
Die Arme 34 verlaufen, in Draufsicht gesehen, zur Fahrzeugfront aufeinander zu

und gehen in einem Bogen ineinander Uber (siehe Figur 2).

Im dem Insassen nahen Bereich erstrecken sich die Arme einwarts um die

seitlichen Rander der zweiten Kammer 26.

Der Innendruck der zweiten Kammer 26 ist deutlich niedriger gewahlt, sodass
der Abschnitt 32 beim Auftreffen des Kopfes 28 nachgibt und der Kopf 28 in die
Prallflache 20 eintauchen kann. Der héhere Innendruck der Arme 34 der ersten

Kammer 24 stabilisiert dabei den Beifahrergassack 10.

In dem hier gezeigten Beispiel stehen die oberen Enden der Arme 34 (bezogen
auf die Fahrzeughochrichtung H) entlang der Fahrzeugléngsrichtung L ein kleines
Stlck Uber den Abschnitt 32 Gber, wie in den Figuren 2 und 3 gezeigt ist. Hierdurch
entfalten die Arme 34 eine zuséatzliche Lenkwirkung auf den Kopf 28 und
begrenzen dessen Seitwértsbewegung und fihren ihn auch bei einem
Schragaufprall ohne zusétzliche Verdrehung in die Mitte des Abschnitts 32. Dies

ist in Figur 2 angedeutet.

Figur 2 zeigt, dass auch die Oberseite 22 des Beifahrergassacks 10 aus einem
Abschnitt 42 der Auenwand der ersten Kammer 24 und einem Abschnitt 44 der
AuBenwand der zweiten Kammer 26 zusammengesetzt ist, wobei der Abschnitt 44
dreieckig ist und der Abschnitt 42 den Abschnitt 44 U-férmig umgibt, wobei die

offene Seite des U zum Fahrzeuginsassen 14 zeigt.

Die Seitenflachen und die Ruckseite des Beifahrergassacks 10 weisen hier
keine Anteile der AuRenwand der zweiten Kammer 26 auf, sondern sind

ausschlielich durch Abschnitte der AuRenwand der ersten Kammer 24 gebildet.

Insgesamt ist in diesem Beispiel die zweite Kammer 26 keil- oder tropfenférmig

gestaltet und ragt sozusagen von der Oberseite 22 her in den Beifahrergassack
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10 hinein. Die AuRenwand des Beifahrergassacks 10 setzt sich hier ausschliellich
aus Abschnitten der AuRenwand der ersten Kammer 24 und der AuRenwand der
zweiten Kammer 26 zusammen. Weitere aufblasbare Kammern sind in diesem

Beispiel im Beifahrergassack 10 nicht vorgesehen.

Wie die Figuren 1 bis 5 verdeutlichen, ragt die zweite Kammer 26 weit in das

Innere des Beifahrergassacks 10 hinein.

Beispielsweise macht die Héhe des Abschnitts 32 der zweiten Kammer 26
entlang der Fahrzeughochrichtung H auf der Prallflache 20 einen Anteil von 30 —
80 % der Gesamthdhe der Prallflache 20 aus.

Die Arme 34 der ersten Kammer 26 schlie3en hier einen Winkel a kleiner als

90° ein, beispielsweise zwischen 60° und 85°.

Im Bereich der oberen Enden der Arme 34 ist hier die Ausdehnung des
Abschnitts 32 entlang der Fahrzeugquerrichtung Q gleich oder groRer der
Abmessung der beiden Arme 34 zusammen, sodass der Abschnitt 32 der zweiten

Kammer 26 breiter ist als der Kopf 28 des Fahrzeuginsassen 14.

Des Fullvolumen der ersten Kammer 24 ist hier groRer als das der zweiten

Kammer 26.

Die erste Kammer 24 und die zweite Kammer 26 sind im Inneren des
Beifahrergassacks 10 entlang einer inneren Wand 46 direkt miteinander
verbunden oder, in anderen Worten, sie grenzen unmittelbar aneinander an, wobei

die innere Wand 46 zumindest weitgehend gasdicht ausgebildet ist.

Die innere Wand 46 verlauft l&dngs der Grenze zur Prallflache 20 entlang der
Innenseite der Arme 34 und auf der Oberseite 22 entlang der Innenseite des U
(siehe Figur 2) und erstreckt sich von dort jeweils in die Tiefe des

Beifahrergassacks 10 nach unten, wie in den Figuren 3 und 4 zu erkennen ist.

Um den Beifahrergassack 10 zu befullen, ist ein herkémmlicher Gasgenerator
48 vorgesehen, der in direkter Strdomungsverbindung mit der ersten Kammer 24

steht und hier in diese eingesetzt ist (siehe Figuren 4 bis 11).

Die zweite Kammer 26 ist mit der ersten Kammer 24 ausschlie3lich durch eine

oder mehrere Uberstréoméffnungen 50 in der inneren Wand 46 verbunden, es
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besteht also keine direkte Strdmungsverbindung vom Gasgenerator 48 in die

zweite Kammer 26.

In diesem Beispiel ist eine einzige Uberstréméffnung 50 vorgesehen, in der ein
Ventil 52 angeordnet ist (nicht n&her dargestellt), das ausschliellich eine
Gasstrémung von der ersten Kammer 24 in die zweite Kammer 26 zuldsst. Hier ist
das Ventil 52 ein Ruckschlagventil, das ein Ruckstrémen von Gas in die erste

Kammer 24 verhindert.

In der AuBenwand der zweiten Kammer 26 ist eine Auslasséffnung 54
angeordnet, durch die Gas aus der zweiten Kammer 26 austreten kann. Die
Auslasséffnung 54 ist hier am Ubergang der Prallfiache 20 zur Oberseite 22

angeordnet und ist in diesem Beispiel permanent offen.

Es ist méglich, nur eine oder aber mehrere Uberstroméffnungen 50 sowie nur

eine oder aber mehrere Auslasséffnungen 54 vorzusehen.

GréRe, Anzahl und Gasdurchléssigkeit der Uberstrémoéffnungen 50 bzw. des
Ventils 52 sowie der Auslasséffnungen 54 bestimmen den Innendruck, der sich in

der zweiten Kammer 26 einstellt, wenn der Gasgenerator 48 aktiviert wird.

Wird der Gasgenerator 48 aktiviert, so strémt Flllgas zunachst ausschlief3lich
in die erste Kammer 26 ein, wie die Pfeile 1 in den Figuren 6 und 7 verdeutlichen.
Von dort gelangt das Fuillgas durch die Uberstréméffnung 50 und das Ventil 52 in

die zweite Kammer 26 (siehe Pfeile 2 in den Figuren 8 und 9).

Aus der zweiten Kammer 26 kann ein Teil des Fullgases durch die

Ausstroméffnung 54 entweichen (siehe Pfeile 3 in den Figuren 10 und 11).

Erhdht sich der Innendruck in der zweiten Kammer 26 durch das Auftreffen des
Kopfes 28, so kann eine zusatzliche Menge von Fullgas durch die Auslasséffnung

54 abstrdomen, um den Innendruck gering zu halten.

Aufgrund des niedrigeren Innendrucks in der zweiten Kammer 26 sowie der
Bauform der ersten Kammer 24 kann der Fahrzeuginsassen 14 auch bei einem
schrégen Aufprall so aufgefangen werden, dass sein Kopf 28 nur sehr geringe

Drehbelastungen erfahrt.
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Im aufgeblasenen und eingebauten Zustand steht, gemar der Variante nach
Figur 2, die erste Kammer 24 mit ihren die Prallflache definierenden Abschnitten
gegenlber dem durch die zweite Kammer 26 gebildeten Abschnitten der
Prallflache in Richtung Fahrzeugheck, also entgegen der Fahrtrichtung vor, so
dass die Prallflache in Draufsicht eine mittige Einbuchtung durch die versetzte
zweite Kammer 26 hat, womit der Insasse in Seitenrichtung zusétzlich stabilisiert

wird.

Ferner kann die zweite Kammer 26 im Bereich der Prallflache gegenlber den
Armen nach oben vorstehen (siehe Figur 1) und eine, in Fahrrichtung gesehen,

Erhebung am Gassack definieren.

Die erste Kammer 24 bildet eine Art Sockel des Gassacks, von dem aus sich
die Arme 34 nach oben erstrecken. Zwischen den Armen 34 ist die zweite Kammer

26 aufgenommen, die Uber die Arme 34 nach oben vorsteht.
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Patentanspruche

1. Fahrzeuginsassenrlickhaltesystem mit einem Beifahrergassack (10), der
eine erste und eine zweite aufblasbare Kammer (24, 26) aufweist, wobei die zweite
Kammer (26) dazu vorgesehen ist, den Kopf (28) eines dem Beifahrergassack (10)
zugeordneten Fahrzeuginsassen (14) aufzufangen, und in einem in einem
Fahrzeug angeordneten und vollstandig befllliten Zustand des Beifahrergassacks
(10) die erste Kammer (24) einen héheren Innendruck aufweist als die zweite
Kammer (26) und in einer Prallflache (20) des Beifahrergassacks (10), betrachtet
entlang einer Fahrzeuglangsrichtung (L), die erste Kammer (24) eine V-Form mit
zwei Armen (34) und einer Spitze (38) aufweist, wobei die zweite Kammer (26)
zwischen den Armen (34) des V angeordnet ist, und die Spitze (38) des V

bezlglich einer Fahrzeughochrichtung (H) nach unten weist.

2. Fahrzeuginsassenrickhaltesystem nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Prallflache (20) aus Abschnitten (30, 32) einer

AuBenwand der ersten und der zweiten Kammer (24, 26) besteht.

3. Fahrzeuginsassenriuckhaltesystem nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass der Bereich des Beifahrergassacks
(10), der durch die Spitze (38) des V gebildet ist, ausgebildet und positioniert ist,

einen Torso (40) und/oder Unterkérper des Fahrzeuginsassen (14) aufzufangen.

4. Fahrzeuginsassenrickhaltesystem nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass in dem im Fahrzeug angeordneten und
vollstandig beflllten Zustand des Beifahrergassacks (10) die Arme (34) des V der
ersten Kammer (24) entlang der Fahrzeugléngsrichtung (L) zumindest

abschnittsweise Uber die zweite Kammer (26) vorstehen.

5. Fahrzeuginsassenruckhaltesystem nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass in einer an die Prallflache (20)
anschlieRenden Oberseite (22) des Beifahrergassacks (10) die zweite Kammer

(26) an drei Seiten von der ersten Kammer (24) umgeben ist.

6. Fahrzeuginsassenrickhaltesystem nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass ein Gasgenerator (48) vorhanden ist,

der nur mit der ersten Kammer (24) in direkter Strdmungsverbindung steht.
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7. Fahrzeuginsassenruckhaltesystem nach  Anspruch 6, dadurch
gekennzeichnet, dass zwischen der ersten und der zweiten Kammer (24, 26)
zumindest ein Ventil (52) angeordnet ist, das ausschlief3lich eine Gasstrémung von
der ersten in die zweite Kammer (24, 26) zuldsst und das die einzige
Strémungsverbindung zwischen der ersten und der zweiten Kammer (24, 26)
bildet.

8. Fahrzeuginsassenriuckhaltesystem nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass in einer Auenwand der zweiten

Kammer (26) zumindest eine Auslassoffnung (54) angeordnet ist.

9. Fahrzeuginsassenruckhaltesystem nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass die erste und die zweite Kammer (24,
26) innerhalb des Beifahrergassacks (10) durch eine innere Wand (46)

voneinander getrennt sind.

10. Fahrzeuginsassenrickhaltesystem nach einem der Anspriiche 2 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass nur die Prallflache (20) und die Oberseite (22)
jeweils einen Abschnitt (30, 42, 32, 44) der ersten und der zweiten Kammer (24,

26) aufweisen, der Teil der AuRenwand des Beifahrergassacks (10) ist.
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