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Znane sa sposoby lgdowania samolo-
tow na slepo, przy ktérych ladowanie to
odbywa sie wzdluz linii stalego natezenia
pola wigzki promieniowania. Do wytwa-
rzania takiej wiazki promieniowania stuza
zwykle urzadzenia nadawcze, zasilane fa-
lami ultrakrétkimi, ktére z pcwodu wta-
sciwosci nadzwyczajnego rozprzesirzenia-
nia sie fal tego zakresu promieniuja wiaz-
ke o ksztalcie maczugi. Trasy ladowania
otrzymane  jako linie o stalym natezeniu
pola takiej wiazki promieniowania maja
ksztalt parabol, ktore posiadaja te wade,
ze na wiekszych wysckosciach przebiegaja
zbyt stromo, a na mniejszych wysokosciach
— zbyt ptasko, wobec czego samolot przy
ladowaniu musi najpierw obnizaé sie bar-

czerwea 1935 (Niemey)

dzo stromo, a przy ziemi musi znéw uno-
si¢ sie w powietrzu bardzo plasko nad mia
az do chwili wylagdowania. Takiego ma-
newru ladowania nie moga wykonywacé
wszystkie typy samolotow, albowiem sa-
molot musi przelatywaé plaska czesé krzy-
wej ladowania przy prawie pelnej mocy
silnika, przez co uzyskuje duza szybkos¢
przy podchodzeniu do ziemi, co iest nie-
bezpieczne. Wobec powyzszego starano sig
wytworzy¢ trasy ladowania, ktére maija
przebieg prostoliniowy lub przyblizony do
takiego. Unika si¢ w ten sposéb stromego
rozpoczecia ladowania, a samolot moze
przy stalej szybkosci opadania oraz przy
zahamowanym silniku osiaé¢ bezpiecznie
na ziemi.



Spcséb wedlug wynalazku ma na celu
uzyskanie tak’ej korzystnej trasy lolu przy
ladowaniu. W tym celu wytwarza sie wigz-
ke promieniowania o wykresie przestrzen-
nym szczegblnego ksztaltu, przy czym s'o-
suie sie szczegdlny sposob przecinania tej
wigzki przez trase samolotu przy lado-
waniu

Sposéb wedlug wynalazku polega na
tym, Ze stosuje sie wigzke o wykresie prze-
strzennym tak uksztaltowanym i tak prze-
cinanym przez trase samolotu, ze nateze-
nie pola przy ladowaniu samolotu naipierw
stabnie, a potem przy =zblizaniu sie do
punktu zetkniecia sie samolotu z ziemia
znéw wzrasta. Szczegolny sposéb przecina-
nia wiazki wymaga, aby nadajnik wzgled-
nie zespél anten do wytwarzania wiazki
utmiescié z boku w okreslonej odleglosci od
kierunku nadlatywania samolotu przy la-
dowaniu.

Na rysunku fig. la przedstawia rzut
pionowy, a fig. 1b — rzut poziemy trasy
samolotu, wytyczonej przez urzadzenie. we-
dlug wynalazku. Na wykresie wedtug fis.
1a literg S oznaczono nadainik, stuzacy do
wytwarzania wiazki promieniowania, przy
czym miejsce zetkniecia sie samolotu z zie-
ma lezy w punkcie A, a ladowanie rozpo-
czyna sie¢ w punkcie B przestrzeni. Zak!a-
da sie najpierw, ze sposéb ladowania we-
dtug wynalazku nie jest stosowany, a la-
dowanie odbywa sie przez sterowanie sa-
molotu wprost na nadajnik S wzdtuz linii
o stalym natezeniu pola. W tym przypad-
ku otrzymuje sie trase ladowania P
o ksztalcie paraboli, ktéra jest spowodo-
wana odbiciem sie fal ultrakrétkich od po-
wierzchni ziemi. Przy sposobie wedtug wy-
nalazku dazy sig¢ do tego, aby kierujac sa-
mclot wzdtuz linii o stalym natezeniu po-
la osiagnaé trase ladowania posiadajaca
ksztalt prostej G. Dla ulatwienia przyjmu-
je sig, ze prosta G posiada wspélny punkt
B z parabola P i ze miejsca A, A zetknie-
cia si¢ samolotu z ziemia posiadajg te sa-

ma odleglos¢ od nadajnika S. Jesli obie
linie stalego natezenia pola P i G przecigé
plaszczyznami na wysokosciach A1, h2, h3,
k4, h5, h6, (o latwo zauwazyé, ze parabo-
la P przeksztalci si¢ w prosta G, jesli prze-
niesie si¢ w plaszczyznach przeciecia
punkty 2—6 do miejsc 2'—6'.

To przesuniecie punktéw paraboli P na
prosta G csiaga sie w sposéb nastepujacy.
Zaklada sig, iz charakterystyka pionowa
promieniowania o kszlalcie paraboli wy-
stepuje woéwczas, gdy samolot leci wzdtuz
linii P wprost na nadajnik S. Rzuty piono-
we punktéw 2—6 paraboli sa oznaczone
rowniez cyframi 2-—6 i naniesione na wy-
kresie wedlug fig. 1b. Punkt B, okreslajacy
rozpoczecie ladowania, jak réwniez punkt
A zetkniecia sie samoloiu z ziemia, sa ro-
wniez na tym wykresie zaznaczone. We-
dlug wynalazku ladowanie nie odbywa sie
wzdtuz linii P, lecz wzdluz linii G, to zna-
czy, ze samolot przecina wiazke promie-
niowania ukosnie. Na linii G naznaczono
rzuty punktéw 2' do 6' i miejsce A zetknie-
cia s'e samolotu z ziemia. Punkt B jest,
jak to wspomniano, dla obu sposobéw la-
dewania ten sam. Przez odpowiednie na-
danie ksztaltu przekrojowi poziomemu
wiazki promieniowania mozna uzyskaé to,
iz punkty 2-—-6 przechodza w punkty
2'—6'. Warunek tien zostanie mianowicie
spelniony wowczas, gdy mnatezenie pola.
wigzki w przekroju poziomym wzdluz tra-*
sy ladowania najpierw slabnie, a przy zbli-
zaniu sie do miejsca ladowania znéw wzra-
sta. Odpowiedni ksztalt przekroju wiazki
otrzymuje sie graficznie.

Rzuty przekrojow poziomych wiazki-
w plaszczyznach AI—h6 otrzymane w ien
sposob, sa na fig. 1b oznaczone literami
D1—D6. Dzigki nadaniu takiego ksztaltu
tym przekrojom wiazki uzyskuje sie prosta
lini¢ stalego natezenia pola, odpowiadaja-
cg prosiej G na fig. la. Charakterystyka
promieniowania w plaszczyznie poziomej
wiazki, ktéra odpowiada wyluszczonym



warunkom, jest przedstawiona na fig. 1b
linia kreskowana i oznaczona litera D.
Z charakierystyki tej wykorzystuje sie tyl-
ko wycinek zawarty w kacie u. Wiazke
o takiej charakterystyce promieniowania
mozna otrzymaé np. za pomocg dwoch an-
ten zasilanych przeciwfazowo i umieszczo-
nych w odstepie okoto 3,87 A lub tez 1,95 A.
Do sttumienia promieniowania wstecznego
takiej anteny stosuje sie zespol zlozony
z dwoch grup oscylatorow, usiawionych
w odstepie 3,87 & i zasilanych przeciw-
fazowo, przy czym kazda poszczegélna gru-
pa sktada si¢ z czterech pojedynczych oscy-
latoréw, umieszczonych w odleglosci 4/4 od
siebie 1 zasilanych na przemian przeciw-
fazowo.

Przy sposobie ladowania wedlug wy-
nalazku, a wiec ladowania wzdluz linii G
(fig. 1b) zm'enia sie kat, pcd ktorym pada
wiazka promieni na antene odbiorcza, bo-
wiem w tym przypadku nadajnik lezy z bo-
ku trasy ladowania. O ile w odbiorniku
stosuje sie antene odbiorcza niekierunko-
wa, posiadajaca charakterystyke kolowa, to
okoliczno$¢ ta nie stanowi zadnej prze-
szkody. Idealna charakterysiyke kolowa
anteny nie zawsze mozna jednak osiagna¢,
zwlaszcza na samolotach metalowych, po-
niewaz metalowy kadtub i skrzydta samo-
lotu wywieraja wplyw na charakterystyke
anieny umieszczonej na samolocie, tak iz
w kierunkach dwusiecznych katéw zawar-
tych miedzy kazdym skrzydtem a kadtu-
bem samolotu uwydatniajg sie minima tej
charakterystyki. Taka charakterysiyka jest
przedstawiona na fig. 2 i oznaczona lite-
ra E. Z wykresu widaé¢, ze charakterystyka
przebiega prawie kolowo w zakresie ka-
‘ta f. Z tego wzgledu miejsce ustawtienia
nadajnika S (fig. 1b) obiera sie lak, iz kat
padania wiazki na antene odbiorcza zmie-
nia sie mieznacznie, a w kazdym razie nie
wykracza poza kat f.

W praktyce kierunek ladowania G wy-
znacza si¢ za pomoca nadajnika kierunko-

wego (L, B na fig. 1b), wysylajacego dwie
wiazki promieni, manipulowane na prze-
mian w rytmie uzupelniajacych sig¢ znakow
alfabetu Morsego. Przy siosowaniu takie-
go nadajnika dla wyznaczania kierunku G
nadlatywania do celu trudno jest jednakze,
z powodu ograniczonej szerokosci strefy
wyznaczajacej trase, osiagnaé to, by samo-
lot dolatywal kazdorazowo do celu po tej
samej trasie. Dlatego tez trzeba zapobiec
temu, aby drobne zboczenia z trasy nie po-
wodowaly znaczniejszego odksztaicenia
przebiegu pola od przebiegu prosioliniowe-
go. Warunkowi temu uczyni sie zadosé
przez odpowiednie obranie miejsca usta-
wienia nadajnika oraz dobranie ksztaltu
rzutu poziomego charakterystyki wiazki.

Sposob wedtug wynalazku moze by¢ sto-
sowany nie tylko do wytwarzania wylacz-
nie prostoliniowych tras ladowania; moz-
na bowiem stosujac go wytwarzaé inne do-
wolnego ksztaltu trasy ladowania, np. aby
przelecie¢ bezpiecznie ponad przeszkodami
terenowymi u granic lotniska.

Zastrzezenia patentowe.

1. Sposéb radiowego wylyczania trasy
ladowania samolotom, wedlug ktérego la-
dowanie odbywa sie wzdluz linii stalego
natezenia pola elektromagnetycznego wiaz-
ki fal bardzo krotkich, znamienny tym, ze
wytwarza si¢ wigzke promieniowania o ta-
kim ksztalcie przekroju poziomego, iz prze-
kro6j ten po stronie zwréconej do kierunku
ladowania posiada wklestosé¢, nadajaca mu
poniekad ksztatt nerki, przy czym antene
wysylajaca te¢ wigzke promieni ustawia sie
na uboczu trasy ladowania, wyznaczane]j
przez nadajnik kierunkowy, w takim miej-
scu, iz trasa ladowania przecinajaca ukos-
nie zakres wklgstosci przekroju poziomego
wiagzki promieniowania przebiega wzdluz
prostej stalego natezenia pola tej wiazki.

2. Sposob radiowego wytyczania trasy
ladowania samolotom wedlug zastrz. 1,



znamienny tym, Ze wiazke promieniowan’a
o pozadanym przekroju poziomym wytwa-
rza sie¢ za pomoca anteny, skladajacej sie
z dwoch pojedynczych oscylatoréw, zasi-
lanych przeciwfazowo i umieszczonych w
odstepie 3,87 L wzglednie 1,95 ) od siebie.

3. Urzadzenie do stosowania sposobu
wedlug zastrz. 1, znamienne tym, ze za-
wiera antene skladajaca sie z dwoch ze-
spotow oscylatorow, ktére sa ustawione

40248

w odleglosci 3,87 % od siebie i sa zasilane

przeciwfazowo, przy czym kazdy poszcze-

golny zespot sktada sie z czterech poje-

dynczych oscylatoréw, umieszczonych w

odlegtosci /4 od siebie i zasilanych na
przemian przeciwfazowo.

C. Lorenz

Aktiengesellschaft

Zastepca: inz. St. Glowacki

rzecznik patentowy

10 - 11.44
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