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Skelet kabiny uzZitkového motorového vozidla

Oblast techniky

Technické reseni se tyka skeletu kabiny uzitkového motorové-
ho vozidla, pripojitelného na p¥iklad vyklopné k podvozku, ktery
sestdvd 2z podlouhlych nosnikt usporadanych v podstaté podélnég,
pricné a svisle do mfiZové konstrukce.

Dosavadni stav techniky

Jsou znamy kabiny uZitkovych motorovych vozidel, které jsou
vytvoreny z tvarovych plechovych vyliska navzajem svarenych, je-
JichZz jednotlivé c¢asti jako sloupky, prahy, dvere a podlahové
dily lze stéZi pouZit pri stavbé jiné, rozmérové odlisné kabiny.
Takoveéto Kkabiny jsou ekonomicky vyhodné pouze pri velkosériové
vyrobé, protoZe pro jednotlivé tvarové plechové vylisky musi byt
vytvoreny specielni jednoudelové raznice, jejichz vyroba je dra-
ha.

Aby se dosdhlo prijatelné ekonomidnosti pri stavbé kabin
riznych sSifek, délek a vysek, vyrabénych v mens$ich sériich, kons-
truuji se v posledni dobé kabiny tak, Ze se vytvori mfiZovy ske-
let z podlouhlych nosnikl, ke kterému se nasledné pripoji oplas-
tovadni kabiny. Oplastovani maze byt tvoreno panely z plechu nebo
bPlastické hmoty, které se pripevni na mfiZovy skelet kabiny. Pri-
tom se na kabinu, kterad obsahuje pracovisté fidic¢e, prostor pro
spolujezdce vedle ridic¢e, ktery je obvykle zrcadlovym obrazem
pracovisté ridice, prostor pro motorovou hnaci jednotku, prekryty
tunelem, odkladaci prostory a po pripadé i spaci prostor, pohli-
Zelo jako na jeden konstrukéni celek a ne jako na kabinu resp.
skelet kabiny, sestaveny z pracovisté ridice, definovaného ramem
pracovisté ridice, prostoru pro spolujezdce a dalsich vysSe uvede-
nych prostoru.

Nevyhodou téchto konstrukci je, ze kabiny rliznych s$irek, dé-
lek a vysek resp. jejich skelety se konstruuji vZzdy individudlné
pro pozadovanou velikost kabiny a to v ramci vSech t¥i kategorii
nakladnich automobilid,to jest nizko-, stfedné- a vysokotonaznich,
oznac¢ovanych N1, N2 a N3. 2 tohoto duavodu nebylo moZné pouZit
stejné unifikované dily pro kabiny rliznych velikosti, jako napr.
ram pracovisté ridice, podélniky, priéniky a sloupky, podlahové
dily, bo¢ni dvere, pedalové jednotky, pfistrojové desky a pod.

Podstata technického reseni

VySe wuvedené nevyhody v podstaté odstranuje skelet kabiny
uZitkového motorového vozidla, pripojitelny k podvozku, sestava-
jici z podlouhlych nosniki v podstaté neménného prurezu, uspora-
danych podélné, pri¢né a svisle a navzdjem pevné spojenych do
mfiZové konstrukce, pricemZ bodnice skeletu jsou tvoreny strfesnim
podélnikem a prahovym podélnikem, které jsou propojeny sloupky A,
B, C a zminéné bo¢nice jsou navzdjem propojeny p#icniky, jehoz
podstata spoc¢ivd v tom, Ze sestavd z modulového neménného ramu
pracovisté ridicde, tvoreného z jedné bodéni strany prahovym podél-
nikem a strednim podélnikem, které jsou propojeny A-sloupkem
a B-sloupkem a z druhé boéni strany vnitfnim podlahovym podélni-
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kem, ktery je vpredu propojen prednim podlahovym pric¢nikem s pra-
hovym podélnikem v misté jeho pfipojeni k A-sloupku a je pfipoji-
telny prednim vnitfnim sloupkem k pfednimu ¢&elnimu pric¢niku
a strednim podlahovym p¥i¢nikem je propojen s prahovym podélnikem
v misté pripojeni B-sloupku, kteryZto ram pracovisté ridice je
pevné spojen se zrcadlové vytvorenym ramem prednim ¢elnim, pred-
nim a zadnim st¥echovym a zadnim priénikem, jejichz délky jsou
volitelné podle $irky kabiny a délky stresdnich, prahovych a vnit-
fnich podlahovych obdélniki mezi B-sloupkem a C-sloupkem jsou vo-
litelné podle délky kabiny.

Takovato konstrukce skeletu kabiny umoZiiuje stavebnicovou
konstrukci kabin jak ruznych $Sifek pouhou zménou délek pricénika,
propojujicich bo¢nici ramu pracoviste Fidic¢e s boénici zrcadlové
vytvoreného ramu tak i raznych délek pouhou zménou délek stresni-
ho, prahového a vnitfniho podlahového podélniku mezi B-sloupkem a
Cc-sloupkem, pridemZ vysky resp. délky vsech sloupku zustavaji
nezménény.

Dalsi vyhody této konstrukce spoc¢ivaji v tom, Ze u kabin ja-
kékoliv velikosti lze pouZit jednotné unifikované dvere, unifiko-
vanou pedédlovou jednotku, obsahujici pedaly plynu, spojky a brz-
dy, unifikovanou pristrojovou desku, sestavajici ze dvou krajnich

neménnych blokud, propojenych ruzné dlouhym strednim blokem a uni-
fikovanych $ifek podlahovych casti.

Dale je vyhodné, pripoji~li se ke stresSnim podélnikim
a prednimu a zadnimu stfesnimu priéniku vypukla m¥izova konstruk-
ce stresni nastavby.

Tato opatfeni umoZni stavby rtzné vysokych kabin podle vysky
vypuknuti mriZové konstrukce aniz by se ménila vyska zakladniho
skeletu kabiny.

Je rovnéz vyhodné, jsou-1li podlouhlé nosniky v podstaté ne-
ménného prufezu, 2z nhichZz Jjsou vytvoreny podélniky, priéniky
a sloupky, protladované profily ze slitiny lehkého kovu, obzvlas-
té hliniku.

To umozni vytvorit jednak velmi lehkou a z hlediska vyrobni
technologie relativné levnou konstrukci, odolavajici korosi,
umoziiujici snadné pripojeni opléstovani kabiny, pric¢emZz povrchy
nékterych nosnikl mohou tvofit bez prekryti oplastovanim pohledo-
vy povrch kabiny.

7 technologického hlediska Jje dale vyhodné, sestava-1i
A-sloupek z horni &asti, tvofici bo¢ni Cast ramu ¢elniho skla ka-
biny a spodni &asti, které jsou navzajem spojeny uzlovym ¢lenem
se tremi tvarovymi vystupky, pricemZ na tvarové vystupky jsou na-
sunuty konce horni &asti a spodni ¢asti A-sloupku a &elniho pred-
niho pfiéniku, tvoriciho spodni ¢ast rédmu éelniho skla kabiny.

7 technologického hlediska je rovnéZ vyhodné, je-1li predni
konec stredniho podélniku spojen uzlovym kusem s koncem ptredniho
stresniho priéniku, tvoficiho horni ¢ast rédmu celniho skla kabiny
a koncem A-sloupku a zadni konec stfesniho podélniku je spojen

uzlovym kusem s hornim koncem C-sloupku a koncem zadniho stresni-
ho p¥icéniku.
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Pfedhled obrazki na vykresech

Na prilozenych vykresech jsou Znazornény v axonometrickych
pohledech dva pPriklady predkladaného technického FesSeni, kde obr.
1 predstavuje skelet malé kabiny, obr. 2 predstavuje ram praco-
visté Ffidice, obr. 3 predstavuje skelet velké kabiny a obr. 4
predstavuje skelet kabiny Prizplsobeny podbéhim.

Priklad provedeni technického reseni

Jak vyplyva z pfiloZenych obrazkli,, sestavi skelet kabiny
2 modulového, rozméroveé neménného ramu pracovisté ridice (obr.
2), jehoz boénice Je propojena s bodénici zZrcadlové vytvofeného
ramu pricniky 1, 11, 12, 13. oOba ramy, to jest ram pracovisté ri-
dic¢e a k nému zrcadlove vytvoreny ram, sestavaji ze stresniho po-
délniku 2 a prahového podélniku 21, které jsou propojeny
A-sloupkem 3 a B-sloupkem 31 a tvori bo¢nici ramu a z vnit¥niho
podlahového podélniku 22, ohraniéujiciho tunel pro hnaci jednot-
ku, ktery je k prahovému podélniku 21 pripojen prednim podlahovym
pficnikem 16 v misté napojeni A-sloupku 3 na prahovy podélnik 21
a strednim podlahovym priénikem 17 v misteé napojeni B-sloupku 31
na —prahovy podélnik 21. Vnit#ni podlahovy podélnik 22 je dale
vpredu pripojitelny prednim sloupkem 33 k prednimu celnimu prid-
niku 1 spodniho ramu Celniho skla kabiny a vzadu je pfipojitelny
k zadnimu podlahovému pri¢éniku 18 a zadnimu vnitfnimu sloupku
34. Stresni podélnik 2 resp. prahovy podélnik 21 jsou svymi zad-
nimi konci rovnés pripojitelné k zadnimu stfesnimu priéniku 12
resp. zadnimu podlahovému pfic¢niku 18 a C-sloupku 32. Prahovy po-
délnik 21 maze byt vytvofen z predni a zadni CGasti 21' a 21,
pricemZ predni &ast 21’ mezi A-sloupkem 3 a B-sloupkem 31 je
S zadni cGasti 21'' v podstaté rovnobézni ale je posunuta blize
k podélné rovineé soumeérnosti skeletu. Rovnéz tak je mozné vytva-
rovat prahovy podélnik 21 a vnit#ni podlahovy podélnik 22 pro
prekryti podbéhu, jak je patrné z obr. 4. Zménou délek stfesniho,
prahového a vnitfniho podlahového podélniku 2, 21 a 22 mezi
B-sloupkem 31 a zadnimi sloupky 34, 32 je moZno vytvorit jakkoliv
dlouhou kabinu a zménou délek predniho Celniho, predniho a zadni-
ho stfesniho a zadniho sténového pricéniku i, 11, 12, 13 je mozno
vytvorit jakkoliv Sirokou kabinu, pricems prostor pracovigté #i-
diCe zlstava nezménén. Pri zméné Sirky kabiny dochazi v podstate
pouze ke 2zméné Sirky tunelu, kryjiciho motorovou hnaci jednotku
u trambusové a polotrambusové kabiny a pri zméné délky kabiny
dochazi pouze k jejimu prodluZovadni za prostoren pracovisté rFidi-
Ce.

Vysky, resp. délky vsech sSloupka 3, 31, 32, 33, 34 jako:z
i predniho, stfedniho a zadniho podlahového priéniku 16, 17 a 18
a stfesSniho, prahového a vnitrniho podlahového podélniku 2, 21
a 22 mezi A-sloupkem 3 a B-sloupkem 31 jsou unifikované pro jaky-
koliv Siroky, dlouhy a Vysoky skelet kabiny.

VySka kabiny resp. skeletu Se méni tak, Ze k prfednimu a zad-
nimu stfesnimu pric¢niku 11 a 12 a stresnim podélniktm 2 se pripo-
ji vypukla mrizova konstrukce 4 stresni nastavby rtzné vysky.

VSechny nosniky, to Jak pr¥iéniky 1, 11, 12, 13, podélniky
2, 21, 22, sloupky 3, 31, 32, 33, 34 jsou Vytvoreny z v podstaté

primych protlacdovanych profila z lehkého kovu, obzvlasts slitin

-3 -




IIIIIIIllllllll...IIIIIIIIIIIIIII---n_,

cz 5657 Ul

hliniku, p¥icemZ prurezy stejné usporadanych resp. sobé odpovida-

P

jicich nosnika jsou stejné pro vi3echny velikosti skeletu.

vV ramci predkladaného technického teseni je i vytvoreni lo-
meného A-sloupku 3 ze dvou kust a sice z horni ¢&asti 3', tvorici
soucdasné ¢ast ramu delniho skla kabiny a spodni ¢asti 3'',. ktere
jsou navzajem spojeny uzlovym kusem 5. Uzlovy kus 5 obsahuje tri
tvarové nastavce resp. vystupky, na které jsou nasunuty konce

-

horni &asti 3' a spodni c¢asti 3'’ A-sloupku a konec gelniho pric-
niku 1. Obdobnymi uzlovymi kusy (51,52) jsou propojeny 1 konce

stfe&nich podélniku 2 s navazujicimi pricéniky a sloupky.

Prumyslova vyuzitelnost

Skelet kabiny uzitkového motorového vozidla podle predklada-
ného technického reseni je vyuzitelny pri vyrobeé razné velkych
kabin napf. nakladnich automobili vSech tonazi, kde jJe poZadova-
na vysokd mira unifikovanosti jednotlivych stavebnich a konstruk-

énich prvkua.

NAROKY NA OCHRANU

1. Skelet kabiny uzitkového motorového vozidla, pripojitelny
k podvozku, sestavajici z podlouhlych nosnika v podstatée ne-
ménného prurezu, usporadanych podélné, pricne a svisle a na-
vzajem pevné spojenych do nFizové konstrukce, pricemz boénice
skeletu jsou tvoreny st¥esnim podélnikem a prahovym podélni-
kem, které jsou propojeny sloupky A, B, C a zminéné bocnice

. ~.

jsou navzdjem propojeny priéniky vy zna deny tinm,
e sestava z modulového, neménného ramu pracovisté ridice,

tvoreného 2z Jedné poé&ni strany prahovym podélnikem

a stresnim podélnikem (2), které Jjsou propojeny A-sloupkem
(3) a B-sloupkem (31) a z druhé po&ni strany vnit¥nim podlaho-
vym podélnikem (22), ktery je vpredu propojen prednim podlaho-
vym pricniken (16) s prahovym podélnikem (21) V misté jeho

»

pripojeni k A-sloupku (3) a Jje pripojitelny prednim vnit¥nim

»

sloupken (33) k prednimu ¢elnimu priéniku (1) a stfednim pod-
lahovym pEiénikem (17) je propojen s prahovym podélnikem (21)

2

v misté pripojeni B-sloupku (31), kteryzto ram pracovisté fi-
dide je pevneé spojen se zrcadlové vytvorenym ramem prednim
Gelnim, prednim a zadnim stfechovynm a zadnim priénikem (1,11,
12,13), JjejichiZ délky Jjsou volitelné podle Sirky kabiny a dél-

P

ky stresnich, prahovych a vnit¥nich podlahovych podélniku (2,
21,22) mezi B-sloupkem (31) a c-sloupkem (32) jsou volitelné

podle délky kabiny.

5. Skelet kabiny podle ndiroku 1 vyznacdcen y tim,
ke stre&nim podélnikum (2) a prednimu a zadnimu stfeSnimu
pticéniku (11,12) Jje ptipojena vypukla m¥izova konstrukce (4)

stresni nastavby.

3. Skelet kabiny podle naroku 1 vy znacen y tim,
podlouhlé nosniky v podstaté neménného prutrezu, 2 nichz jsou
vytvoreny podélniky (2,21,22), pticéniky (1,11 az 16) a sloupky
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(3,31 az 34) jsou protlacdované pProfily ze slitiny lehkého ko-
vu.

Skelet kabiny podle naroku 1 vyznacéeny ¢t i m, 3ze
A-sloupek (3) sestava z horni Casti (3'), tvorici boéni Cast
ramu ¢elniho skla kabiny a spodni &asti (3''), spojenych na-
vzajem uzlovym &lenem (5) se tremi tvarovymi vystupky, pficdemsz
na tvarové vystupky jsou nasunuty konce horni &asti (3')
a spodni CGasti (3'') A-sloupku (3) a &elniho predniho priéniku
(1), tvoriciho spodni ¢dst ramu Gelniho skla kabiny.

Skelet kabiny podle naroku 1 VYyznaceny tim, ze
predni konec stredniho podélniku (2) je spojen uzlovym kusem
(51) s koncen pfedniho stre&niho pfi¢niku (11) a koncem
A-sloupku (3).

Skelet kabiny podle naroku 1 vyznacéen y tim, :ze
zadni konec stresniho podélniku (2) je spojen uzlovym Kkusem

(52) s koncem C-sloupku (32) a koncem zadniho stfesniho prié-
niku (12).

4 vykresy

—
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