wo 2017/140295 A1 | I W00 T OO0 A0

(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG

(19) Weltorganisation fiir geistiges

Eigentum :\\
Internationales Biiro g
(43) Internationales 9
Veroffentlichungsdatum
5 WIPOI|PCT

24. August 2017 (24.08.2017)

(10) Internationale Veroffentlichungsnummer

WO 2017/140295 A1l

(51

eay)
(22)

(25)
(26)
(30)

1

Internationale Patentklassifikation:
B60G 3/20 (2006.01) B62D 7/18 (2006.01)

Internationales Aktenzeichen: PCT/DE2017/100074

Internationales Anmeldedatum:
3. Februar 2017 (03.02.2017)
Einreichungssprache: Deutsch
Veroffentlichungssprache: Deutsch
Angaben zur Prioritit:
102016 102 666.2
16. Februar 2016 (16.02.2016) DE
102016 117 512.9
16. September 2016 (16.09.2016) DE

Anmelder: KSM CASTINGS GROUP GMBH [DE/DE];
Cheruskerring 38, 31137 Hildesheim (DE). KSM

)

(74

(8D

CASTINGS QINHUANGDAO CO., LTD. [CN/CNJ;
Longhai Road 185, Qinhuangdao, 066011 (CN).

Erfinder: KAUERT, Heiko; Mittelstrale 18, 16321
Bernau (DE). BOSHANS, Viktor; Eschenweg 8a, 31180
Giesen (DE). LEOPOLD, Mirko; In der Steinriede 7,
30161 Hannover (DE). LI, Baohua; Pestelstralie 9, 31135
Hildesheim (DE).

Anwilte: KORNER, Andreas et al.; Patentanwilte
Thémen & K&mer, Zeppelinstr. 5, 30175 Hannover (DE).

Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
Jede verfiigbare nationale Schutzrechtsart): AE, AG, AL,
AM, AO, AT, AU, AZ, BA, BB, BG, BH, BN, BR, BW,
BY, BZ, CA, CH, CL, CN, CO, CR, CU, CZ, DE, DJ, DK,
DM, DO, DZ, EC, EE, EG, ES, FI, GB, GD, GE, GH, GM,
GT, HN, HR, HU, ID, IL, IN, IR, IS, JP, KE, KG, KH,
KN, KP, KR, KW, KZ, LA, LC, LK, LR, LS, LU, LY,

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]

(34
(34

Title: WHEEL CARRIER
Bezeichnung : RADTRAGER

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]



WO 2017/140295 A1 WAL 00 TN 00T AL A

84)

MA, MD, ME, MG, MK, MN, MW, MX, MY, MZ, NA,
NG, NI, NO, NZ, OM, PA, PE, PG, PH, PL, PT, QA, RO,
RS, RU, RW, SA, SC, SD, SE, SG, SK, SL, SM, ST, SV,
SY, TH, TJ, TM, TN, TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC,
VN, ZA, ZM, ZW.

Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
Jede verfiigbare regionale Schutzrechtsart): ARIPO (BW,
GH, GM, KE, LR, LS, MW, MZ, NA, RW, SD, SL, ST,
SZ, TZ, UG, ZM, ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, K@,
KZ, RU, TJ, TM), europdisches (AL, AT, BE, BG, CH,
CY, CZ, DE, DK, EE, ES, FI, FR, GB, GR, HR, HU, IE,
IS, IT, LT, LU, LV, MC, MK, MT, NL, NO, PL, PT, RO,
RS, SE, SI, SK, SM, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CI,
CM, GA, GN, GQ, GW, KM, ML, MR, NE, SN, TD,
TG).

Erklirungen gemifl Regel 4.17:

hinsichtlich der Berechtigung des Anmelders, ein Patent
zu beantragen und zu erhalten (Regel 4.17 Ziffer ii)

Erfindererkildrung (Regel 4.17 Ziffer iv)

Veroffentlicht:

mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz
3)
vor Ablauf der fiir Anderungen der Anspriiche geltenden

Frist;  Veroffentlichung  wird  wiederholt,  falls
Anderungen eingehen (Regel 48 Absatz 2 Buchstabe h)

(57) Abstract: The invention relates to a wheel carrier for motor vehicles.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung bezieht sich auf einen Radtréger tiir Kraftfahrzeuge.



WO 2017/140295 PCT/DE2017/100074

Radtrager

Die Erfindung bezieht sich auf einen Radtrager, insbesondere fiir eine Mehrlenkerhinter-
achse eines Kraftfahrzeugs.

Mehrlenkerhinterachsen sind unterschiedlichsten Ausfiihrungen bekannt. Eine Mehrlen-
kerhinterachse fiir Fahrzeuge mit einem Langslenkerelement, die auch als Schwertlen-
kerachse bezeichnet wird, zeigt beispielsweise die EP 0 963 304 B1. Die Hinterachse
umfasst beidseitig des Fahrzeuges eine Radaufhangung mit einem unteren Querlenker,
einem oberen Querlenker, einem quer angeordneten Federlenker und einem Langslenker,
der namensgebend fiir die Schwertlenkerachse auch als Schwertlenker bezeichnet wird.
Die drei quer angeordneten Lenker erstrecken sich parallel zueinander und in etwa paral-
lel zur Fahrzeughorizontalen von einem Radtrager zur Mitte des Fahrzeuges. Die Lenker
sind Ober Anlenkpunkte mit dem Radtrager verbunden, wobei die Anlenkung des oberen
Querlenkers oberhalb der Radachse und die Anlenkungen des unteren Querlenkers und
des Federlenkers unterhalb zu beiden Seiten der Radachse erfolgen. Fir die karosserie-
seitige Anlenkung sind die Querlenker an einem Hilfsrahmen befestigt. Bei dem Langs-
lenker handelt es sich um ein schwertartiges verwindungsweiches Blech, das in Fahr-
zeuglangsrichtung ausgerichtet ist. Der Langslenker ist auf der einen Seite fest mit dem
Radtrager verbunden und auf der anderen Seite verschwenkbar an der Karosserie gela-
gert. Eine Abstiitzung der Radaufhangung zur Karosserie erfolgt mittels einer Feder. Da-
bei liegt die Feder auf dem unteren Querlenker bzw. Federlenker der radtragerseitigen
Anlenkung.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen verbesserten Radtrager, insbesondere
eine Alternative zu den bekannten Radtragern, zur Verfligung zu stellen, vorzugsweise fiir
eine Mehrlenkerhinterachse eines Kraftfahrzeugs. Insbesondere liegt der Erfindung die
Aufgabe zugrunde eine Geometrie fiir einen Radtrager zu entwickeln, welche insgesamt

die Systemsteifigkeit erhdht und damit die Radflihrung weiter verbessert.

Diese Aufgabe wird erfindungsgeman geldst durch einen Radtrager, insbesondere fir
eine Mehrlenkerhinterachse eines Kraftfahrzeugs, umfassend wenigstens einzelne der
nachfolgend angefiihrten Aufnahmen

- fir die Aufnahme eines Radlagers
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- fir die Anbindung eines Bremssattel

- fir die Lagerung eines in Fahrtrichtung hinteren unteren Querlenkers, vorzugswei-
se Federlenkers

- fir die Lagerung eines in Fahrtrichtung vorderen oberen Querlenkers

- fir die Lagerung eines in Fahrtrichtung vorderen unteren Querlenkers, vorzugs-
weise einer Spurstange

- fir die Anbindung eines Langslenkers, vorzugsweise Schwertlenkers

- zur Befestigung einer Radlagereinheit

- fir die Aufnahme wenigstens eines Sensors, insbesondere eines ABS-Sensors

- zur Befestigung wenigstens eines Sensors, insbesondere eines ABS-Sensors

- fir die Anbindung einer Kabel- und/oder Schlauchhalterung

- zur Ableitung von Schmutz- und/oder Kondenswasser

aufweist, wobei der Radtrager als ein mit diesen Aufnahmen einstlickig gegossenes und

diese untereinander verbindendes Bauteil aus vorzugsweise Leichtmetall hergestellt ist.

Es kann von Vorteil sein, wenn die Aufnahme fiir die Aufnahme des Radlagers, die in
Fahrtrichtung vor dieser angeordnete Aufnahme fiir die Lagerung des vorderen oberen
Querlenkers und die Aufnahme fiir die Lagerung des vorderen unteren Querlenkers sowie
die in Fahrtrichtung vor diesen angeordnete Aufnahme zur Anbindung des Langslenkers
untereinander durch eine Konstruktion verbunden sind, welche ausgehend von einer
durch die Aufnahme fiir das Radlager aufgespannten Ebene, die man auch als Radflan-
schebene bezeichnen kann, zu den brigen vorgenannten Aufnahmen abféllt. Dabei bildet
die aufgespannte Ebene den hichsten Punkt und die Aufnahmen fallen zu der im einge-
bauten Zustand des Radtragers zum Fahrzeug, also nach innen, weisenden Seite der
Konstruktion ab.

Es kann von Vorteil sein, wenn die Konstruktion wenigstens durch zwei, vorzugsweise
durch eine erste, eine zweite und eine dritte, insbesondere einseitig eingebrachte und
aneinander grenzende Ausnehmungen ausgebildet ist, deren Seiten- und Zwischenwéande
wenigstens einzelne der Aufnahmen untereinander verbinden und als Versteifungswéande

wirken.

Es kann von Vorteil sein, wenn die einseitig eingebrachten Ausnehmungen abwechselnd

von der im eingebauten Zustand des Radtragers zum Fahrzeug, also nach innen weisen-
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den Seite der Konstruktion und der im eingebauten Zustand des Radtragers vom Fahr-
zeug weg, also nach auBBen weisenden Seite der Konstruktion eingebracht sind.

Es kann von Vorteil sein, wenn die erste einseitige Ausnehmung von der im eingebauten
Zustand des Radtragers vom Fahrzeug weg, also nach auBen weisenden Seite der Kon-
struktion eingebracht ist, wobei diese erste Ausnehmung vorzugsweise zentral innerhalb
der Konstruktion und benachbart zur Aufnahme fiir die Aufnahme des Radlagers zwi-
schen der zweiten und der dritten einseitigen Ausnehmung angeordnet ist, die im einge-
bauten Zustand des Radtragers von der zum Fahrzeug, also nach innen weisenden Seite
der Konstruktion eingebracht sind.

Es kann von Vorteil sein, wenn eine, vorzugsweise die erste Ausnehmung eine in Drauf-

sicht anndhernd dreieckige Geometrie aufweist.

Es kann von Vorteil sein, wenn eine, vorzugsweise die zweite Ausnehmung eine in Drauf-

sicht weitestgehend trapezférmige oder flinfseitige Geometrie aufweist.

Es kann von Vorteil sein, wenn eine, vorzugsweise die dritte Ausnehmung eine in Drauf-

sicht anndhernd trapezférmige Geometrie aufweist.

Es kann von Vorteil sein, wenn eine Zwischenwand zwischen der ersten Ausnehmung
und der dritten Ausnehmung mit der von der durch die Aufnahme fiir das Radlager aufge-
spannten Ebene, die man auch als Radflanschebene bezeichnen kann, zumindest wei-
testgehend einen rechten Winkel einschlief3t.

Es kann von Vorteil sein, wenn die Aufnahme zur Lagerung des vorderen oberen Quer-
lenkers und die Aufnahme zur Lagerung des vorderen unteren Querlenkers sich im ein-
gebauten Zustand des Radtragers zumindest annahernd in vertikaler Richtung zur Fahrt-
richtung gegeniberliegen.

Es kann von Vorteil sein, wenn die Aufnahme zur Lagerung des vorderen oberen Quer-
lenkers und/oder die Aufnahme zur Lagerung des vorderen unteren Querlenkers jeweils
durch zwei zumindest anndhernd in Fahrtrichtung beabstandete Aufnahmeglieder gebildet
sind, zur U-férmig umgreifenden Halterung des Lagers des jeweiligen Querlenkers.
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Es kann von Vorteil sein, wenn die Aufnahmeglieder in die benachbarten Versteifungs-

wande der einseitigen Ausnehmungen tbergehen.

Es kann von Vorteil sein, wenn am Boden der ersten, vorzugsweise zentral in der Kon-
struktion vorgesehenen einseitigen Ausnehmung eine Durchgangsbohrung zum Durch-
flhren eines Kabels, insbesondere eines Sensor-Verbindungskabels, vorgesehen ist.

Es kann von Vorteil sein, wenn die Durchgangsbohrung auf einer Achse zwischen einem
in Fahrtrichtung hinteren Aufnahmeglied fiir die Lagerung des vorderen oberen Querlen-
kers und einem in Fahrtrichtung hinteren Aufnahmeglied zur Lagerung des vorderen unte-
ren Querlenkers angeordnet ist.

Es kann von Vorteil sein, wenn die Aufnahme zur Anbindung des Langslenkers zwei An-
bindungsstellen umfasst, die im Einbauzustand des Radtragers in anndhernd vertikaler
Richtung zur Fahrtrichtung voneinander beabstandet sind.

Es kann von Vorteil sein, wenn auf dem Boden der an die Aufnahme zur Lagerung des
vorderen unteren Querlenkers und die Aufnahme zur Anbindung des Langslenkers an-
grenzenden einseitigen Ausnehmung eine Versteifungsrippe angeordnet ist.

Es kann von Vorteil sein, wenn die auf dem Boden der an die Aufnahme zur Lagerung
des vorderen unteren Querlenkers und die Aufnahme zur Anbindung des Langslenkers
angrenzenden einseitigen Ausnehmung angeordnete Versteifungsrippe von einer im Ein-
bauzustand des Radtragers unteren Anbindungsstelle ausgehend in Richtung der Auf-
nahme fir die Aufnahme des Radlagers verlauft.

Es kann von Vorteil sein, wenn an einer Basis zwischen den Aufnahmegliedern der Auf-

nahme zur Lagerung des vorderen unteren Querlenkers eine Versteifungswand angeord-
net ist, welche gleichzeitig die Seitenwand der an die Aufnahme zur Lagerung des vorde-
ren unteren Querlenkers und die Aufnahme zur Anbindung des Langslenkers angrenzen-

den zweiten einseitigen Ausnehmung ist.
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Es kann von Vorteil sein, wenn an der Basis zwischen den Aufnahmegliedern der Auf-
nahme zur Lagerung des vorderen oberen Querlenkers keine zusatzliche Versteifungs-
wand angeordnet ist, so dass die an die Aufnahme zur Lagerung des vorderen oberen
Querlenkers angrenzende dritte einseitige Ausnehmung in diesem Bereich keine Seiten-

wand aufweist.

Es kann von Vorteil sein, wenn eine Versteifungswand vorgesehen ist, welche ausgehend
von der Basis des in Fahrtrichtung hinteren Aufnahmegliedes der Aufnahme fiir die Lage-
rung des vorderen unteren Querlenkers an die Aufnahme zur Lagerung des hinteren unte-
ren Querlenkers anschlieBt, wobei die Versteifungswand in Richtung der Aufnahme zur

Lagerung des hinteren unteren Querlenkers schmaler wird.

Es kann vorteilhaft sein, wenn die im eingebauten Zustand des Radtragers untere Anbin-
dungsstelle zur Anbindung eines Langslenkers zumindest weitestgehend fluchtend mit der
Versteifungswand angeordnet ist.

Es kann von Vorteil sein, wenn die Versteifungswand Uber ihre Lange an die Aufnahme
zur Aufnahme des Radlagers anschlief3t.

Es kann von Vorteil sein, wenn die Aufnahme fir die Aufnahme des Radlagers eine
Durchgangs6ffnung und eine diese umsaumende Flansch- bzw. Aufspannflache umfasst,
wobei die Flanschflache von mehreren, vorzugsweise einer ersten, einer zweiten und ei-
ner dritten Schraubendurchgangsoéffnungen zur Befestigung der Radlagereinheit durch-
setzt ist, wobei diese Aufnahmen zur Befestigung einer Radlagereinheit vorzugsweise
gleichmaBig voneinander beabstandet auf dem Umfang der Flansch- bzw. Aufspannfla-
che verteilt angeordnet sind.

Es kann von Vorteil sein, wenn die Durchgangsbohrung zumindest weitestgehend auf
einer Achse zwischen einer ersten Aufnahme zur Befestigung einer Radlagereinheit und
der im eingebauten Zustand des Radiragers oberen Anbindungsstelle zur Anbindung ei-
nes Langslenkers angeordnet ist.

Es kann von Vorteil sein, wenn innerhalb der ersten, vorzugsweise zentral in der Kon-

struktion vorgesehenen einseitigen Ausnehmung die Aufnahme flr die Aufnahme des
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wenigstens einen Sensors sowie die Aufnahme zur Befestigung des wenigstens eines

Sensors angeordnet sind.

Es kann von Vorteil sein, wenn die Aufnahme fiir die Aufnahme des wenigstens einen
Sensors und die Aufnahme zur Befestigung des wenigstens einen Sensors an derjenigen
Wand, die die erste, vorzugsweise zentral in der Konstruktion vorgesehene einseitige
Ausnehmung und die Aufnahme fiir Aufnahme des Radlagers trennt, angeordnet sind,
vorzugsweise direkt unterhalb der durch die Aufnahme fiir die Aufnahme des Radlagers
aufgespannten Ebene, wobei die Aufnahme fir die Aufnahme des wenigstens einen Sen-
sors als Durchgangsoéffnung zu der Aufnahme fir die Aufnahme des Radlagers ausgebil-
det ist.

Es kann von Vorteil sein, wenn die Aufnahme fiir die Aufnahme des wenigstens einen

Sensors und die Aufnahme zur Befestigung des wenigstens eines Sensors im Endbereich
einer einstickig mit der Wand, welche die erste, vorzugsweise zentral in der Konstruktion
vorgesehene einseitige Ausnehmung und die Aufnahme fiir die Aufnahme des Radlagers

trennt, verbundenen Saule angeordnet sind.

Es kann von Vorteil sein, wenn die Aufnahme fiir die Aufnahme des wenigstens einen
Sensors und die Aufnahme zur Befestigung des wenigstens einen Sensors mittig zwi-
schen der ersten Aufnahme zur Befestigung einer Radlagereinheit und der dritten Auf-
nahme zur Befestigung der Radlagereinheit angeordnet sind.

Es kann von Vorteil sein, wenn die Aufnahmen zur Anbindung des Bremssattels an die
Aufnahme zur Aufnahme des Radlagers angrenzt, wobei die Bremssattelanbindung im
Einbauzustand des Radtragers eine obere Aufnahmebohrung und eine davon beabstan-
dete untere Aufnahmebohrung aufweist.

Es kann von Vorteil sein, wenn die im Einbauzustand des Radtragers obere Aufnahme fiir
die Anbindung eines Bremssattels und die im Einbauzustand des Radtragers untere Auf-
nahme fir die Anbindung eines Bremssattels derart angeordnet sind, dass eine fiktive
Linie durch die Mittelpunkte der im Einbauzustand des Radtragers oberen Aufnahmen fir
die Anbindung eines Bremssattels und der im Einbauzustand des Radiragers unteren
Aufnahme fir die Anbindung eines Bremssattels parallel zu einer fiktiven Linie durch die



WO 2017/140295 PCT/DE2017/100074

Mittelpunkte der ersten Aufnahmen zur Befestigung einer Radlagereinheit und der zweiten
Aufnahme zur Befestigung einer Radlagereinheit verlauft.

Es kann von Vorteil sein, wenn die im Einbauzustand des Radtragers obere Aufnahme fir
die Anbindung eines Bremssattels und die im Einbauzustand des Radtragers untere Auf-
nahme fir die Anbindung eines Bremssattels derart angeordnet sind, dass eine fiktive
Linie durch die Mittelpunkte der im Einbauzustand des Radtragers oberen Aufnahme fir
die Anbindung eines Bremssattels und der ersten Aufnahme zur Befestigung einer Radla-
gereinheit zumindest weitestgehend parallel zu einer fiktiven Linie durch die Mittelpunkte
der im Einbauzustand des Radtragers unteren Aufnahme fir die Anbindung eines Brems-
sattels und der zweiten Aufnahme zur Befestigung einer Radlagereinheit verlauft.

Es kann von Vorteil sein, wenn die im Einbauzustand des Radtragers obere Aufnahme-
bohrung fiir die Anbindung eines Bremssattels und die im Einbauzustand des Radtragers
untere Aufnahmebohrung fiir die Anbindung eines Bremssattels Gber eine wulstartigen
Versteifung miteinander verbunden sind, wobei die wulstartige Versteifung tber ihre Lan-
ge an die Aufnahme fir die Aufnahme des Radlagers anschlief3t.

Es kann von Vorteil sein, wenn wulstartigen Versteifung V-férmig ausgebildet ist, wobei
der durch die Schenkel begrenzente Offnungswinkel > 90° bis < 180° betragt.

Es kann von Vorteil sein, wenn die Aufnahme zur Lagerung des hinteren unteren Quer-
lenkers im Endbereich eines von der Aufnahme fiir die Aufnahme des Radlagers bzw. der
im Einbauzustand des Radtragers hintersten Schraubendurchgangséffnung zur Befesti-
gung der Radlagereinheit und der im Einbauzustand des Radtragers unteren Aufnahme-
bohrung der Aufnahme zur Anbindung des Bremssattels abgehenden Auslegers ange-

ordnet ist.

Es kann von Vorteil sein, wenn die Aufnahme zur Lagerung des hinteren unteren Quer-

lenkers hiilsenartig ausgebildet ist.

Es kann von Vorteil sein, wenn die Offnung der hiilsenartigen Aufnahme zur Lagerung
des hinteren unteren Querlenkers im Einbauzustand des Radtragers in Fahrtrichtung

weist.
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Es kann von Vorteil sein, wenn der die Aufnahme zur Lagerung des hinteren unteren
Querlenkers tragende Ausleger wenigstens eine, vorzugsweise zwei Verstarkungsrippen

aufweist.

Es kann von Vorteil sein, wenn die Verstarkungsrippen voneinander beabstandet den
Ausleger begrenzen und auf der Aufnahme zur Lagerung des hinteren unteren Querlen-

kers auslaufen.

Es kann von Vorteil sein, wenn ein von der im Einbauzustand des Radtragers oberen
Schraubendurchgangséffnung, von der im Einbauzustand des Radtragers oberen Auf-
nahmebohrung der Aufnahme zur Anbindung des Bremssattels, von dem im Einbauzu-
stand des Radtragers hinteren Aufnahmeglied der Aufnahme zur Lagerungen des vorde-
ren oberen Querlenkers und von der Durchgangsbohrung zum Durchfliihren eines Kabels
im Wesentlichen begrenzte Bereich massiv ausgebildet ist.

Es kann von Vorteil sein, wenn das Leichtmetall Aluminium, eine Aluminium- und/oder

Magnesiumlegierung ist.

Es kann von Vorteil sein, wenn das Schwenklager durch Squeeze-Casting, Schwerkraft-
Kokillenguss, Druckguss, insbesondere durch Thixo-, Rheo- und Niederdruck-Sandguss,
vorzugsweise durch Gegendruck-Kokillenguss (CPC) hergestellt ist.

Es kann von Vorteil sein, wenn eine, vorzugsweise die erste Ausnehmung eine in Drauf-

sicht annahernd trapez- oder nierenférmige Geometrie aufweist.

Es kann von Vorteil sein, wenn eine, vorzugsweise die zweite Ausnehmung eine in Drauf-

sicht weitestgehend dreieckige Geometrie aufweist.

Es kann von Vorteil sein, wenn eine, vorzugsweise die dritte Ausnehmung eine in Drauf-

sicht anndhernd rechteckige Geometrie aufweist.

Es kann von Vorteil sein, wenn die Zwischenwand zwischen der ersten Ausnehmung und

der dritten Ausnehmung mit der von der durch die Aufnahme fiir das Radlager aufge-
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spannten Ebene, die man auch als Radflanschebene bezeichnen kann, einen Winkel zwi-
schen 30° und 60°, vorzugsweise einen Winkel zwischen 40° und 50° einschlief3t.

Es kann von Vorteil sein, wenn die Aufnahme zur Lagerung des vorderen oberen Quer-
lenkers und die Aufnahme zur Lagerung des vorderen unteren Querlenkers sich im ein-
gebauten Zustand des Radtragers zumindest annahernd in vertikaler Richtung zur Fahrt-
richtung gegeniberliegen.

Es kann von Vorteil sein, wenn die Aufnahme zur Lagerung des vorderen oberen Quer-
lenkers und/oder die Aufnahme zur Lagerung des vorderen unteren Querlenkers jeweils
durch zwei zumindest anndhernd in Fahrtrichtung beabstandete Aufnahmeglieder gebildet
sind, zur U-férmig umgreifenden Halterung des Lagers des jeweiligen Querlenkers.

Es kann von Vorteil sein, wenn am Boden der ersten, vorzugsweise zentral in der Kon-
struktion vorgesehenen einseitigen Ausnehmung eine Durchgangsbohrung zum Durch-

flhren eines Kabels, insbesondere eines Sensor-Verbindungskabels, vorgesehen ist.

Es kann vorteilhaft sein, wenn am Boden der ersten, vorzugsweise zentral in der Kon-
struktion vorgesehenen einseitigen Ausnehmung eine Sackbohrung auf der Innenseite,
das heiB3t der Seite, die im eingebauten Zustand des Radtragers zum Fahrzeug weist, der
Konstruktion, vorzugsweise mit Gewinde, zur Befestigung eines Stabilisators vorgesehen

ist.

Es kann von Vorteil sein, wenn die Aufnahme zur Anbindung des Langslenkers zwei An-
bindungsstellen umfasst, die im Einbauzustand des Radtragers in anndhernd vertikaler
Richtung zur Fahrtrichtung voneinander beabstandet sind.

Es kann von Vorteil sein, wenn auf dem Boden der an die Aufnahme zur Lagerung des
vorderen unteren Querlenkers und die Aufnahme zur Anbindung des Langslenkers an-

grenzenden einseitigen Ausnehmung eine Versteifungsrippe angeordnet ist.

Es kann von Vorteil sein, wenn die auf dem Boden der an die Aufnahme zur Lagerung
des vorderen unteren Querlenkers und die Aufnahme zur Anbindung des Langslenkers

angrenzenden einseitigen Ausnehmung angeordnete Versteifungsrippe von einer im Ein-
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bauzustand des Radtragers unteren Anbindungsstelle ausgehend in Richtung der Auf-
nahme fir die Aufnahme des Radlagers verlauft.

Es kann von Vorteil sein, wenn die Aufnahmeglieder fiir die Lagerung des vorderen obe-
ren Querlenkers in die benachbarten Versteifungswéande der dritten einseitigen Ausneh-
mungen Ubergehen und/oder ein in Fahrtrichtung vorderes Aufnahmeglied zur Lagerung
des vorderen unteren Querlenkers in die Versteifungswand der zweiten einseitigen Aus-
nehmung Ubergeht und/oder das in Fahrtrichtung hintere Aufnahmeglied zur Lagerung

des vorderen unteren Querlenkers in einen zentralen Versteifungsknoten tibergeht.

Es kann von Vorteil sein, wenn die Versteifungswand von der im Einbauzustand des
Radtragers unteren Anbindungsstelle zur Anbindung eines Langslenkers ausgehend in
Richtung der Aufnahme fiir die Aufnahme des Radlagers verlauft und vorzugsweise in

den zentralen Versteigungsknoten tbergeht.

Es kann von Vorteil sein, wenn an der Basis zwischen den Aufnahmegliedern der Auf-
nahme zur Lagerung des vorderen unteren Querlenkers eine Versteifungswand angeord-
net ist, welche gleichzeitig die Seitenwand der der an die Aufnahme zur Lagerung des
vorderen unteren Querlenkers und die Aufnahme zur Anbindung des Langslenkers an-

grenzenden einseitigen Ausnehmung ist.

Es kann von Vorteil sein, wenn an der Basis zwischen den Aufnahmegliedern der Auf-
nahme zur Lagerung des vorderen oberen Querlenkers keine zusatzliche Versteifungs-
wand angeordnet ist, so dass die an die Aufnahme zur Lagerung des vorderen oberen
Querlenkers angrenzende dritte einseitige Ausnehmung in diesem Bereich keine Seiten-

wand aufweist.

Es kann von Vorteil sein, wenn eine Versteifungswand vorgesehen ist, welche ausgehend
von dem zentral angeordneten Versteifungsknoten und/oder der Basis des in Fahrtrich-
tung hinteren Aufnahmegliedes der Aufnahme fiir die Lagerung des vorderen unteren
Querlenkers an die Aufnahme zur Lagerung des hinteren unteren Querlenkers anschlief3t,
wobei die Versteifungswand in Richtung Aufnahme zur Lagerung des hinteren unteren
Querlenkers in der Héhe und/oder in der Breite abnimmt.
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Es kann vorteilhaft sein, wenn eine im eingebauten Zustand des Radtragers obere Anbin-
dungsstelle zumindest weitestgehend fluchtend mit der Versteifungswand angeordnet ist.

Es kann von Vorteil sein, wenn die Versteifungswand Uber ihre Lange an die Aufnahme
zur Aufnahme des Radlagers anschlief3t.

Es kann von Vorteil sein, wenn die Aufnahme fir die Aufnahme des Radlagers eine
Durchgangs6ffnung und eine diese umsaumende Flansch- bzw. Aufspannflache umfasst,
wobei die Flanschflache von mehreren, vorzugsweise einer ersten, einer zweiten und ei-
ner dritten Schraubendurchgangsoéffnungen zur Befestigung der Radlagereinheit durch-
setzt ist, wobei diese Aufnahme zur Befestigung der Radlagereinheit vorzugsweise
gleichmaBig voneinander beabstandet auf dem Umfang der Flansch- bzw. Aufspannfla-

che verteilt angeordnet sind.

Es kann von Vorteil sein, wenn die Durchgangséffnung, vorzugsweise im Bereich der ers-

ten Aufnahme zur Befestigung einer Radlagereinheit, eine Art Rastnut aufweist.

Es kann vorteilhaft sein, wenn die Sackbohrung zumindest weitestgehend auf einer Achse
zwischen der dritten Aufnahme zur Befestigung einer Radlagereinheit und der im einge-
bauten Zustand des Radtragers oberen Anbindungsstelle zur Anbindung eines Langslen-

kers angeordnet ist.

Es kann von Vorteil sein, wenn innerhalb der ersten, vorzugsweise zentral in der Kon-
struktion vorgesehenen einseitigen Ausnehmung die Aufnahme flr die Aufnahme des
wenigstens einen Sensors sowie die Aufnahme zur Befestigung des wenigstens eines

Sensors angeordnet sind.

Es kann von Vorteil sein, wenn die Aufnahme fiir die Aufnahme des wenigstens einen
Sensors und die Aufnahme zur Befestigung des wenigstens einen Sensors an derjenigen
Wand, die die erste, vorzugsweise zentral in der Konstruktion vorgesehene einseitige
Ausnehmung und die Aufnahme fiir Aufnahme des Radlagers trennt, angeordnet sind,
vorzugsweise direkt unterhalb der durch die Aufnahme fiir die Aufnahme des Radlagers
aufgespannten Ebene, wobei die Aufnahme fir die Aufnahme des wenigstens einen Sen-
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sors als Durchgangs6ffnung zu der Aufnahme fiir die Aufnahme des Radlagers ausgebil-
det ist.

Es kann von Vorteil sein, wenn die Aufnahme fiir die Aufnahme des wenigstens einen

Sensors und die Aufnahme zur Befestigung des wenigstens eines Sensors im Endbereich
einer einstickig mit der Wand, welche die erste, vorzugsweise zentral in der Konstruktion
vorgesehene einseitige Ausnehmung und die Aufnahme fiir die Aufnahme des Radlagers

trennt, verbundenen Saule angeordnet sind.

Es kann von Vorteil sein, wenn die Aufnahme fiir die Aufnahme des wenigstens einen
Sensors und die Aufnahme zur Befestigung des wenigstens einen Sensors nicht mittig
zwischen der ersten Aufnahme zur Befestigung einer Radlagereinheit und der dritten Auf-
nahme zur Befestigung einer Radlagereinheit, sondern naher an der dritten Aufnahme zur
Befestigung einer Radlagereinheit angeordnet sind.

Es kann von Vorteil sein, wenn die Aufnahmen zur Anbindung des Bremssattels an die
Aufnahme zur Aufnahme des Radlagers angrenzt, wobei die Bremssattelanbindung im
Einbauzustand des Radtragers eine obere Aufnahmebohrung und eine davon beabstan-
dete untere Aufnahmebohrung aufweist.

Es kann von Vorteil sein, wenn die im Einbauzustand des Radtragers obere Aufnahme fiir
die Anbindung eines Bremssattels und die im Einbauzustand des Radtragers untere Auf-
nahme fir die Anbindung eines Bremssattels derart angeordnet sind, dass eine fiktive
Linie durch die Mittelpunkte der im Einbauzustand des Radtragers oberen Aufnahmen fir
die Anbindung eines Bremssattels und der im Einbauzustand des Radiragers unteren
Aufnahme fir die Anbindung eines Bremssattels parallel zu einer fiktiven Linie durch die
Mittelpunkte der ersten Aufnahmen zur Befestigung einer Radlagereinheit und der zweiten
Aufnahme zur Befestigung einer Radlagereinheit verlauft.

Es kann von Vorteil sein, wenn die im Einbauzustand des Radtragers obere Aufnahme fiir
die Anbindung eines Bremssattels und die im Einbauzustand des Radtragers untere Auf-
nahme fir die Anbindung eines Bremssattels derart angeordnet sind, dass eine fiktive
Linie durch die Mittelpunkte der im Einbauzustand des Radtragers oberen Aufnahme fur
die Anbindung eines Bremssattels und der ersten Aufnahme zur Befestigung einer Radla-
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gereinheit zumindest weitestgehend parallel zu einer fiktiven Linie durch die Mittelpunkte
der im Einbauzustand des Radtragers unteren Aufnahme fir die Anbindung eines Brems-
sattels und der zweiten Aufnahme zur Befestigung einer Radlagereinheit verlauft.

Es kann von Vorteil sein, wenn die im Einbauzustand des Radtragers obere Aufnahme-
bohrung fiir die Anbindung eines Bremssattels und die im Einbauzustand des Radtragers
untere Aufnahmebohrung fiir die Anbindung eines Bremssattels Gber eine wulstartigen
Versteifung miteinander verbunden sind, wobei die wulstartige Versteifung tber ihre Lan-
ge an die Aufnahme fir die Aufnahme des Radlagers anschlief3t.

Es kann von Vorteil sein, wenn wulstartigen Versteifung V-férmig ausgebildet ist, wobei
der durch die Schenkel begrenzente Offnungswinkel > 90° bis < 180° betragt.

Es kann von Vorteil sein, wenn die Aufnahme zur Lagerung des hinteren unteren Quer-
lenkers im Endbereich eines von der Aufnahme fiir die Aufnahme des Radlagers bzw. der
im Einbauzustand des Radtragers hintersten Schraubendurchgangséffnung zur Befesti-
gung der Radlagereinheit und der im Einbauzustand des Radtragers unteren Aufnahme-
bohrung der Aufnahme zur Anbindung des Bremssattels abgehenden Auslegers ange-
ordnet ist.

Es kann von Vorteil sein, wenn die Aufnahme zur Lagerung des hinteren unteren Quer-

lenkers hiilsenartig ausgebildet ist.

Es kann von Vorteil sein, wenn die Offnung der hiilsenartigen Aufnahme zur Lagerung
des hinteren unteren Querlenkers im Einbauzustand des Radtragers in Fahrtrichtung

weist.

Es kann von Vorteil sein, wenn der die Aufnahme zur Lagerung des hinteren unteren
Querlenkers tragende Ausleger wenigstens eine, vorzugsweise zwei Verstarkungsrippen

aufweist.

Es kann von Vorteil sein, wenn die Verstarkungsrippen voneinander beabstandet den
Ausleger begrenzen und auf der Aufnahme zur Lagerung des hinteren unteren Querlen-

kers auslaufen.
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Es kann von Vorteil sein, wenn der von der im Einbauzustand des Radtragers oberen
Schraubendurchgangséffnung, von der im Einbauzustand des Radtragers oberen Auf-
nahmebohrung der Aufnahme zur Anbindung des Bremssattels, von dem im Einbauzu-
stand des Radtragers hinteren Aufnahmeglied der Aufnahme zur Lagerungen des vorde-
ren oberen Querlenkers und von der Sackbohrung zur Befestigung des Stabilisators im
Wesentlichen begrenzte Bereich massiv ausgebildet ist.

Es kann von Vorteil sein, wenn eine Seitenwand zwischen dem in Fahrtrichtung hinteren
Aufnahmeglied fir die Lagerung eines in Fahrtrichtung vorderen oberen Querlenkers und
der Sackbohrung und die-eine Seitenwand zwischen dem in Fahrtrichtung vorderen Auf-
nahmeglied fir die Lagerung eines in Fahrtrichtung vorderen oberen Querlenkers und der
im eingebauten Zustand des Radtragers oberen Anbindungsstelle fiir die Anbindung eines

Langslenkers der Ausnehmung annahernd parallel zueinander verlaufen.

Es kann von Vorteil sein, wenn der von der Anbindung des in Fahrtrichtung vorderen Auf-
nahmegliedes zur Lagerung des vorderen unteren Querlenkers, der Versteifungswand,
der Anbindung des in Fahrtrichtung hinteren Aufnahmegliedes zur Lagerung des vorderen
unteren Querlenkers und einer fiktiven Verbindungslinie zwischen den Lochbohrungen
des in Fahrtrichtung vorderen und des hinteren Aufnahmegliedes zur Lagerung des vor-
deren unteren Querlenkers eingeschlossene Bereich in Draufsicht weitestgehend viersei-
tig- oder trapezférmig ausgebildet ist.

Es kann von Vorteil sein, wenn das Leichtmetall Aluminium, eine Aluminium- und/oder

Magnesiumlegierung ist.

Es kann von Vorteil sein, wenn das Schwenklager durch Squeeze-Casting, Schwerkraft-
Kokillenguss, Druckguss, insbesondere durch Thixo-, Rheo- und Niederdruck-Sandguss,
vorzugsweise durch Gegendruck-Kokillenguss (CPC) hergestellt ist.

Weitere Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung in

Verbindung mit der Zeichnung. In dieser zeigen:
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eine perspektivische Ansicht einer ersten Ausfiihrungsform des er-
findungsgemaBen Schwenklagers von auf3en,

eine perspektivische Ansicht einer ersten Ausfiihrungsform des
Schwenklagers nach Fig. 1 von innen,

eine weitere perspektivische Ansicht einer ersten Ausflihrungsform
des Schwenklagers nach Fig. 1,

eine weitere perspektivische Ansicht einer ersten Ausflihrungsform
des Schwenklagers nach Fig. 1 und

eine weitere perspektivische Ansicht einer ersten Ausflihrungsform
des Schwenklagers nach Fig. 1,

eine perspektivische Ansicht einer zweiten Ausfiihrungsform des er-
findungsgemaBen Schwenklagers von auf3en,

eine perspektivische Ansicht einer zweiten Ausfiihrungsform des
Schwenklagers nach Fig. 6 von innen,

eine weitere perspektivische Ansicht einer zweiten Ausfihrungsform

des Schwenklagers nach Fig. 6,

eine weitere perspektivische Ansicht einer zweiten Ausfihrungsform

des Schwenklagers nach Fig. 6 und

eine weitere perspektivische Ansicht einer zweiten Ausfihrungsform

des Schwenklagers nach Fig. 6.

Werden in den Fig. 1 bis 5 gleiche Bezugsziffern verwendet, so bezeichnen diese auch

gleiche Teile bzw. Bereiche.
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Der erfindungsgemaBe Radtrager 10 fiir eine Mehrlenkerhinterachse eines Kraftfahrzeugs
umfasst eine Aufnahme 12 fiir die Aufnahme eines Radlagers, Aufnahmen 14, 16 fir die
Anbindung eines Bremssattels, eine Aufnahme 18 fiir die Lagerung eines im Einbauzu-
stand des Radtragers 10 in Fahrtrichtung FR hinteren unteren Querlenkers, vorzugsweise
Federlenkers, eine Aufnahme 20 fiir die Lagerung eines im Einbauzustand des Radtra-
gers 10 in Fahrtrichtung FR vorderen oberen Querlenkers, eine Aufnahme 22 fiir die La-
gerung eines im Einbauzustand des Radtragers 10 in Fahrtrichtung FR vorderen unteren
Querlenkers, vorzugsweise einer Spurstange, eine Aufnahme 24 fir die Anbindung eines
Langslenkers, vorzugsweise Schwertlenkers, Aufnahmen 26, 28, 30 zur Befestigung einer
Radlagereinheit, eine Aufnahme 32 flr die Aufnahme wenigstens eines Sensors, insbe-
sondere eines ABS-Sensors, eine Aufnahme 34 zur Befestigung wenigstens eines Sen-
sors, insbesondere eines ABS-Sensors, Aufnahmen 36 fiir die Anbindung zumindest einer
Kabel- und/oder Schlauchhalterung und eine Ausnehmung 38 zur Ableitung von Schmutz-
und/oder Kondenswasser, wobei der Radtrager 10 als ein mit diesen Aufnahmen einsti-
ckig gegossenes und diese untereinander verbindendes Bauteil aus vorzugsweise
Leichtmetall hergestellt ist.

Die Aufnahme 12 fiir die Aufnahme des Radlagers, die im Einbauzustand des Radtragers
in Fahrtrichtung FR vor dieser Aufnahme 12 angeordnete Aufnahme 20 fiir die Lagerung
des vorderen oberen Querlenkers und die Aufnahme 22 fiir die Lagerung des vorderen
unteren Querlenkers sowie die in Fahrtrichtung FR vor diesen Aufnahmen 20, 22 ange-
ordnete Aufnahme 24 zur Anbindung des Langslenkers sind untereinander durch eine
Konstruktion verbunden, welche ausgehend von einer durch die Aufnahme 12 flr das
Radlager aufgespannten Ebene, die man auch als Radflanschebene bezeichnen kann, zu
den Ubrigen vorgenannten Aufnahmen 20, 22, 24 abféllt. Dabei bildet die aufgespannte
Ebene den héchsten Punkt und die Aufnahmen 20, 22, 24 fallen zu der im eingebauten
Zustand des Radtragers 10 zum Fahrzeug, also nach innen, weisenden Seite der Kon-
struktion ab.

Die Konstruktion ist wenigstens durch drei einseitig eingebrachte und aneinander gren-
zende Ausnehmungen 40a, 40b, 40c ausgebildet, deren Seiten- und Zwischenwénde 42
wenigstens einzelne der Aufnahmen 12, 20, 22, 24 untereinander verbinden und als Ver-

steifungswande wirken.
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Die einseitig eingebrachten Ausnehmungen 40a, 40b, 40c sind abwechselnd von der im
eingebauten Zustand des Radtragers 10 zum Fahrzeug, also nach innen weisenden Seite
der Konstruktion und der im eingebauten Zustand des Radtragers 10 vom Fahrzeug weg,
also nach auBen weisenden Seite der Konstruktion eingebracht sind.

Eine 40a der einseitigen Ausnehmungen ist von der im eingebauten Zustand des Radtra-
gers 10 vom Fahrzeug weg, also nach auBBen weisenden Seite der Konstruktion einge-
bracht, wobei diese 40a vorzugsweise zentral innerhalb der Konstruktion und benachbart
zur Aufnahme 12 fir die Aufnahme des Radlagers zwischen zwei einseitigen Ausneh-
mungen 40b, 40c angeordnet ist, die im eingebauten Zustand des Radtragers 10 von der
zum Fahrzeug, also nach innen weisenden Seite der Konstruktion eingebracht sind.

Die Ausnehmung 40a weist eine in Draufsicht annahernd dreieckige Geometrie auf. Die
Ausnehmung 40b weist eine in Draufsicht weitestgehend trapezférmige oder fiinfseitige
Geometrie auf. Die Ausnehmung 40c weist eine in Draufsicht anndhernd trapezférmige
Geometrie auf.

Die Zwischenwand 42a zwischen den Ausnehmungen 40a und 40c¢ schliet mit der von
der durch die Aufnahme 12 fiir das Radlager aufgespannten Ebene, die man auch als
Radflanschebene bezeichnen kann, einen zumindest weitestgehend rechten Winkel ein.

Innerhalb der zentral in der Konstruktion vorgesehenen einseitigen Ausnehmung 40a sind
die Aufnahme 32 fiir die Aufnahme des wenigstens einen Sensors sowie die Aufnahme
34 zur Befestigung des wenigstens eines Sensors angeordnet. Die Aufnahme 32 fir die
Aufnahme des wenigstens einen Sensors und die Aufnahme 34 zur Befestigung des we-
nigstens einen Sensors sind an derjenigen Wand, die die zentral in der Konstruktion vor-
gesehene einseitige Ausnehmung 40a und die Aufnahme 12 fir Aufnahme des Radlagers
trennt, angeordnet, und zwar direkt unterhalb der durch die Aufnahme 12 fiir die Aufnah-
me des Radlagers aufgespannten Ebene, die man auch als Radflanschebene bezeichnen
kann, wobei die Aufnahme 32 fiir die Aufnahme des wenigstens einen Sensors als
Durchgangs6ffnung zu der Aufnahme 12 fir die Aufnahme des Radlagers ausgebildet ist.

Die Aufnahme 32 fir die Aufnahme des wenigstens einen Sensors und die Aufnahme 34
zur Befestigung des wenigstens einen Sensors sind im Endbereich einer einstiickig mit
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der Wand, welche die zentral in der Konstruktion vorgesehene einseitige Ausnehmung
40a und die Aufnahme 12 fiir die Aufnahme des Radlagers trennt, verbundenen Saule
angeordnet.

Die Aufnahme 32 fir die Aufnahme des wenigstens einen Sensors und die Aufnahme 34
zur Befestigung des wenigstens einen Sensors sind mittig zwischen den Aufnahmen 26

und 30 zur Befestigung einer Radlagereinheit angeordnet.

Am Boden der zentral in der Konstruktion vorgesehenen einseitigen Ausnehmung 40a ist
eine Durchgangsbohrung 44 mit Gewinde zur Befestigung eines Stabilisators vorgesehen.
Die Durchgangsbohrung 44 ist auf einer Achse zwischen der Aufnahme 26 zur Befesti-
gung einer Radlagereinheit und der Anbindungsstelle 24b zur Anbindung eines Langslen-
kers angeordnet. Die Durchgangsbohrung 44 ist auf einer Achse zwischen dem Aufnah-
meglied 20b zur Lagerung des vorderen oberen Querlenkers und dem Aufnahmeglied 22b

zur Lagerung des vorderen unteren Querlenkers angeordnet.

Die Aufnahme 20 zur Lagerung des vorderen oberen Querlenkers und die Aufnahme 22
zur Lagerung des vorderen unteren Querlenkers liegen sich im eingebauten Zustand des
Radtragers 10 zumindest anndhernd in vertikaler Richtung gegeniiber.

Die Aufnahme 20 zur Lagerung des vorderen oberen Querlenkers und/oder die Aufnahme
22 zur Lagerung des vorderen unteren Querlenkers sind jeweils durch zwei zumindest
annahernd in Fahrtrichtung beabstandete Aufnahmeglieder 20a, 20b, 22a, 22b gebildet,
zur U-férmig umgreifenden Halterung des Lagers des jeweiligen Querlenkers.

Die Aufnahmeglieder 20a, 20b, 22a, 22b in die benachbarten Versteifungswande 42 der
einseitigen Ausnehmungen 40b, 40c Gbergehen.

Die Aufnahme 24 zur Anbindung des Léngslenkers umfasst zwei Anbindungsstellen 24a,
24b, die im Einbauzustand des Radiragers 10 in annd&hernd vertikaler Richtung voneinan-
der beabstandet sind.

Die Anbindungsstelle 24a ist weitestgehend fluchtend mit der Versteifungswand 50 ange-
ordnet.
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Auf dem Boden der an die Aufnahme 22 zur Lagerung des vorderen unteren Querlenkers
und die Aufnahme 24 zur Anbindung des Langslenkers angrenzenden einseitigen Aus-
nehmung 40b ist eine Versteifungsrippe 46 angeordnet ist.

Die auf dem Boden der an die Aufnahme 22 zur Lagerung des vorderen unteren Querlen-
kers und die Aufnahme 24 zur Anbindung des Langslenkers angrenzenden einseitigen
Ausnehmung 40b angeordnete Versteifungsrippe 46 verlauft von der im Einbauzustand
des Radtragers 10 unteren Anbindungsstelle 24a ausgehend in Richtung der Aufnahme
12 fir die Aufnahme des Radlagers.

An der Basis zwischen den Aufnahmegliedern 22a, 22b der Aufnahme 22 zur Lagerung
des vorderen unteren Querlenkers ist eine Versteifungswand 48 angeordnet, welche
gleichzeitig die Seitenwand der der an die Aufnahme 22 zur Lagerung des vorderen unte-
ren Querlenkers und die Aufnahme 24 zur Anbindung des Langslenkers angrenzenden
einseitigen Ausnehmung 40b ist.

An der Basis zwischen den Aufnahmegliedern 20a, 20b der Aufnahme 20 zur Lagerung
des vorderen oberen Querlenkers ist keine zusatzliche Versteifungswand angeordnet, so
dass die an die Aufnahme 20 zur Lagerung des vorderen oberen Querlenkers angrenzen-
de einseitige Ausnehmung 40c in diesem Bereich keine Seitenwand aufweist.

Eine Versteifungswand 50 ist vorgesehen, welche ausgehend von der Basis des in Fahrt-
richtung FR hinteren Aufnahmegliedes 22b der Aufnahme 22 fiir die Lagerung des vorde-
ren unteren Querlenkers an die Aufnahme 18 zur Lagerung des hinteren unteren Quer-
lenkers anschlie3t, wobei die Versteifungswand 50 in Richtung Aufnahme 18 zur Lage-

rung des hinteren unteren Querlenkers schmaler wird.

Die Versteifungswand 50 schlie3t Gber ihre Lange an die Aufnahme 12 zur Aufnahme des
Radlagers an.

Die Aufnahme 12 fiir die Aufnahme des Radlagers umfasst eine Durchgangsoffnung 52
und eine diese umsaumende Flansch- bzw. Aufspannflache 54, wobei die Flanschflache
54 von drei Schraubendurchgangséffnungen 26, 28, 30 zur Befestigung der Radlagerein-
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heit durchsetzt ist, wobei diese 26, 28, 30 vorzugsweise gleichmaBig voneinander beab-
standet auf dem Umfang der Flansch- bzw. Aufspannflache 54 verteilt angeordnet sind.

Die Aufnahmen 14, 16 zur Anbindung des Bremssattels grenzen an die Aufnahme 12 zur
Aufnahme des Radlagers an, wobei die Bremssattelanbindung 14, 16 im Einbauzustand
des Radtragers 10 eine obere Aufnahmebohrung 14 und eine davon beabstandete untere
Aufnahmebohrung 16 aufweist.

Die obere Aufnahme 14 und die untere Aufnahme 16 fiir die Anbindung eines Bremssat-
tels sind derart angeordnet, dass eine fiktive Linie durch die Mittelpunkte der Aufnahmen
14 und 16 parallel zu einer fiktiven Linie durch die Mittelpunkte der Aufnahmen 26 und 28
zur Befestigung einer Radlagereinheit verlauft.

Die obere Aufnahme 14 und die untere Aufnahme 16 fiir die Anbindung eines Bremssat-
tels sind derart angeordnet, eine fiktive Linie durch die Mittelpunkte der Aufnahme 14 und
der Aufnahme 26 zumindest weitestgehend parallel zu einer fiktiven Linie durch die Mit-
telpunkte der Aufnahme 16 und der Aufnahme 28 verlauft.

Die obere Aufnahmebohrung 14 und die untere Aufnahmebohrung 16 sind Uber eine
wulstartige Versteifung 64 miteinander verbunden, wobei die wulstartige Versteifung 64
dber ihre Lange an die Aufnahme 12 fiir die Aufnahme des Radlagers anschlief3t.

Die wulstartige Versteifung 64 ist V-férmig ausgebildet, wobei der durch die Schenkel be-
grenzente Offnungswinkel > 90° bis < 180° betragt.

Die Aufnahme 18 zur Lagerung des hinteren unteren Querlenkers ist im Endbereich eines
von der Aufnahme 12 fiir die Aufnahme des Radlagers bzw. der im Einbauzustand des
Radtragers 10 hintersten Schraubendurchgangséffnung 28 zur Befestigung der Radla-
gereinheit und der im Einbauzustand des Radtragers 10 unteren Aufnahmebohrung 16
der Aufnahme 14, 16 zur Anbindung des Bremssattels abgehenden Auslegers 56 ange-

ordnet.
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Die Aufnahme 18 zur Lagerung des hinteren unteren Querlenkers ist hlllsenartig ausge-
bildet, wobei die Offnung der hiilsenartigen Aufnahme 18 zur Lagerung des hinteren unte-
ren Querlenkers im Einbauzustand des Radtragers 10 in Fahrtrichtung FR weist.

Der die Aufnahme 18 zur Lagerung des hinteren unteren Querlenkers tragende Ausleger
56 weist wenigstens eine, vorzugsweise zwei Verstarkungsrippen 58, 60 auf.

Die Verstarkungsrippen 58, 60 begrenzen voneinander beabstandet den Ausleger 56 und
laufen auf der Aufnahme 18 zur Lagerung des hinteren unteren Querlenkers aus.

Der von der im Einbauzustand des Radtragers oberen Schraubendurchgangséffnung 26,
von der im Einbauzustand des Radtragers 10 oberen Aufnahmebohrung 14 der Aufnahme
14, 16 zur Anbindung des Bremssattels, von dem im Einbauzustand des Radtréagers 10
hinteren Aufnahmeglied 20b der Aufnahme 20 zur Lagerungen des vorderen oberen
Querlenkers und von der Durchgangsbohrung 44 zur Befestigung eines Stabilisator im
Wesentlichen begrenzte Bereich 62 ist massiv ausgebildet.

Werden in den Fig. 6 bis 10 gleiche Bezugsziffern verwendet, so bezeichnen diese auch
gleiche Teile bzw. Bereiche.

Der erfindungsgemaBe Radtrager 10 fiir eine Mehrlenkerhinterachse eines Kraftfahrzeugs
umfasst eine Aufnahme 12 fiir die Aufnahme eines Radlagers, Aufnahmen 14, 16 fir die
Anbindung eines Bremssattels, eine Aufnahme 18 fiir die Lagerung eines im Einbauzu-
stand des Radtragers 10 in Fahrtrichtung FR hinteren unteren Querlenkers, vorzugsweise
Federlenkers, eine Aufnahme 20 fiir die Lagerung eines im Einbauzustand des Radtra-
gers 10 in Fahrtrichtung FR vorderen oberen Querlenkers, eine Aufnahme 22 fiir die La-
gerung eines im Einbauzustand des Radtragers 10 in Fahrtrichtung FR vorderen unteren
Querlenkers, vorzugsweise einer Spurstange, eine Aufnahme 24 fir die Anbindung eines
Langslenkers, vorzugsweise Schwertlenkers, Aufnahmen 26, 28, 30 zur Befestigung einer
Radlagereinheit, eine Aufnahme 32 flr die Aufnahme wenigstens eines Sensors, insbe-
sondere eines ABS-Sensors, eine Aufnahme 34 zur Befestigung wenigstens eines Sen-
sors, insbesondere eines ABS-Sensors, Aufnahmen 36 fiir die Anbindung zumindest einer
Kabel- und/oder Schlauchhalterung und eine Ausnehmung 38 zur Ableitung von Schmutz-
und/oder Kondenswasser, wobei der Radtrager 10 als ein mit diesen Aufnahmen einsti-
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ckig gegossenes und diese untereinander verbindendes Bauteil aus vorzugsweise
Leichtmetall hergestellt ist.

Die Aufnahme 12 fiir die Aufnahme des Radlagers, die im Einbauzustand des Radtragers
in Fahrtrichtung FR vor dieser Aufnahme 12 angeordnete Aufnahme 20 fiir die Lagerung
des vorderen oberen Querlenkers und die Aufnahme 22 fiir die Lagerung des vorderen
unteren Querlenkers sowie die in Fahrtrichtung FR vor diesen Aufnahmen 20, 22 ange-
ordnete Aufnahme 24 zur Anbindung des Langslenkers sind untereinander durch eine
Konstruktion verbunden, welche ausgehend von einer durch die Aufnahme 12 fiir das
Radlager aufgespannten Ebene, die man auch als Radflanschebene bezeichnen kann, zu
den Ubrigen vorgenannten Aufnahmen 20, 22, 24 abféllt. Dabei bildet die aufgespannte
Ebene den héchsten Punkt und die Aufnahmen 20, 22, 24 fallen zu der im eingebauten
Zustand des Radtragers 10 zum Fahrzeug, also nach innen, weisenden Seite der Kon-

struktion ab.

Die Konstruktion ist wenigstens durch drei einseitig eingebrachte und aneinander gren-
zende Ausnehmungen 40a, 40b, 40c ausgebildet, deren Seiten- und Zwischenwénde 42
wenigstens einzelne der Aufnahmen 12, 20, 22, 24 untereinander verbinden und als Ver-

steifungswande wirken.

Die einseitig eingebrachten Ausnehmungen 40a, 40b, 40c sind abwechselnd von der im
eingebauten Zustand des Radtragers 10 zum Fahrzeug, also nach innen weisenden Seite
der Konstruktion und der im eingebauten Zustand des Radtragers 10 vom Fahrzeug weg,
also nach auBen weisenden Seite der Konstruktion eingebracht sind.

Eine 40a der einseitigen Ausnehmungen ist von der im eingebauten Zustand des Radtra-
gers 10 vom Fahrzeug weg, also nach auBBen weisenden Seite der Konstruktion einge-
bracht, wobei diese 40a vorzugsweise zentral innerhalb der Konstruktion und benachbart
zur Aufnahme 12 fiir die Aufnahme des Radlagers zwischen zwei einseitigen Ausneh-
mungen 40b, 40c angeordnet ist, die im eingebauten Zustand des Radtragers 10 von der
zum Fahrzeug, also nach innen weisenden Seite der Konstruktion eingebracht sind.

Die Ausnehmung 40a weist eine in Draufsicht anndhernd trapez- oder nierenférmige Ge-
ometrie auf. Die Ausnehmung 40b weist eine in Draufsicht weitestgehend dreieckige Ge-
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ometrie auf. Die Ausnehmung 40c weist eine in Draufsicht ann&hernd rechteckige Geo-

metrie auf.

Die Zwischenwand 42a zwischen den Ausnehmungen 40a und 40c¢ schliet mit der von
der durch die Aufnahme 12 fiir das Radlager aufgespannten Ebene, die man auch als
Radflanschebene bezeichnen kann, einen Winkel zwischen 30° und 60°, vorzugsweise
einen Winkel zwischen 40° und 50° ein.

Die Seitenwand 42b zwischen dem Aufnahmeglied 20b und der Sackbohrung 45 und die
Seitenwand 42¢ zwischen dem Aufnahmeglied 20a und der Anbindungsstelle 24b der

Ausnehmung 40c verlaufen anndhernd parallel zueinander.

Innerhalb der zentral in der Konstruktion vorgesehenen einseitigen Ausnehmung 40a sind
die Aufnahme 32 fiir die Aufnahme des wenigstens einen Sensors sowie die Aufnahme
34 zur Befestigung des wenigstens eines Sensors angeordnet. Die Aufnahme 32 fir die
Aufnahme des wenigstens einen Sensors und die Aufnahme 34 zur Befestigung des we-
nigstens einen Sensors sind an derjenigen Wand, die die zentral in der Konstruktion vor-
gesehene einseitige Ausnehmung 40a und die Aufnahme 12 fir Aufnahme des Radlagers
trennt, angeordnet, und zwar direkt unterhalb der durch die Aufnahme 12 fiir die Aufnah-
me des Radlagers aufgespannten Ebene, die man auch als Radflanschebene bezeichnen
kann, wobei die Aufnahme 32 fiir die Aufnahme des wenigstens einen Sensors als
Durchgangs6ffnung zu der Aufnahme 12 fir die Aufnahme des Radlagers ausgebildet ist.

Die Aufnahme 32 fir die Aufnahme des wenigstens einen Sensors und die Aufnahme 34
zur Befestigung des wenigstens einen Sensors sind im Endbereich einer einstiickig mit
der Wand, welche die zentral in der Konstruktion vorgesehene einseitige Ausnehmung
40a und die Aufnahme 12 fiir die Aufnahme des Radlagers trennt, verbundenen Saule
(35) angeordnet.

Die Aufnahme 32 fir die Aufnahme des wenigstens einen Sensors und die Aufnahme 34
zur Befestigung des wenigstens einen Sensors sind nicht mittig zwischen den Aufnahmen
26 und 30 zur Befestigung einer Radlagereinheit, sondern ndher an der Aufnahme 30
angeordnet.
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Am Boden der zentral in der Konstruktion vorgesehenen einseitigen Ausnehmung 40a ist
eine Sackbohrung 45 auf der Innenseite, das hei3t die Seite, die im eingebauten Zustand
des Radtragers (10) zum Fahrzeug weist, mit Gewinde zur Befestigung eines Stabilisator
vorgesehen. Die Sackbohrung 45 ist auf einer Achse zwischen der Aufnahme 30 zur Be-
festigung einer Radlagereinheit und der Anbindungsstelle 24b zur Anbindung eines
Langslenkers angeordnet.

Die Aufnahme 20 zur Lagerung des vorderen oberen Querlenkers und die Aufnahme 22
zur Lagerung des vorderen unteren Querlenkers liegen sich im eingebauten Zustand des
Radtragers 10 zumindest anndhernd in vertikaler Richtung gegeniiber.

Die Aufnahme 20 zur Lagerung des vorderen oberen Querlenkers und/oder die Aufnahme
22 zur Lagerung des vorderen unteren Querlenkers sind jeweils durch zwei zumindest
annahernd in Fahrtrichtung beabstandete Aufnahmeglieder 20a, 20b, 22a, 22b gebildet,
zur U-férmig umgreifenden Halterung des Lagers des jeweiligen Querlenkers.

Der von der Anbindung des Aufnahmegliedes 22a, der Versteifungswand 48, der Anbin-
dung des Aufnahmegliedes 22b und der fiktiven Verbindungslinie zwischen den Lochboh-
rungen der Aufnahmeglieder 22a, 22b eingeschlossene Bereich ist in Draufsicht weitest-
gehend vierseitig- oder trapezférmig ausgebildet.

Die Aufnahmeglieder 20a, 20b gehen in benachbarten Versteifungswéande 42b, 42¢ der
einseitigen Ausnehmung 40c tber. Das Aufnahmeglied 22a, geht in die Versteifungswand
48 der einseitigen Ausnehmung 40b Uber. Das Aufnahmeglied 22b geht in einen zentralen
Versteifungsknoten 49 (ber.

Die Aufnahme 24 zur Anbindung des Léngslenkers umfasst zwei Anbindungsstellen 24a,
24b, die im Einbauzustand des Radiragers 10 in annd&hernd vertikaler Richtung voneinan-
der beabstandet sind.

Die Anbindungsstelle 24b ist weitestgehend fluchtend mit der Versteifungswand 50 ange-
ordnet.
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Die Versteifungswand 48 verlauft von der im Einbauzustand des Radtragers 10 unteren
Anbindungsstelle 24a ausgehend in Richtung der Aufnahme 12 fiir die Aufnahme des
Radlagers und geht in den zentralen Versteifungsknoten 49 Gber.

An der Basis zwischen den Aufnahmegliedern 22a, 22b der Aufnahme 22 zur Lagerung
des vorderen unteren Querlenkers ist eine Versteifungswand 48 angeordnet, welche
gleichzeitig die Seitenwand der der an die Aufnahme 22 zur Lagerung des vorderen unte-
ren Querlenkers und die Aufnahme 24 zur Anbindung des Langslenkers angrenzenden
einseitigen Ausnehmung 40b ist.

An der Basis zwischen den Aufnahmegliedern 20a, 20b der Aufnahme 20 zur Lagerung
des vorderen oberen Querlenkers ist keine zusatzliche Versteifungswand angeordnet, so
dass die an die Aufnahme 20 zur Lagerung des vorderen oberen Querlenkers angrenzen-
de einseitige Ausnehmung 40c in diesem Bereich keine Seitenwand aufweist.

Eine Versteifungswand 50 ist vorgesehen, welche ausgehend von dem zentral angeord-
neten Versteifungsknoten 49 und/oder der Basis des in Fahrtrichtung FR hinteren Auf-
nahmegliedes 22b der Aufnahme 22 flir die Lagerung des vorderen unteren Querlenkers
an die Aufnahme 18 zur Lagerung des hinteren unteren Querlenkers anschlie3t, wobei die
Versteifungswand 50 in Richtung Aufnahme 18 zur Lagerung des hinteren unteren Quer-
lenkers in der H6he als auch in der Breite abnimmit.

Die Versteifungswand 50 schlie3t Gber ihre Lange an die Aufnahme 12 zur Aufnahme des
Radlagers an.

Die Aufnahme 12 fiir die Aufnahme des Radlagers umfasst eine Durchgangsoffnung 52
und eine diese umsaumende Flansch- bzw. Aufspannflache 54, wobei die Flanschflache
54 von drei Schraubendurchgangséffnungen 26, 28, 30 zur Befestigung der Radlagerein-
heit durchsetzt ist, wobei diese 26, 28, 30 vorzugsweise gleichmaBig voneinander beab-
standet auf dem Umfang der Flansch- bzw. Aufspannflache 54 verteilt angeordnet sind.
Zudem weist die Durchgangs6ffnung 52 im Bereich der Aufnahme 26 zur Befestigung
einer Radlagereinheit eine Art Rastnut (Aussparung) 55 auf.
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Die Aufnahmen 14, 16 zur Anbindung des Bremssattels grenzen an die Aufnahme 12 zur
Aufnahme des Radlagers an, wobei die Bremssattelanbindung 14, 16 im Einbauzustand
des Radtragers 10 eine obere Aufnahmebohrung 14 und eine davon beabstandete untere
Aufnahmebohrung 16 aufweist.

Die obere Aufnahme 14 und die untere Aufnahme 16 fiir die Anbindung eines Bremssat-
tels sind derart angeordnet, dass eine fiktive Linie durch die Mittelpunkte der Aufnahmen
14 und 16 parallel zu einer fiktiven Linie durch die Mittelpunkte der Aufnahmen 26 und 28

zur Befestigung einer Radlagereinheit verlauft.

Die obere Aufnahme 14 und die untere Aufnahme 16 fiir die Anbindung eines Bremssat-
tels sind derart angeordnet, eine fiktive Linie durch die Mittelpunkte der Aufnahme 14 und
der Aufnahme 26 zumindest weitestgehend parallel zu einer fiktiven Linie durch die Mit-

telpunkte der Aufnahme 16 und der Aufnahme 28 verlauft.

Die obere Aufnahmebohrung 14 und die untere Aufnahmebohrung 16 sind Uber eine
wulstartige Versteifung 64 miteinander verbunden, wobei die wulstartige Versteifung 64
dber ihre Lange an die Aufnahme 12 fiir die Aufnahme des Radlagers anschlief3t.

Die wulstartige Versteifung 64 ist V-férmig ausgebildet, wobei der durch die Schenkel be-
grenzente Offnungswinkel > 90° bis < 180° betragt.

Die Aufnahme 18 zur Lagerung des hinteren unteren Querlenkers ist im Endbereich eines
von der Aufnahme 12 fiir die Aufnahme des Radlagers bzw. der im Einbauzustand des
Radtragers 10 hintersten Schraubendurchgangséffnung 28 zur Befestigung der Radla-
gereinheit und der im Einbauzustand des Radtragers 10 unteren Aufnahmebohrung 16
der Aufnahme 14, 16 zur Anbindung des Bremssattels abgehenden Auslegers 56 ange-
ordnet.

Die Aufnahme 18 zur Lagerung des hinteren unteren Querlenkers ist hlllsenartig ausge-
bildet, wobei die Offnung der hillsenartigen Aufnahme 18 zur Lagerung des hinteren unte-
ren Querlenkers im Einbauzustand des Radtragers 10 in Fahrtrichtung FR weist.
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Der von der im Einbauzustand des Radtragers oberen Schraubendurchgangséffnung 26,
von der im Einbauzustand des Radtragers 10 oberen Aufnahmebohrung 14 der Aufnahme
14, 16 zur Anbindung des Bremssattels, von dem im Einbauzustand des Radtréagers 10
hinteren Aufnahmeglied 20b der Aufnahme 20 zur Lagerungen des vorderen oberen
Querlenkers und von der Sackbohrung 45 zur Befestigung eines Stabilisator im Wesentli-

chen begrenzte Bereich 62 ist massiv ausgebildet.
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Bezugszeichenliste

(ist Teil der Beschreibung)

10
12
14
16
18

20

22

24
26
28
30
32
34
35
36
38
40a
40b
40c
42
44
45
46
48
49
50
52
54

Radtrager

Aufnahme fir die Aufnahme eines Radlagers

Aufnahme fir die Anbindung eines Bremssattel

Aufnahme fir die Anbindung eines Bremssattel

Aufnahme fir die Lagerung eines in Fahrtrichtung (FR) hinteren unteren Querlen-
kers

Aufnahme fir die Lagerung eines in Fahrtrichtung (FR) vorderen oberen Querlen-
kers

Aufnahme fir die Lagerung eines in Fahrtrichtung (FR) vorderen unteren Querlen-
kers

Aufnahme fir die Anbindung eines Langslenkers

Aufnahme zur Befestigung einer Radlagereinheit (Schraubendurchgangséffnung)
Aufnahme zur Befestigung einer Radlagereinheit (Schraubendurchgangséffnung)
Aufnahme zur Befestigung einer Radlagereinheit (Schraubendurchgangséffnung)
Aufnahme fir die Aufnahme wenigstens eines Sensors

Aufnahme zur Befestigung wenigstens eines Sensors

Saule

Aufnahme fir die Anbindung einer Kabel- und/oder Schlauchhalterung
Ausnehmung zur Ableitung von Schmutz- und/oder Kondenswasser

einseitig eingebrachte Ausnehmung

einseitig eingebrachte Ausnehmung

einseitig eingebrachte Ausnehmung

Seiten- oder Zwischenwand

Durchgangsbohrung

Sackbohrung

Versteifungsrippe

Versteifungswand

zentraler Versteifungsknoten

Versteifungswand

Durchgangs6ffnung

Aufspannflache
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55 Rastnut (Aussparung)
56 Ausleger

58 Verstarkungsrippe

60 Verstarkungsrippe

62 massiver Bereich

64 wulstartige Versteifung
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P n n riich

1. Radtrager (10), insbesondere fiir eine Mehrlenkerhinterachse eines Kraftfahr-
zeugs, umfassend wenigstens einzelne der nachfolgend angefiihrten Aufnahmen
- (12) fir die Aufnahme eines Radlagers
- (14, 16) fir die Anbindung eines Bremssattel
- (18) fir die Lagerung eines in Fahrtrichtung (FR) hinteren unteren Querlenkers,
vorzugsweise Federlenkers
- (20) fur die Lagerung eines in Fahrtrichtung (FR) vorderen oberen Querlenkers
- (22) fur die Lagerung eines in Fahrtrichtung (FR) vorderen unteren Querlenkers,
vorzugsweise einer Spurstange
- (24) fir die Anbindung eines Langslenkers, vorzugsweise Schwertlenkers
- (26, 28, 30) zur Befestigung einer Radlagereinheit
- (82) fur die Aufnahme wenigstens eines Sensors, insbesondere eines ABS-
Sensors
- (34) zur Befestigung wenigstens eines Sensors, insbesondere eines ABS-Sensors
- (86) fur die Anbindung einer Kabel- und/oder Schlauchhalterung
- (88) zur Ableitung von Schmutz- und/oder Kondenswasser
wobei der Radtrager (10) als ein mit diesen Aufnahmen einstilickig gegossenes und diese
untereinander verbindendes Bauteil aus vorzugsweise Leichtmetall hergestellt ist.

2. Radtrager (10), insbesondere nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Aufnahme (12) fiir die Aufnahme des Radlagers, die in Fahrtrichtung (FR) vor dieser
(12) angeordnete Aufnahme (20) fir die Lagerung des vorderen oberen Querlenkers und
die Aufnahme (22) fir die Lagerung des vorderen unteren Querlenkers sowie die in Fahrt-
richtung (FR) vor diesen (20, 22) angeordnete Aufnahme (24) zur Anbindung des Langs-
lenkers untereinander durch eine Konstruktion verbunden sind, welche ausgehend von
einer durch die Aufnahme (12) fiir das Radlager aufgespannten Ebene zu den librigen
vorgenannten Aufnahmen (20, 22, 24) abfallt.

3. Radtrager (10), insbesondere nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass
die Konstruktion wenigstens durch zwei, vorzugsweise durch eine erste, eine zweite und
eine dritte, insbesondere einseitig eingebrachte und aneinander grenzende Ausnehmun-
gen (40a, 40b, 40c) ausgebildet ist, deren Seiten- und Zwischenwéande (42, 42a, 42b, 42c,
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46, 48) wenigstens einzelne der Aufnahmen (12, 20, 22, 24) untereinander verbinden und

als Versteifungswéande wirken.

4. Radtrager (10), insbesondere nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass
die einseitig eingebrachten Ausnehmungen (40a, 40b, 40c¢) abwechselnd von der im ein-
gebauten Zustand des Radtragers (10) zum Fahrzeug, also nach innen weisenden Seite
der Konstruktion und der im eingebauten Zustand des Radtragers (10) vom Fahrzeug
weg, also nach auBen weisenden Seite der Konstruktion eingebracht sind.

5. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die erste einseitige Ausnehmung (40a) von der im ein-
gebauten Zustand des Radtragers (10) vom Fahrzeug weg, also nach auBen weisenden
Seite der Konstruktion eingebracht ist, wobei diese erste Ausnehmung (40a) vorzugswei-
se zentral innerhalb der Konstruktion und benachbart zur Aufnahme (12) fiir die Aufnah-
me des Radlagers zwischen der zweiten und der dritten einseitigen Ausnehmung (40Db,
40c) angeordnet ist, die im eingebauten Zustand des Radtragers (10) von der zum Fahr-
zeug, also nach innen weisenden Seite der Konstruktion eingebracht sind.

6. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass eine, vorzugsweise die erste Ausnehmung (40a) eine in
Draufsicht annahernd dreieckige Geometrie aufweist.

7. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass eine, vorzugsweise die zweite Ausnehmung (40b) eine in
Draufsicht weitestgehend trapezférmige oder flinfseitige Geometrie aufweist.

8. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass eine, vorzugsweise die dritte Ausnehmung (40c) eine in
Draufsicht annahernd trapezférmige Geometrie aufweist.

9. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass eine, vorzugsweise die erste Ausnehmung (40a) eine in

Draufsicht annéhernd trapez- oder nierenférmige Geometrie aufweist.
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10. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass eine, vorzugsweise die zweite Ausnehmung (40b) eine in

Draufsicht weitestgehend dreieckige Geometrie aufweist.

11. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass eine, vorzugsweise die dritte Ausnehmung (40c) eine in
Draufsicht annahernd rechteckige Geometrie aufweist.

12. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass eine Zwischenwand (42a) zwischen der ersten Ausneh-
mung (40a) und der dritten Ausnehmung (40c) mit der von der durch die Aufnahme (12)
fir das Radlager aufgespannten Ebene zumindest weitestgehend einen rechten Winkel

einschlieft.

13. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Zwischenwand (42a) zwischen der ersten Ausneh-
mung (40a) und der dritten Ausnehmung (40c) mit der von der durch die Aufnahme (12)
flir das Radlager aufgespannten Ebene, die man auch als Radflanschebene bezeichnen
kann, einen Winkel zwischen 30° und 60°, vorzugsweise einen Winkel zwischen 40° und
50° einschlief3t.

14. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Aufnahme (20) zur Lagerung des vorderen oberen
Querlenkers und die Aufnahme (22) zur Lagerung des vorderen unteren Querlenkers sich
im eingebauten Zustand des Radtragers (10) zumindest annahernd in vertikaler Richtung

zur Fahrtrichtung (FR) gegeniberliegen.

15. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Aufnahme (20) zur Lagerung des vorderen oberen
Querlenkers und/oder die Aufnahme (22) zur Lagerung des vorderen unteren Querlenkers
jeweils durch zwei zumindest annahernd in Fahrtrichtung beabstandete Aufnahmeglieder
(20a, 20b, 22a, 22b) gebildet sind, zur U-férmig umgreifenden Halterung des Lagers des

jeweiligen Querlenkers.
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16. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Aufnahmeglieder (20a, 20b, 22a, 22b) in die benach-
barten Versteifungswéande (42b, 42¢, 48) der einseitigen Ausnehmungen (40b, 40c) tber-

gehen.

17. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass am Boden der ersten, vorzugsweise zentral in der Kon-
struktion vorgesehenen einseitigen Ausnehmung (40a) eine Durchgangsbohrung (44),
vorzugsweise mit Gewinde, zur Befestigung eines Stabilisators vorgesehen ist.

18. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Durchgangsbohrung (44) auf einer Achse zwischen
einem in Fahrtrichtung (FR) hinteren Aufnahmeglied (20b) fiir die Lagerung des vorderen
oberen Querlenkers und einem in Fahrtrichtung (FR) hinteren Aufnahmeglied (22b) zur

Lagerung des vorderen unteren Querlenkers angeordnet ist.

19. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass am Boden der ersten, vorzugsweise zentral in der Kon-
struktion vorgesehenen einseitigen Ausnehmung (40a) eine Sackbohrung (45) auf der
Innenseite, das heiBt der Seite, die im eingebauten Zustand des Radtragers (10) zum
Fahrzeug weist, der Konstruktion, vorzugsweise mit Gewinde, zur Befestigung eines Sta-

bilisators vorgesehen ist.

20. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Aufnahme (24) zur Anbindung des Langslenkers
zwei Anbindungsstellen (24a, 24b) umfasst, die im Einbauzustand des Radtragers (10) in
annahernd vertikaler Richtung zur Fahrtrichtung (FR) voneinander beabstandet sind.

21. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass auf dem Boden der an die Aufnahme (22) zur Lagerung
des vorderen unteren Querlenkers und die Aufnahme (24) zur Anbindung des Langslen-
kers angrenzenden einseitigen Ausnehmung (40b) eine Versteifungsrippe (46) angeord-

net ist.
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22. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die auf dem Boden der an die Aufnahme (22) zur Lage-
rung des vorderen unteren Querlenkers und die Aufnahme (24) zur Anbindung des Langs-
lenkers angrenzenden einseitigen Ausnehmung (40b) angeordnete Versteifungsrippe (46)
von einer im Einbauzustand des Radtragers (10) unteren Anbindungsstelle (24a) ausge-
hend in Richtung der Aufnahme (12) fiir die Aufnahme des Radlagers verlauft.

23. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass an einer Basis zwischen den Aufnahmegliedern (22a,
22b) der Aufnahme (22) zur Lagerung des vorderen unteren Querlenkers eine Verstei-
fungswand (48) angeordnet ist, welche gleichzeitig die Seitenwand der an die Aufnahme
(22) zur Lagerung des vorderen unteren Querlenkers und die Aufnahme (24) zur Anbin-
dung des Langslenkers angrenzenden zweiten einseitigen Ausnehmung (40b) ist.

24, Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Aufnahmeglieder (20a, 20b) fiir die Lagerung des
vorderen oberen Querlenkers in die benachbarten Versteifungswéande (42b, 42c¢) der drit-
ten einseitigen Ausnehmungen (40c) tbergehen und/oder ein in Fahrtrichtung (FR) vorde-
ren Aufnahmegliedes (22a) zur Lagerung des vorderen unteren Querlenkers in die Ver-
steifungswand (48) der zweiten einseitigen Ausnehmung (40b) Gibergeht und/oder das in
Fahrtrichtung (FR) hinteren Aufnahmegliedes (22b) zur Lagerung des vorderen unteren
Querlenkers in einen zentralen Versteifungsknoten (49) libergeht.

25. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Versteifungswand (48) von der im Einbauzustand
des Radtragers (10) unteren Anbindungsstelle (24a) zur Anbindung eines Langslenkers
ausgehend in Richtung der Aufnahme (12) fiir die Aufnahme des Radlagers verlauft und
vorzugsweise in den zentralen Versteifungsknoten (49) Gbergeht.

26. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass an der Basis zwischen den Aufnahmegliedern (20a, 20b)
der Aufnahme (20) zur Lagerung des vorderen oberen Querlenkers keine zusatzliche
Versteifungswand angeordnet ist, so dass die an die Aufnahme (20) zur Lagerung des
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vorderen oberen Querlenkers angrenzende dritte einseitige Ausnehmung (40c) in diesem
Bereich keine Seitenwand aufweist.

27. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass eine Versteifungswand (50) vorgesehen ist, welche aus-
gehend von der Basis des in Fahrtrichtung (FR) hinteren Aufnahmegliedes (22b) der Auf-
nahme (22) fir die Lagerung des vorderen unteren Querlenkers an die Aufnahme (18) zur
Lagerung des hinteren unteren Querlenkers anschlie3t, wobei die Versteifungswand (50)
in Richtung der Aufnahme (18) zur Lagerung des hinteren unteren Querlenkers schmaler

wird.

28. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass eine Versteifungswand (50) vorgesehen ist, welche aus-
gehend von dem zentral angeordneten Versteifungsknoten (49) und/oder von der Basis
des in Fahrtrichtung (FR) hinteren Aufnahmegliedes (22b) der Aufnahme (22) fiir die La-
gerung des vorderen unteren Querlenkers an die Aufnahme (18) zur Lagerung des hinte-
ren unteren Querlenkers anschlie3t, wobei die Versteifungswand (50) in Richtung der
Aufnahme (18) zur Lagerung des hinteren unteren Querlenkers in der H6he und/oder in
der Breite abnimmt.

29. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die im eingebauten Zustand des Radtragers (10) untere
Anbindungsstelle (24a) zur Anbindung eines Langslenkers zumindest weitestgehend
fluchtend mit einer Versteifungswand (50) angeordnet ist.

30. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass eine im eingebauten Zustand des Radtragers (10) obere
Anbindungsstelle (24b) zur Anbindung eines Langslenkers zumindest weitestgehend
fluchtend mit der Versteifungswand (50) angeordnet ist.

31. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Versteifungswand (50) Gber ihre Lange an die Auf-
nahme (12) zur Aufnahme des Radlagers anschlief3t.
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32. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Aufnahme (12) fiir die Aufnahme des Radlagers eine
Durchgangs6ffnung (52) und eine diese umsaumende Flansch- bzw. Aufspannflache (54)
umfasst, wobei die Flanschflache (54) von mehreren, vorzugsweise einer ersten, einer
zweiten und einer dritten Schraubendurchgangséffnungen (26, 28, 30) zur Befestigung
der Radlagereinheit durchsetzt ist, wobei diese Aufnahmen (26, 28, 30) zur Befestigung
einer Radlagereinheit vorzugsweise gleichmafig voneinander beabstandet auf dem Um-
fang der Flansch- bzw. Aufspannflache (54) verteilt angeordnet sind.

33. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Durchgangséffnung (52), vorzugsweise im Bereich
der ersten Aufnahme (26) zur Befestigung einer Radlagereinheit, eine Art Rastnut (55)

aufweist.

34. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Durchgangsbohrung (44) zumindest weitestgehend
auf einer Achse zwischen einer ersten Aufnahme (26) zur Befestigung einer Radlagerein-
heit und der im eingebauten Zustand des Radtragers (10) oberen Anbindungsstelle (24b)
zur Anbindung eines Langslenkers angeordnet ist.

35. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Sackbohrung (45) zumindest weitestgehend auf ei-
ner Achse zwischen der dritten Aufnahme (30) zur Befestigung einer Radlagereinheit und
der im eingebauten Zustand des Radtragers (10) oberen Anbindungsstelle (24b) zur An-
bindung eines Langslenkers angeordnet ist.

36. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass innerhalb der ersten vorzugsweise zentral in der Kon-
struktion vorgesehenen einseitigen Ausnehmung (40a) die Aufnahme (32) fur die Auf-
nahme des wenigstens einen Sensors sowie die Aufnahme (34) zur Befestigung des we-
nigstens eines Sensors angeordnet sind.

37. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Aufnahme (32) fiir die Aufnahme des wenigstens
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einen Sensors und die Aufnahme (34) zur Befestigung des wenigstens einen Sensors an
derjenigen Wand, die die erste, vorzugsweise zentral in der Konstruktion vorgesehene
einseitige Ausnehmung (40a) und die Aufnahme (12) fir Aufnahme des Radlagers trennt,
angeordnet sind, vorzugsweise direkt unterhalb der durch die Aufnahme (12) fir die Auf-
nahme des Radlagers aufgespannten Ebene, wobei die Aufnahme (32) firr die Aufnahme
des wenigstens einen Sensors als Durchgangséffnung zu der Aufnahme (12) fir die Auf-
nahme des Radlagers ausgebildet ist.

38. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Aufnahme (32) fiir die Aufnahme des wenigstens
einen Sensors und die Aufnahme (34) zur Befestigung des wenigstens einen Sensors im
Endbereich einer einstiickig mit der Wand, welche die erste, vorzugsweise zentral in der
Konstruktion vorgesehene einseitige Ausnehmung (40a) und die Aufnahme (12) fir die
Aufnahme des Radlagers trennt, verbundenen Saule (35) angeordnet sind.

39. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Aufnahme (32) fiir die Aufnahme des wenigstens
einen Sensors und die Aufnahme (34) zur Befestigung des wenigstens einen Sensors
mittig zwischen der ersten Aufnahmen (26) zur Befestigung einer Radlagereinheit und der
dritten Aufnahme (30) zur Befestigung einer Radlagereinheit angeordnet sind.

40. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Aufnahme (32) fiir die Aufnahme des wenigstens
einen Sensors und die Aufnahme (34) zur Befestigung des wenigstens einen Sensors
nicht mittig zwischen der ersten Aufnahmen (26) zur Befestigung einer Radlagereinheit
und der dritten Aufnahme (30) zur Befestigung einer Radlagereinheit, sondern naher an
der dritten Aufnahme (30) zur Befestigung einer Radlagereinheit angeordnet sind.

41. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Aufnahmen (14, 16) zur Anbindung des Bremssattels
(14, 16) an die Aufnahme (12) zur Aufnahme des Radlagers angrenzt, wobei die Brems-
sattelanbindung (14, 16) im Einbauzustand des Radtragers (10) eine obere Aufnahme-
bohrung (14) und eine davon beabstandete untere Aufnahmebohrung (16) aufweist.
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42. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die im Einbauzustand des Radtragers (10) obere Auf-
nahme (14) fir die Anbindung eines Bremssattels und die im Einbauzustand des Radtra-
gers (10) untere Aufnahme (16) fir die Anbindung eines Bremssattels derart angeordnet
sind, dass eine fiktive Linie durch die Mittelpunkte der im Einbauzustand des Radtragers
(10) oberen Aufnahme (14) fir die Anbindung eines Bremssattels und der im Einbauzu-
stand des Radtragers (10) unteren Aufnahme (16) fiir die Anbindung eines Bremssattels
parallel zu einer fiktiven Linie durch die Mittelpunkte der ersten Aufnahmen (26) zur Be-
festigung einer Radlagereinheit und der zweiten Aufnahme (28) zur Befestigung einer
Radlagereinheit verlauft.

43. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die im Einbauzustand des Radtragers (10) obere Auf-
nahme (14) fir die Anbindung eines Bremssattels und die im Einbauzustand des Radtra-
gers (10) untere Aufnahme (16) fir die Anbindung eines Bremssattels derart angeordnet
sind, dass eine fiktive Linie durch die Mittelpunkte der im Einbauzustand des Radtragers
(10) oberen Aufnahme (14) fir die Anbindung eines Bremssattels und der ersten Aufnah-
me (26) zur Befestigung einer Radlagereinheit zumindest weitestgehend parallel zu einer
fiktiven Linie durch die Mittelpunkte der im Einbauzustand des Radtragers (10) unteren
Aufnahme (16) fiir die Anbindung eines Bremssattels und der zweiten Aufnahme (28) zur
Befestigung einer Radlagereinheit verlauft.

44, Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die im Einbauzustand des Radtragers (10) obere Auf-
nahmebohrung (14) fir die Anbindung eines Bremssattels und die im Einbauzustand des
Radtragers (10) untere Aufnahmebohrung (16) fir die Anbindung eines Bremssattels liber
eine wulstartige Versteifung (64) miteinander verbunden sind, wobei die wulstartige Ver-
steifung (64) Gber ihre Lange an die Aufnahme (12) fir die Aufnahme des Radlagers an-
schlief3t.

45. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die wulstartige Versteifung (64) V-férmig ausgebildet ist,
wobei der durch die Schenkel begrenzente Offnungswinkel > 90° bis < 180° betragt.
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46. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Aufnahme (18) zur Lagerung des hinteren unteren
Querlenkers im Endbereich eines von der Aufnahme (12) fiir die Aufnahme des Radlagers
bzw. der im Einbauzustand des Radtragers (10) hintersten Schraubendurchgangséffnung
(28) zur Befestigung der Radlagereinheit und der im Einbauzustand des Radtragers (10)
unteren Aufnahmebohrung (16) der Aufnahme (14, 16) zur Anbindung des Bremssattels
abgehenden Auslegers (56) angeordnet ist.

47. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Aufnahme (18) zur Lagerung des hinteren unteren
Querlenkers hiilsenartig ausgebildet ist.

48. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Offnung des hillsenartigen Aufnahme (18) zur Lage-
rung des hinteren unteren Querlenkers im Einbauzustand des Radtragers (10) in Fahrt-
richtung (FR) weist.

49. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass der die Aufnahme (18) zur Lagerung des hinteren unte-
ren Querlenkers tragende Ausleger (56) wenigstens eine, vorzugsweise zwei Verstar-

kungsrippen (58, 60) aufweist.

50. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Verstarkungsrippen (58, 60) voneinander beab-
standet den Ausleger (56) begrenzen und auf der Aufnahme (18) zur Lagerung des hinte-

ren unteren Querlenkers auslaufen.

51. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass ein von der im Einbauzustand des Radiragers oberen
Schraubendurchgangséffnung (26), von der im Einbauzustand des Radtragers (10) obe-
ren Aufnahmebohrung (14) der Aufnahme (14, 16) zur Anbindung des Bremssattels, von
dem im Einbauzustand des Radtragers (10) hinteren Aufnahmeglied (20b) der Aufnahme
(20) zur Lagerungen des vorderen oberen Querlenkers und von der Durchgangsbohrung
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(44) zur Befestigung des Stabilisators im Wesentlichen begrenzte Bereich (62) massiv

ausgebildet ist.

52. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass der von der im Einbauzustand des Radiragers oberen
Schraubendurchgangséffnung (26), von der im Einbauzustand des Radtragers (10) obe-
ren Aufnahmebohrung (14) der Aufnahme (14, 16) zur Anbindung des Bremssattels, von
dem im Einbauzustand des Radtragers (10) hinteren Aufnahmeglied (20b) der Aufnahme
(20) zur Lagerungen des vorderen oberen Querlenkers und von der Sackbohrung (45) zur
Befestigung des Stabilisators im Wesentlichen begrenzte Bereich (62) massiv ausgebildet
ist.

53. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass eine Seitenwand (42b) zwischen dem in Fahrtrichtung
(FR) hinteren Aufnahmeglied (20b) flr die Lagerung eines in Fahrtrichtung (FR) vorderen
oberen Querlenkers und der Sackbohrung (45) und eine Seitenwand (42c¢) zwischen dem
in Fahrtrichtung (FR) vorderen Aufnahmeglied (20a) fiir die Lagerung eines in Fahrtrich-
tung (FR) vorderen oberen Querlenkers und der im eingebauten Zustand des Radtragers
(10) oberen Anbindungsstelle (24b) fiir die Anbindung eines Langslenkers der Ausneh-

mung (40c) annahernd parallel zueinander verlaufen.

54. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass der von der Anbindung des in Fahrtrichtung (FR) vorde-
ren Aufnahmegliedes (22a) zur Lagerung des vorderen unteren Querlenkers, der Verstei-
fungswand (48), der Anbindung des in Fahrtrichtung (FR) hinteren Aufnahmegliedes (22b)
zur Lagerung des vorderen unteren Querlenkers und einer fiktiven Verbindungslinie zwi-
schen den Lochbohrungen des in Fahrtrichtung (FR) vorderen und des hinteren Aufnah-
megliedes (22a, 22b) zur Lagerung des vorderen unteren Querlenkers eingeschlossene
Bereich in Draufsicht weitestgehend vierseitig- oder trapezférmig ausgebildet ist.

55. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass das Leichtmetall Aluminium, eine Aluminium- und/oder

Magnesiumlegierung ist.
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56. Radtrager (10), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass das Schwenklager durch Squeeze-Casting, Schwerkraft-
Kokillenguss, Druckguss, insbesondere durch Thixo-, Rheo- und Niederdruck-Sandguss,

vorzugsweise durch Gegendruck-Kokillenguss (CPC) hergestellt ist.
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