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(54) Bezeichnung : LUFTAUSSTROEMER FUER EIN KRAFTFAHRZEUG

(57) Abstract: Disclosed is an air vent (10) for a motor vehicle, said air vent comprising a housing (12) which produces a flow
connection between an air inlet region and an air outlet region. A lamellar carrier (18) is movably mounted in the housing (12). The
air vent (10) further comprises a blocking element (26) which can be moved between a closed position in which said element blocks
the flow connection and an open position in which said element releases the flow connection. The lamellar carrier (18) and the
blocking element (26) are parts of a push-push mechanism which can be activated by pushing the lamellar carrier (18) from a
specific working position in an actuation direction. The blocking element (26) changes its position as a result of the activation of the
push-push mechanism.

(57) Zusammenfassung:
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Ein Luftausstrémer (10) fiir ein Kraftfahrzeug umfasstein Gehduse (12), das eine Strémungsverbindung zwischen einem
Lutteinlassbereich und einem Luftauslassbereich herstellt. In dem Geh&use (12) ist ein Lamellentréiger (18) beweglichgelagert.
Der Luftausstromer (10) umfasst ferner ein Absperrelement (26), das zwischen einer geschlossenen Stellung, in der es die
Stromungsverbindung sperrt, und einer gedftneten Stellung, in der es die Strémungsverbindung freigibt, bewegbar ist. Der
Lamellentrager (18) und das Absperrelement (26) sind Teile eines Push-push-Mechanismus, der aktivierbar ist, indem der
Lamellentrager (18) aus einer bestimmten Gebrauchsstellung in einer Betétigungsrichtung iiberdriickt wird. Durch die Aktivierung
des Push-push-Mechanismus wechselt das Absperrelement (26) seine Stellung.
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Luftausstromer fiir ein Kraftfahrzeug

Die Erfindung betrifft einen Luftausstromer fir ein Kraftfahrzeug.

Kraftfahrzeug-Luftausstrémer dienen zur Belliftung des Fahrzeuginnenraums,
indem ein durch einen Luftkanal zugefihrter Luftstrom durch den Luftausstromer
in den Innenraum geleitet wird. In der Regel weist ein Luftausstromer mehrere
verstellbare Lamellen auf, um den Luftstrom gezielt zu beeinflussen. Wenn der
Luftausstrémer nicht bendtigt wird, kénnen die Lamellen oder eine Absperrklappe
in eine geschlossene Stellung gebracht werden, in der keine oder fast keine Luft

mehr aus dem zugehdrigen Luftkanal in den Fahrzeuginnenraum gelangt.

Aus der DE 196 15 223 B4 ist eine Luftausstromungsbeeinflussungseinrich-
tung bekannt, die ein Diisengehduse mit einer einem Fahrzeuginnenraum
zugewandten Austritts6ffnung und einer Eintritts6ffnung umfasst, welche einem
Ende eines Luftkanals zugeordnet ist. Im Gehause ist ein Drehkafig mit einem als
Plattenkérper  ausgebildeten  Verschlussteil und daran  angeformten
Stirnwandteilen um eine Drehachse verschwenkbar. An den Stirnwanden und am
Plattenkdrper sind Luftleitschaufeln befestigt. Zur vollstdndigen Unterbindung der
Luftausstrbmung kann der Drehkafig so geschwenkt werden, dass sich die
Luftleitschaufeln in das Innere des Gehduses verschieben und der Plattenkdrper

die Austritts6ffnung abdeckt.

In der DE 20 2010 008 054 U1 ist ein Luftausstromer mit einem Gehause
gezeigt, das zu einer Auslasséffnung halbkugelartig erweitert ist. In dieser
Erweiterung ist ein Stromungsleitteil mit verstellbaren Lamellen schwenkbar
angeordnet. Das Stromungsleitteil weist einen ringformigen Halter mit einer Nabe
und Verbindungsstegen auf, an denen Lamellen schwenkbeweglich gehalten
sind. Zur gemeinsamen Verstellung aller Lamellen ist ein rastbarer
Betatigungsknopf vorgesehen, der in der Nabe des Halters gehalten ist. In einer
nicht eingerasteten ersten Stellung steht der Betatigungsknopf vor. In dieser
Stellung sind die Lamellen in einer Spotbeliftungslage ausgerichtet, und mittels

des Betatigungsknopfes kann das Stromungsleitteil relativ. zum Gehause
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geschwenkt werden. In einer durch Driicken erreichbaren eingerasteten zweiten
Stellung des Betatigungsknopfes sind die Lamellen in eine Diffusbellftungslage
verstellt. Die Rastverbindung des Betatigungsknopfes ist I6sbar. Durch
Uberdriicken des Betatigungsknopfes nimmt dieser automatisch wieder die erste

Stellung ein.

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Luftausstrémer zu schaffen, mit dem auf
einfache Art und Weise die Luftausstrdmung unterbunden und freigegeben

werden kann, ohne dass hierflr ein gesondertes Bedienelement erforderlich ist.

Geldst wird diese Aufgabe durch einen Luftausstrémer mit den Merkmalen
des Anspruchs 1. Vorteilhafte und zweckmalige Ausgestaltungen des

erfindungsgemalien Luftausstromers sind in den Unteranspriichen angegeben.

Der erfindungsgemale LuftausstrOmer umfasst ein Gehaduse, das eine
Stromungsverbindung  zwischen einem  Lufteinlassbereich und einem
Luftauslassbereich herstellt. In dem Gehause ist ein Lamellentrager beweglich
gelagert. Der Luftausstromer umfasst ferner ein Absperrelement, das zwischen
einer geschlossenen Stellung, in der es die Strdmungsverbindung sperrt, und
einer gedffneten Stellung, in der es die Strémungsverbindung freigibt, bewegbar
ist. Gemaf der Erfindung sind der Lamellentrager und das Absperrelement Teile
eines Push-push-Mechanismus, der aktivierbar ist, indem der Lamellentrager aus
einer bestimmten Gebrauchsstellung in einer Betatigungsrichtung (berdriickt
wird. Durch die Aktivierung des Push-push-Mechanismus wechselt das

Absperrelement seine Stellung.

Die Erfindung beruht auf der Erkenntnis, dass ein Push-Push-Mechanismus
ideal dafiir geeignet ist, um einen Wechsel zwischen zwei definierten
mechanischen Zustanden herbeizuflihren. Push-push-Mechanismen haben sich
in anderen technischen Gebieten als einfach und intuitiv zu bedienende
Losungen etabliert, wie etwa bei Kugelschreibern, einrastenden Drucktasten und
Verschliissen, beispielsweise von Schubladen. Dieses Konzept wird nun in
besonderer Weise in einem Luftausstromer fur ein Kraftfahrzeug umgesetzt, um
die Luftzufuhr durch den Luftausstrébmer in den Fahrzeuginnenraum nach

Wunsch des Benutzers freizugeben oder zu sperren.
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Die Betatigung des Push-Push-Mechanismus erfolgt beim
erfindungsgemalien Luftausstromer  nicht  mittels  eines  separaten
Bedienelements, wie etwa eines Druckknopfs oder eines Stellrads. Stattdessen
driickt der Benutzer einfach auf den Lamellentrager des Luftausstromers,
unabhangig davon, wie dieser konkret ausgestaltet ist (Barrel-Einsatz,
spharischer Einsatz etc.). Dadurch kann auf ein separates Bedienelement,
dessen einzige Funktion das Offnen und SchlieRen einer Klappe des
Luftausstromers ware, verzichtet werden. Der gewonnene Bauraum kann
vorteilhaft zur VergroRerung der Luftauslassoffnung oder fur andere Bauteile

genutzt werden.

Je nach Einbausituation, Typ und Gestaltung des Luftausstrébmers kann die
Betatigungsrichtung zur Aktivierung des Push-push-Mechanismus variieren.
Gemal einem ersten Konzept folgt die Betatigungsrichtung einer Kurve, die
durch die Lagerung des Lamellentragers vorgegeben ist. Die Kurve kann im
einfachsten Fall ein Kreisbogen sein, wenn der Lamellentrager im Betrieb um

eine Drehachse verstellt werden kann.

Bei Luftausstromern, bei denen der Lamellentrager als sogenannter Barrel-
Einsatz ausgebildet ist, ist der Lamellentrager ublicherweise schwenkbar im
Gehause gelagert. Bei diesen Ausfihrungsformen sieht die Erfindung vor, dass
der Push-push-Mechanismus durch Uberdriicken ausgehend von einer
definierten Endstellung des Lamellentragers aktiviert wird. Das bedeutet, dass
der Lamellentrdger vom Benutzer durch Schwenken in einer definierten
Betatigungsrichtung verstellt und nach Erreichen der definierten Endstellung
noch weiter in dieser Richtung verschwenkt wird, um die Luftzufuhr zu sperren

oder freizugeben.

Die definierte Endstellung des Lamellentragers kann durch einen Anschlag
definiert sein. Dies ist sinnvoll, wenn die definierte Endstellung einer normalen
Gebrauchsstellung des Lamellentragers entspricht. Der Anschlag gibt dem
Benutzer eine taktile Rickmeldung, damit er nicht aus Versehen den

Lamellentrager Uberdriickt und den Push-push-Mechanismus ausldst.

Der Lamellentrager und dessen definierte Endstellung kdnnen aber auch so
ausgelegt sein, dass der Lamellentrager eine Blende aufweist, die in der

definierten Endstellung eine Luftauslassoffnung des Luftausstromers verdeckt. In
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diesem Fall ist ein Anschlag nicht unbedingt notwendig, da dem Benutzer durch
die Blende suggestiv angezeigt wird, dass ein weiteres Schwenken in der
Betatigungsrichtung zu einem Blockieren der Luftzufuhr fihren wird. Die Blende

selbst kann nach den Wiinschen des Fahrzeugherstellers gestaltet werden.

Gemal} einem zweiten Konzept der Erfindung ist die Betatigungsrichtung, in
die der Lamellentrager zur Aktivierung des Push-push-Mechanismus Uberdriickt
wird, im Wesentlichen linear. Darunter sollen auch leichte Abweichungen von

einer Geraden fallen.

Dieses Konzept bietet sich vor allem flir Lamellentrédger an, die nicht um eine
Drehachse schwenkbar gelagert sind. Fir diesen Fall sieht die Erfindung vor,
dass der Lamellentrager verschiebbar im Gehaduse gelagert ist und der Push-
push-Mechanismus durch Hineindriicken des Lamellentragers in das Gehause
aktiviert wird. Auch bei diesem Konzept wird also kein separates Bedienelement
neben der Luftauslasséffnung bendtigt, sondern der Wechsel zwischen Freigabe
und Unterbrechung der Luftzufuhr erfolgt durch einfaches Driicken auf eine

beliebige, flr den Benutzer erreichbare Stelle des Lamellentragers.

Das Absperrelement, mit dem die Strédmungsverbindung im Luftausstrémer
zwischen dem Lufteinlassbereich und dem Luftauslassbereich gesperrt und
freigegeben wird, ist vorzugsweise Uber eine Hebelkonstruktion an den
Lamellentrager gekoppelt. Mit der Hebelkonstruktion kann die Bewegung des
Lamellentrégers beim Uberdriicken in der Bewegungsrichtung effektiv in eine
vorgegebene Bewegung des Absperrelements umgesetzt werden, sodass dieses
automatisch seine Stellung wechselt. Ist beispielsweise der Lamellentrager
schwenkbar gelagert und das Absperrelement eine drehbar gelagerte Klappe,
dann kann die Hebelkonstruktion den kurzen Schwenkweg des Lamellentragers

beim Uberdriicken in eine 90°-Drehung der Klappe umsetzen.

Bei besonders bevorzugten Ausflihrungsformen des erfindungsgemafen
Luftausstrdmers umfasst die die Hebelkonstruktion ein Wippenelement, das bei
einem Uberdriicken des Lamellentragers geschwenkt wird, und ein Drehelement,
das durch die Schwenkbewegung des Wippenelements das Absperrelement in
die gedffnete oder in die geschlossene Stellung dreht. Mit dem Wippenelement
und dem Drehelement lasst sich eine als Absperrelement dienende Klappe zur

wahlweisen Freigabe und Unterbrechung der Strémungsverbindung zwischen
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dem Lufteinlassbereich und dem Luftauslassbereich des Luftausstromers effektiv

und zuverlassig in die gedffnete bzw. in die geschlossene Stellung drehen.

Gemal} einem ersten Gestaltungsprinzip umfasst die Hebelkonstruktion ferner
einen Rasthebel, der das Wippenelement in zwei definierten Stellungen halten
kann. Der zusatzliche Rasthebel sorgt also dafiir, dass das Wippenelement in
einer ersten Stellung, in der es durch die Kopplung mit dem Drehelement das
Absperrelement den Strémungsweg freigibt, und in einer zweiten Stellung, in der
das Absperrelement den Stromungsweg blockiert, gehalten werden kann. Je
nach Einbaulage kann es sinnvoll sein, den Rasthebel vorzuspannen, damit
dieser ein definiertes Verhalten zeigt. Gegebenenfalls kann hierfur alternativ das

Eigengewicht des Rasthebels ausgenutzt werden.

Das Zusammenspiel zwischen Rasthebel und Wippenelement erfolgt
vorzugsweise mittels einer Herzkulissenfiihrung des Wippenelements, in die ein
Fortsatz des Rasthebels eingreift und darin zwei stabile Rastpositionen

einnehmen kann.

Gemaly einem zweiten Gestaltungsprinzip umfasst der Push-push-
Mechanismus ein mit einem Fortsatz zusammenwirkendes Steuerelement,
vorzugsweise eine Blatt- oder Schnappfeder, das zwei stabile Positionen
einnehmen kann. Anstelle des Rasthebels ist hier also ein Steuerelement

vorgesehen, um die zwei stabilen Stellungen des Absperrelements zu realisieren.

Das Steuerelement kann gehdusefest angebracht und der Fortsatz,
insbesondere ein Nockenabschnitt, am Drehelement ausgebildet sein. Alternativ
kann aber auch das Steuerelement am Drehelement vorgesehen und der

Fortsatz gehausefest angebracht sein.

Die Ubertragung der Schwenkbewegung des Wippenelements auf eine
Drehbewegung des Drehelements, welches das Absperrelement mitnimmt, kann
Uber ineinander greifende Verzahnungen der beiden Elemente erfolgen. Bei

dieser Losung ergibt sich eine besonders homogene Kraftlibertragung.

Eine alternative Kopplung des Wippenelements an das Drehelement sieht
vor, dass ein Vorsprung am Drehelement oder am Wippenelement in einer auf
den Vorsprung abgestimmte Fiihrung am Wippenelement bzw. am Drehelement

gleitet. Eine solche Losung ist besonders einfach und kostengunstig.
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Das Absperrelement zur wahlweisen Freigabe und Unterbrechung der
Stromungsverbindung  zwischen  dem  Lufteinlassbereich  und  dem
Luftauslassbereich des Luftausstrdmers kann auch direkt am Lamellentrager
vorgesehen sein. Insbesondere kann eine Wandung des Lamellentragers als
Absperrelement fungieren, wenn diese in der entsprechenden Stellung des

Lamellentragers zum Gehause des Luftausstrdmers abdichtet.

Es gibt grundsatzlich mehrere Moglichkeiten fir die konkrete Umsetzung der
eigentlichen Push-push-Mechanik des erfindungsgemafen Luftausstrdmers. Bei
allen bevorzugten Optionen weist der Push-push-Mechanismus einen Fortsatz
auf, der bei Aktivierung des Push-push-Mechanismus von einer Push-push-
Einheit abwechselnd festgehalten und freigegeben oder in der Push-push-Einheit

abwechselnd in zwei verschiedenen stabilen Positionen gehalten wird.

Der Fortsatz kann beispielsweise an der Hebelkonstruktion gebildet sein. Die
zugehdrige Push-push-Einheit ist dann zweckmafigerweise gehadusefest, d. h.
entweder direkt am Gehduse gebildet oder in einer Weise am Gehause

angebracht, dass sie relativ zum Gehduse unbeweglich ist.

Alternativ.  kann der Push-push-Mechanismus auch zwischen dem
Lamellentrager und dem Gehduse wirken. In diesem Fall ist der Fortsatz am
Gehause angeordnet bzw. gelagert und die Push-push-Einheit am

Lamellentrager angebracht oder umgekehrt.

Eine weitere mogliche Umsetzung sieht vor, dass der Fortsatz am

Absperrelement gebildet und die Push-push-Einheit gehdusefest ist.

In jedem Fall ist es vorteilhaft, den Lamellentrager wenigstens nach einem
Wechsel des Absperrelements in die geschlossene Stellung durch ein
Federelement in eine Gebrauchsstellung vorzuspannen. Dadurch st
gewabhrleistet, dass der Lamellentridger nach dem Uberdriicken nicht ungewollt in
der Uberdriickten Stellung verbleibt, sondern automatisch in eine
Gebrauchsstellung zuriickkehrt. Diese Gebrauchsstellung kann insbesondere
eine definierte Mittel- oder Neutralstellung sein, in der der Lamellentrager z. B.

biindig mit einem Rahmen um die Luftauslasséffnung abschliel3t.

Bei bestimmten Ausfiihrungsformen ist es sinnvoll, das Absperrelement durch

ein Federelement in die gedffnete oder in die geschlossene Stellung
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vorzuspannen. Dies betrifft insbesondere Ausfiihrungsformen, bei denen das
Absperrelement nach einer Freigabe durch den Push-push-Mechanismus nicht
automatisch durch einen Hebelmechanismus oder dergleichen in eine der beiden

moglichen Stellungen tGberfihrt wird.

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der
nachfolgenden Beschreibung und aus den beigefligten Zeichnungen, auf die

Bezug genommen wird. In den Zeichnungen zeigen:

- Figur 1 eine erste Ausfllhrungsform des erfindungsgemafien Luftaus-

strdmers in einer ersten Betriebsstellung in einer perspektivischen Ansicht;

- Figur 2 den Luftausstrémer aus Figur 1 in der ersten Betriebsstellung in

einer Seitenansicht;

- Figur 3 den Luftausstromer aus Figur 1 ohne Gehause in der ersten Be-

triebsstellung einer seitlichen Schnittansicht;

- Figur 4 den Luftausstromer aus Figur 1 ohne Gehause in einer zweiten

Betriebsstellung in einer seitlichen Schnittansicht;

- Figur 5 den Luftausstromer aus Figur 1 ohne Gehduse in der zweiten
Betriebsstellung mit geschwenktem Lamellentrager in einer seitlichen Schnittan-

sicht;

- Figur 6 eine zweite Ausflihrungsform des erfindungsgemalien Luftaus-

strdmers in einer ersten Betriebsstellung in einer perspektivischen Ansicht;

- Figur 7 den Luftausstromer aus Figur 6 ohne Gehause in der ersten Be-

triebsstellung in einer seitlichen Schnittansicht;

- Figur 8 den Luftausstromer aus Figur 6 in einer zweiten Betriebsstellung

in einer perspektivischen Ansicht;

- Figur 9 den Luftausstromer aus Figur 6 ohne Gehaduse in der zweiten

Betriebsstellung in einer seitlichen Schnittansicht;

- Figur 10  eine dritte Ausfiuihrungsform des erfindungsgemalfen Luftaus-

strdmers in einer ersten Betriebsstellung in einer seitlichen Schnittansicht;
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- Figur 11 den Luftausstrémer aus Figur 10 mit Uberdricktem Lamellentra-

ger in einer seitlichen Schnittansicht;

- Figur 12 den Luftausstromer aus Figur 10 in der zweiten Betriebsstellung

in einer seitlichen Schnittansicht;

- Figur 13 den Luftausstrémer aus Figur 10 in der zweiten Betriebsstellung

in einer seitlichen Schnittansicht ohne Lamellentrager

- Figur 14  eine vierte Ausfihrungsform des erfindungsgemafen Luftaus-

stromers in einer Explosionsansicht;

- Figur 15  den Luftausstrémer aus Figur 14 in einer ersten Betriebsstellung

in einer perspektivischen Ansicht;

- Figur 16 den Luftausstrémer aus Figur 14 in der ersten Betriebsstellung in

einer semitransparenten Seitenansicht;

- Figur 17  den Luftausstrémer aus Figur 14 in der ersten Betriebsstellung

mit geschwenktem Lamellentrager in einer semitransparenten Seitenansicht;

- Figur 18  den Luftausstromer aus Figur 14 in einer zweiten Betriebsstel-

lung in einer semitransparenten Seitenansicht;

- Figur 19  eine erste und eine zweite Variante einer funften Ausfihrungs-

form des erfindungsgemafien Luftausstrdmers in einer Explosionsansicht;

- Figur 20  den Luftausstrémer aus Figur 19 gemaf der ersten Variante in

einer ersten Betriebsstellung in einer perspektivischen Ansicht;

- Figur 21 den Luftausstrémer aus Figur 19 gemaf der ersten Variante in

der ersten Betriebsstellung in einer semitransparenten Seitenansicht;

- Figur 22 den Luftausstrémer aus Figur 19 gemaf der ersten Variante in

einer zweiten Betriebsstellung in einer semitransparenten Seitenansicht;

- Figur 23 den Luftausstrémer aus Figur 19 gemal} der zweiten Variante in

einer ersten Betriebsstellung in einer semitransparenten Seitenansicht; und

- Figur 24  den Luftausstrdmer aus Figur 19 gemal} der zweiten Variante in

einer zweiten Betriebsstellung in einer semitransparenten Seitenansicht.
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In den Figuren 1 bis 5§ ist eine erste Ausfuhrungsform eines Luftausstromers
10 fur ein Kraftfahrzeug dargestellt. Der Luftausstromer 10 umfasst ein Gehause
12 mit einem Anschlussstutzen 14 in einem hinteren Lufteinlassbereich und einer
Luftauslassoffnung 16 in einem vorderen Luftauslassbereich. Im eingebauten
Zustand des Luftausstromers 10 ist der Anschlussstutzen 14 an einen Luftkanal
des Fahrzeugs angeschlossen, und die Luftauslasséffnung 16 miindet in den
Fahrzeuginnenraum. Das Gehause 12 stellt eine Stromungsverbindung zwischen
dem Lufteinlassbereich und dem Luftauslassbereich her, sodass die Uber den

Luftkanal bereitgestellte Luft in den Fahrzeuginnenraum stromen kann.

Im Luftauslassbereich des Luftausstromers 10 ist ein Lamellentrager 18
schwenkbar im Gehduse 12 gelagert. Der Lamellentrager 18 ist als Ganzes um
eine horizontale Drehachse A schwenkbar. Die Drehachse A durchdringt den
Lamellentrager 18 etwa auf dessen halber vertikaler Hohe. Der normale
Schwenkbereich des Lamellentragers 18 ist durch zwei Anschlage vorgegeben,
die im Normalbetrieb des Luftausstromers 10 eine obere und eine untere
Endstellung definieren. Unter der oberen Endstellung ist diejenige Stellung zu
verstehen, in die der Lamellentrager 18 durch Dricken auf einen Bereich
oberhalb der Drehachse A in einer ersten Betatigungsrichtung maximal verstellt
werden kann, bis er auf den ersten Anschlag trifft. Die untere Endstellung ist
dementsprechend diejenige Stellung, in die der Lamellentrager 18 durch Drlicken
auf einen Bereich unterhalb der Drehachse A in einer der ersten
Betatigungsrichtung entgegengesetzten zweiten Betatigungsrichtung maximal

verstellt werden kann, bis er auf den zweiten Anschlag trifft.

Der Lamellentrager 18 umfasst einen teilweise walzenférmigen Rahmen 20
(engl.: ,barrel type®), in dem mehrere horizontale Lamellen 22 entweder fest oder
um horizontale Achsen schwenkbar gelagert sind. Es kdnnen zusatzlich auch
noch vertikale Lamellen vorgesehen sein, die zudem um vertikale Achsen
schwenkbar sein konnen. Auf einer der horizontalen Lamellen 22 ist ein
Bedienelement 24 angebracht, mit dem der Lamellentrager 18 als Ganzes
und/oder ggf. die horizontalen bzw. vertikalen Lamellen 22 geschwenkt werden

kdnnen.

Der Luftausstromer 10 umfasst des Weiteren ein Absperrelement 26, hier in

Form einer Klappe, das zur Unterbrechung der Stromungsverbindung zwischen
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dem Lufteinlassbereich und dem Luftauslassbereich vorgesehen ist. In einer
gebffneten Stellung liegt das Absperrelement 26 parallel zur Strémungsrichtung,
sodass die Stromungsverbindung freigegeben ist (siehe Figuren 4 und 5). In
einer geschlossenen Stellung deckt das Absperrelement 26 an einer bestimmten
Stelle praktisch den gesamten Stromungsquerschnitt des Gehauses 12 ab,
sodass so gut wie keine Luft aus dem Luftkanal zur Luftauslassoffnung 16
durchdringen kann (siehe Figur 3). Das Absperrelement 26 kann wahlweise
zwischen diesen beiden Stellungen hin und her bewegt werden, wie nachfolgend

genauer erlautert wird.

Der Lamellentrager 18 und das Absperrelement 26 sind Bestandteile eines
Push-push-Mechanismus, der es ermdglicht, durch manuelles Driicken auf den
Lamellentrager 18 das Absperrelement 26 =zu betdtigen, d.h. das
Absperrelement 26 aus der geoffneten Stellung in die geschlossene Stellung zu
dberfihren und umgekehrt. Der Lamellentrager 18 ist (Uber eine
Hebelkonstruktion 28 an das Absperrelement 26 gekoppelt. Der Groliteil der
Hebelkonstruktion 28 ist seitlich am Gehduse 12 angeordnet, um den
Stromungsverlauf im Gehduse 12 nicht zu beeinflussen. Dies ist aber nicht
zwingend notwendig. Zum Push-push-Mechanismus gehoért noch eine Push-
push-Einheit 30, die hier ebenfalls seitlich am Gehause 12 angebracht ist und mit
der Hebelkonstruktion 28 zusammenwirkt. Der Aufbau des Push-push-
Mechanismus geht aus der nachfolgenden Funktionsbeschreibung des

Luftausstromers 10 hervor.

Im Folgenden wird angenommen, dass sich das Absperrelement 26 in der
geschlossenen Stellung befindet, wie in Figur 3 gezeigt. Da das Absperrelement
26 die Strémungsverbindung zwischen dem Lufteinlassbereich und dem
Luftauslassbereich sperrt, ist die Luftzufuhr durch den Luftausstrémer 10 in den

Fahrzeuginnenraum also unterbrochen.

Wird nun der Lamellentrager 18 von einem Benutzer in die untere Endstellung
und durch Uberdriicken gegen den Widerstand eines Federelements 32 in der
zweiten Betatigungsrichtung einige Millimeter Gber die untere Endstellung hinaus
geschwenkt, so wird dadurch der Push-push-Mechanismus aktiviert (ausgeldst).
Der Lamellentrager 18 wirkt dabei so auf die Hebelkonstruktion 28 ein, dass zum

einen das angekoppelte Absperrelement 26 in die geotffnete Stellung wechselt.
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Zum anderen wird ein Fortsatz 34 der Hebelkonstruktion 28 in die Push-push-
Einheit 30 eingesteuert und von dieser festgehalten, sodass die
Hebelkonstruktion 28 mit dem Absperrelement 26 in der gedffneten Stellung

verbleibt (siehe Figur 4).

In der gedffneten Stellung des Absperrelements 26 kann die vom Luftkanal
bereitgestellte Luft weitgehend ungehindert durch das Gehduse 12 des
Luftausstromers 10 stromen und durch den Lamellentrager 18 mit den Lamellen
22 in den Fahrzeuginnenraum gelangen. Die Hebelkonstruktion 28 ist so
ausgelegt, dass in dieser normalen Betriebsstellung des Luftausstrdmers 10 ein
Schwenken des Lamellentragers 18 innerhalb des durch die beiden Anschlage
vorgegebenen Schwenkbereichs keine Auswirkungen auf das Absperrelement 26
hat (siehe Figur 5).

Um die Strébmungsverbindung zu unterbrechen, wird der Lamellentréager 18
erneut durch Uberdriicken gegen den Widerstand des Federelements 32 in der
zweiten Betatigungsrichtung um einige Millimeter Uber die untere Endstellung
hinaus geschwenkt, sodass dadurch der Push-push-Mechanismus aktiviert wird.
Die Push-push-Einheit 30 gibt den Hebelfortsatz 34 frei, sodass, nachdem der
Benutzer den Lamellentrager 18 losgelassen hat, das Federelement 32 die
Hebelkonstruktion 28 wieder in die in den Figuren 1 bis 3 gezeigte Stellung
beférdert und dort halt. Dabei wechselt das Absperrelement 26 zurlick in die
geschlossene Stellung und verbleibt in dieser Stellung. Auflerdem wird der
Lamellentrager 18 dank des Federelements 32 automatisch zuriick in den
reguldaren Schwenkbereich beférdert, genauer gesagt in eine Mittelstellung, in der
der Lamellentrager 18 weitestgehend biindig mit dem Rahmen 36 der

Luftauslasséffnung 16 abschliefdt

Die Endstellung des Lamellentragers 18, von der aus der Push-push-
Mechanismus aktiviert wird, muss nicht zwingend die untere Endstellung sein.
Der Push-push-Mechanismus kann auch so ausgelegt sein, dass die Aktivierung
durch Uberdriicken in der ersten Betatigungsrichtung iiber die obere Endstellung
hinaus erfolgt. Ebenso kann bei anderer Einbaulage eine linke oder rechte oder

auch eine schrage Endstellung der Ausgangspunkt fir die Aktivierung sein.
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Anstelle der aulen am Gehduse 12 angebrachten Hebelkonstruktion 28
kdnnen auch andere Konstruktionen mit gleicher Funktionalitdt zum Einsatz

kommen.

In den Figuren 6 bis 9 ist eine zweite Ausflihrungsform eines Luftausstromers
10 fur ein Kraftfahrzeug dargestellt. Funktionsgleiche oder -dhnliche Bauteile

haben die gleichen Bezugszeichen wie bei der ersten Ausfliihrungsform.

Die zweite Ausflihrungsform unterscheidet sich von der zuvor beschriebenen
ersten Ausfiihrungsform unter anderem dadurch, dass der Schwenkbereich des
Lamellentragers 18 in der zweiten Betatigungsrichtung deutlich vergrofRert ist.
AulRerdem ist im Gegensatz zur ersten Ausfuhrungsform die zwischen dem
Lamellentrager 18 und dem Absperrelement 26 wirkende Hebelkonstruktion 28
weitgehend innerhalb eines Gehduseteils 38 angeordnet, das den vorderen
Lufteinlassbereich des Luftausstromers 10 umgibt. Die Push-push-Einheit 30 ist
hier im Wesentlichen durch eine an einer Aul3enseite des Lamellentragers 18
angebrachte Herzkurvenkulissenfihrung gebildet, die mit einem Fortsatz 34
zusammenwirkt, der auf der Innenseite des Gehauseteils 38 drehbar gelagert ist.
Selbstverstandlich konnen der Fortsatz 34 und die Herzkurvenkulissenfiihrung

auch vertauscht angeordnet sein.

Ausgehend von der in den Figuren 6 und 7 gezeigten Betriebsstellung des
Luftausstromers 10 mit dem Absperrelement 26 in der gedffneten Stellung kann
der Lamellentrager 18 in die in den Figuren 8 und 9 gezeigte untere Endstellung
geschwenkt werden. In der unteren Endstellung des Lamellentragers 18 sind die
Lamellen 22 vollstandig in den Lufteinlassbereich hineingeschwenkt, d. h. es sind
- vom Fahrzeuginnenraum aus betrachtet - in der Luftauslasséffnung 16 keine
Lamellen 22 zu sehen. Die Luftauslassoffnung 16 ist vielmehr durch eine an die
Lamellen 22 anschlieftende Blende 40 des Lamellentragers 18 verdeckt. Durch
das Schwenken in die untere Endstellung wird auch das uber die
Hebelkonstruktion 28 an den Lamellentrager 18 gekoppelte Absperrelement 26 in

die geschlossene Stellung tUberflhrt.

Zum Schwenken in die untere Endstellung kann der Benutzer auf einen
Bereich des Lamellentragers 18 unterhalb der Drehachse A dricken, oder er
kann den Lamellentrager 18 an einem aus der Luftauslassdffnung 16

vorstehenden Greifabschnitt 42 der Blende 40 in der zweiten Betatigungsrichtung
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ziehen. Das Schwenken des Lamellentréagers 18 erfolgt in jedem Fall gegen die
Vorspannkraft eines (in den Figuren 6 bis 9 nicht gezeigten) Federelements,

sodass die zweite Endstellung nicht stabil ist.

Wird der Lamellentrager 18 aber durch Driicken auf den unteren Bereich der
Blende 40 am Greifabschnitt 42 in der zweiten Betatigungsrichtung Uber die
untere Endstellung hinaus geschwenkt, so wird dadurch der Push-push-
Mechanismus aktiviert. Nachdem der Benutzer den Lamellentrager 18
losgelassen hat, nimmt der Fortsatz 34 mithilfe der Vorspannkraft des
Federelements eine stabile Position in der Herzkurvenkulissenflihrung der Push-
push-Einheit 30 ein. Dadurch wird der Lamellentrager 18 gegen die
Vorspannkraft des Federelements in der in den Figuren 8 und 9 gezeigten
Stellung gehalten, in der das Absperrelement 26 die Strémungsverbindung

zwischen dem Lufteinlassbereich und dem Luftauslassbereich blockiert.

Zur Freigabe der Strédmungsverbindung muss der Lamellentrager 18 erneut
durch Uberdriicken (iber die untere Endstellung hinaus geschwenkt werden. Die
Push-push-Einheit 30 gibt den Fortsatz 34 frei, und die Vorspannkraft des
Federelements beférdert den Lamellentrdger 18 automatisch zuriick in den
reguldaren Schwenkbereich, in dem die Lamellen 22 wieder sichtbar sind und die
ihnen zugedachte Funktion ausiliben kdénnen. Dank der Hebelkonstruktion 28

wechselt dabei das Absperrelement 26 automatisch in die gedffnete Stellung.

Ahnlich wie bei der ersten Ausfiihrungsform muss die Endstellung des
Lamellentragers 18, in der die Luftauslassoffnung 16 durch die Blende 40
verdeckt ist und von der aus der Push-push-Mechanismus aktiviert wird, nicht
zwingend die untere Endstellung sein. Der Push-push-Mechanismus kann auch
so ausgelegt sein, dass die Aktivierung durch Uberdriicken in der ersten
Betatigungsrichtung Uber die obere Endstellung hinaus erfolgt. Ebenso kann bei
anderer Einbaulage eine linke oder rechte oder auch eine schrage Endstellung

der Ausgangspunkt flir die Aktivierung sein.

Bei dieser Ausfilhrungsform ist zuséatzlich ein Dampfer 44 vorgesehen, damit
die federkraftunterstitzte Schwenkbewegung des Lamellentragers 18 langsamer
ablauft.
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In den Figuren 10 bis 13 ist eine dritte Ausfihrungsform eines
Luftausstromers 10 flr ein Kraftfahrzeug dargestellt. Funktionsgleiche oder
-ahnliche Bauteile haben wieder die gleichen Bezugszeichen wie bei den ersten

beiden Ausfuhrungsformen.

Unabhangig von einer optional modglichen Schwenkbarkeit des
Lamellentragers 18 und/oder der Lamellen 22 ist bei dieser Ausfuhrungsform der
Lamellentrager 18 verschiebbar im vorderen Gehausebereich
(Lufteinlassbereich) gelagert. Es ist ein (in den Figuren 10 bis 13 nicht gezeigtes)
Federelement vorgesehen, das den Lamellentrdger 18 nach vorne, also in
Richtung der Luftauslasséffnung 16, gegen einen Anschlag 46 vorspannt. In
dieser Stellung befindet sich der Lamellentrager 18 bei normalem Gebrauch des

Luftausstromers 10.

Wie bei den ersten beiden Ausfiuhrungsformen sind der Lamellentrager 18
und das Absperrelement 26 Bestandteile eines Push-push-Mechanismus, zu
dem auch das Federelement gehort. Wiederum koppelt eine Hebelkonstruktion
28 mit einer Schwinge 48 das drehbar gelagerte Absperrelement 26 an den
Lamellentrager 18. Das Absperrelement 26 ist durch das besagte Federelement
oder ein zusatzliches Federelement in die geschlossene Stellung vorgespannt.
Ein Fortsatz 34 des Absperrelements 26 wirkt mit der gehdusefesten Push-push-

Einheit 30 zusammen, die beide nur in Figur 13 gezeigt sind.

Im Unterschied zu den beiden anderen Ausflihrungsformen wird der Push-
push-Mechanismus nicht durch ein Schwenken des Lamellentragers 18 um eine
Drehachse aktiviert, sondern durch Verschieben des Lamellentrdgers 18 nach
hinten in das Gehause 12 hinein, also in Richtung des Anschlussstutzens 14.

Diese Richtung wird hier als Betatigungsrichtung bezeichnet.

Wenn sich das Absperrelement 26 in der geschlossenen Stellung befindet,
kann der Lamellentrager 18 aus der in Figur 10 gezeigten Normalstellung gegen
den Widerstand des bzw. der Federelemente um einige Millimeter in der
Betatigungsrichtung in das Gehause 12 hinein verschoben werden, wie in Figur
11 gezeigt. Dabei sorgt die Hebelkonstruktion 28 dafiir, dass das Absperrelement
26 aus der geschlossenen Stellung in die gedffnete Stellung wechselt. Durch das
Schwenken des Absperrelements 26 wird der Push-push-Mechanismus aktiviert.

Der Fortsatz 34 des Absperrelements 26 wird in die Push-push-Einheit 30



WO 2016/188825 PCT/EP2016/061161

10

15

20

25

30

-15-

eingesteuert und darin festgehalten. Deshalb verbleibt das Absperrelement 26 in
der gedffneten Stellung, wenn die Vorspannkraft des bzw. der Federelemente
den Lamellentrager 18 wieder zuriick in die normale Gebrauchsstellung driickt
(siehe Figur 12).

Wird der Lamellentrager 18 erneut in der Betatigungsrichtung in das Gehause
12 gedrickt, so wird das Absperrelement 26 dadurch so geschwenkt, dass der
Push-push-Mechanismus aktiviert wird und den Fortsatz 34 des Absperrelements
26 freigibt. Unmittelbar danach wird das Absperrelement 26 aufgrund der
Vorspannkraft automatisch in die geschlossene Stellung (berfiihrt. Der
Lamellentrager 18 wird ebenfalls durch die Vorspannkraft zuriick in die normale

Gebrauchsstellung gedrickt.

Je nach Einbausituation und Form des Gehauses 12 erfolgt die Verschiebung
des Lamellentragers 18 linear oder entlang einer vorgegebenen Kurve, d. h. die

Betatigungsrichtung ist entweder gerade oder gekrimmt.

In den Figuren 14 bis 18 ist eine vierte Ausfuhrungsform eines
Luftausstromers 10 flr ein Kraftfahrzeug dargestellt. Funktionsgleiche oder
-ahnliche Bauteile haben die gleichen Bezugszeichen wie bei den zuvor

beschriebenen Ausflihrungsformen.

Die vierte Ausfuhrungsform ist der ersten Ausfihrungsform insoweit dhnlich,
als auch hier der Lamellentrager 18 ist als Ganzes um eine horizontale
Drehachse A schwenkbar ist, den Lamellentrager 18 etwa auf dessen halber
vertikaler Hohe durchdringt. Der normale Schwenkbereich des Lamellentragers
18 ist durch zwei Anschldge vorgegeben, die im Normalbetrieb des

Luftausstromers 10 eine obere und eine untere Endstellung definieren.

Neben dem Lamellentrager 18 und dem Absperrelement 26 gehdren zum
Push-push-Mechanismus hier noch ein Rasthebel 50 mit einem sich in axialer
Richtung erstreckenden Fortsatz 34, ein optionales Rastfederelement 52, ein
Wippenelement 54, ein Drehelement 56 mit einem exzentrischen, sich in axialer
Richtung erstreckenden Zapfen 58 und ein Absperrfederelement 60. Das
Wippenelement 54 hat einen gabelférmigen Abschnitt 62, eine mittige
Ausnehmung 64 und einen dem gabelférmigen Abschnitt 62 entgegengesetzten

Endabschnitt 66, in dem eine langliche Flihrung 68 gebildet ist.
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Die Hebelkonstruktion 28, mit der der Lamellentrdger 18 an das
Absperrelement 26 gekoppelt ist, setzt sich hier aus dem Wippenelement 54 und
dem Drehelement 56 zusammen. Der gabelférmige Abschnitt 62 des
Wippenelements 54 greift am Lamellentrager 18 an, sodass das Wippenelement
54 ausgelenkt wird, wenn der Lamellentrager 18 Uber den normalen
Schwenkbereich hinaus ausgelenkt wird, wie spater noch genauer erlautert wird.
Das Wippenelement 54 ist liber den in die Fiihrung 68 eingreifenden Zapfen 58
an das Drehelement 56 gekoppelt. Das Drehelement 56 wiederum ist Giber das
Absperrfederelement 60, das beim dargestellten Ausfiihrungsbeispiel eine

Schenkelfeder ist, an das Absperrelement 26 gekoppelt.

Die Push-push-Einheit 30 besteht bei der vierten Ausfiihrungsform im
Wesentlichen aus der mittigen Ausnehmung 64 des Wippenelements 54, in die
der Fortsatz 34 des Rasthebels 50 eingreift. Die mittige Ausnehmung 64 bildet
eine Herzkurvenkulissenflihrung fiir den Fortsatz 34. Der Rasthebel 50 ist
schwenkbar am Gehduse 12 des Luftausstrémers 10 gelagert und durch das
Rastfederelement 52 gemaflt der Darstellung der Figuren 15 bis 18 nach unten

vorgespannt.

Wenn die Einbaulage des Luftausstromers 10 im Fahrzeug mit dieser
Darstellung Ubereinstimmt und die Schwenkachse A des Lamellentragers 18 im
Wesentlichen mit der Querrichtung (y-Richtung) des Fahrzeugs Ubereinstimmt,
kann auf das Rastfederelement 52 verzichtet werden, da der Rasthebel 50
alleine durch sein Eigengewicht nach untern ,vorgespannt® ist. Wenn der
Luftausstrdmer 10 aber so eingebaut ist, dass die Schwenkachse A des
Lamellentragers 18 im Wesentlichen mit der Hochrichtung (z-Richtung) des

Fahrzeugs Ubereinstimmt, ist das Rastfederelement 52 zwingend erforderlich.

In den Figuren 15 und 16 ist der Luftausstromer 10 in einer ersten Be-
triebsstellung gezeigt, in der sich das Absperrelement 26 in der gedffneten
Stellung befindet. Das Absperrfederelement 60 spannt zwar das Drehelement 56
im Uhrzeigersinn vor, sodass das Absperrelement 26 bestrebt ist, die
geschlossene Stellung einzunehmen. Der Rasthebel 50 mit dem Fortsatz 34
verhindert jedoch, dass das Wippenelement 54 im Uhrzeigersinn geschwenkt
werden kann. Genauer gesagt ist der Fortsatz 34 in einer ersten stabilen Position

eingerastet, die ein Schwenken des Wippenelements 54 im Uhrzeigersinn nicht
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erlaubt. Das bedeutet, dass der Endabschnitt 66 des Wippenelements 54 das
Drehelement 56 und damit das Absperrelement 26 in der in den Figuren 15 und
16 gezeigten gedffneten Stellung festhalt. Der Lamellentrdger 18 kann somit
innerhalb seines normalen Schwenkbereichs geschwenkt werden, ohne dass

dies Auswirkungen auf die Stellung des Absperrelements 26 hat.

Um den Luftausstromer 10 aus der ersten Betriebsstellung in die zweite Be-
triebsstellung zu dberfihren, in der sich das Absperrelement 26 in der
geschlossenen Stellung befindet, wird der Lamellentrager 18, wie in Figur 17
gezeigt, um einige Millimeter Gber die obere Endstellung hinaus geschwenki.
Dadurch wird der Push-push-Mechanismus ausgeldst, indem durch die
Auslenkung des Wippenelements 54 gegen den Uhrzeigersinn deren
Herzkulissenfiihrung den Fortsatz 34 aus der ersten stabilen Rastposition freigibt.
Die Vorspannung des Absperrfederclements 60 sorgt dafiir, dass das
Drehelement 56 und das Absperrelement 26 im Uhrzeigersinn geschwenkt
werden, bis der Fortsatz 34 des Rasthebels 50 eine zweite stabile Rastposition
und das Absperrelement 26 die geschlossene Stellung einnimmt (siehe Figur 18).
Somit ist der Lamellentrager 18 auch in der zweiten Betriebsstellung bei
geschlossenem Absperrelement 26 innerhalb des normalen Schwenkbereichs

schwenkbar.

Fir einen Wechsel zurlick in die erste Betriebsstellung wird der
Lamellentrager 18 durch Uberdriicken um einige Millimeter (iber die untere
Endstellung hinaus geschwenkt. Dadurch wird das Wippenelement 54 dank des
gabelférmigen Abschnitts 62 wieder gegen den Uhrzeigersinn geschwenkt,
sodass der Push-push-Mechanismus erneut aktiviert wird. Genauer gesagt wird
durch das Schwenken des Wippenelements 54 das Absperrelement 26 in die
gebffnete Stellung gedriickt und gleichzeitig der Fortsatz 34 des Rasthebels 50
aus der zweiten stabilen Rastposition der Herzkulissenfihrung herausgefiihrt.
Nach dem Loslassen des Lamellentragers 18 versucht das Absperrfederelement
60, das Wippenelement 54 im Uhrzeigersinn zurlickzuschwenken. Dies wird aber
sofort unterbunden, sobald der Fortsatz 34 des Rasthebels 50 in die erste stabile
Position in der Herzkulissenfihrung eingerastet ist. Somit verbleibt das

Absperrelement 26 in der gedffneten Stellung.



WO 2016/188825 PCT/EP2016/061161

10

15

20

25

30

-18 -

Die Hebelkonstruktion 28, insbesondere der gabelfdrmige Abschnitt 62 des
Wippenelements 54, kann auch so ausgelegt werden, dass der Wechsel aus der
ersten Betriebsstellung mit gedffnetem Absperrelement 26 in die zweite
Betriebsstellung mit geschlossenem Absperrelement 26 durch Schwenken des
Lamellentragers 18 uber die untere Endstellung hinaus erreicht wird und
umgekehrt. Ebenso kann die Hebelkonstruktion 28 wie bei den vorigen
Ausfuhrungsformen so ausgelegt werden, dass ein Wechsel zwischen den
beiden Betriebsstellungen jeweils nur durch Schwenken Uber die obere
Endstellung hinaus oder jeweils nur durch Schwenken U(ber die untere

Endstellung hinaus erreicht wird.

In Figur 19 sind die Bauteile einer ersten und einer alternativen zweiten
Variante einer fiinften Ausfilhrungsform eines Luftausstrémers 10 flr ein
Kraftfahrzeug dargestellt. Funktionsgleiche oder -ahnliche Bauteile haben wieder
die gleichen Bezugszeichen wie bei den zuvor beschriebenen
Ausfuhrungsformen. Zunachst wird unter Bezugnahme auf die Figuren 20 bis 22

die erste Variante der funften Ausfiihrungsform beschrieben.

Die Hebelkonstruktion 28, die den Lamellentrager 18 an das Absperrelement
26 koppelt, umfasst hier ein Wippenelement 54 und ein Drehelement 56. Ein
erster Abschnitt 70 des Wippenelements 54 ragt in einen Bereich zwischen zwei
Endanschlage 72, 74 des Lamellentragers 18. Ein dem ersten Abschnitt 70
entgegengesetzter zweiter Abschnitt 76 des Wippenelements 54 weist eine
Verzahnung 78 auf, die auf eine Verzahnung 80 des Drehelements 56
abgestimmt ist. Entgegengesetzt zur Verzahnung 80 weist das Drehelement 56
einen Fortsatz 34 auf, hier in Form eines radial vorstehenden Nockenabschnitts.
Der Nockenabschnitt erstreckt sich in Drehrichtung des Drehelements 56 (ber
einen bestimmten Winkel. Das Drehelement 56 wirkt mit einem gehausefesten
Steuerelement, insbesondere einer Blatt- oder Schnappfeder 82 zusammen, die
eine Vorzugsstellung hat und in eine Auslenkstellung Gberfiihrt werden kann, in
der sie stabil gehalten werden kann. Die Blatt- oder Schnappfeder 82 bildet hier

im Wesentlichen die Push-push-Einheit 30.

In den Figuren 20 und 21 ist der Luftausstromer 10 in einer ersten Be-
triebsstellung gezeigt, in der sich das Absperrelement 26 in der gedffneten

Stellung befindet. Die Blatt- oder Schnappfeder 82 befindet sich in ihrer
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Vorzugsstellung und halt das Drehelement 56 in einer bestimmten
Winkelstellung. Aufgrund der Kopplung des Drehelements 56 mit dem
Wippenelement 54 durch deren Verzahnungen 80 bzw. 78 ergibt sich eine
definierte Stellung des ersten Abschnitts 70 des Wippenelements 54. Der
normale Schwenkbereich des Lamellentragers 18 ist der Winkelbereich, den der
Lamellentrager 18 jeweils durchlaufen kann, bis er an einen der beiden
Endanschlage 72, 74 anstoft.

Um den Luftausstromer 10 aus dieser ersten Betriebsstellung in die in Figur
22 gezeigte zweite Betriebsstellung zu (berfihren, in der sich das
Absperrelement 26 in der geschlossenen Stellung befindet, wird der
Lamellentrager 18 um einige Millimeter Uber die obere Endstellung hinaus
geschwenkt. Dadurch wird der Push-push-Mechanismus ausgeldst. Dabei nimmt
der obere Endanschlag 72 den ersten Abschnitt 70 des Wippenelements 54 mit
und schwenkt dieses gegen den Uhrzeigersinn. Die miteinander in Eingriff
stehenden Verzahnungen 78, 80 sorgen daflir, dass sich das Drehelement 56
und damit das Absperrelement 26 wiederum im Uhrzeigersinn drehen. Fir die
Drehung des Drehelements 56 muss zunachst der Widerstand der Blatt- oder
Schnappfeder 82 iberwunden werden. Beendet wird die Drehung, wenn der
Fortsatz 34 (Nockenabschnitt) des Drehelements 56 die Blatt- oder
Schnappfeder 82 in die stabile Auslenkstellung Uberfihrt hat. In dieser
Drehstellung befindet sich das Absperrelement 26 in der geschlossenen Stellung.
In der so erreichten zweiten Betriebsstellung des Luftausstromers 10 kann der
Lamellentrager 18 ohne Auswirkungen auf das Absperrelement 26 geschwenkt

werden.

Fir einen Wechsel zurlick in die erste Betriebsstellung wird der
Lamellentrager 18 durch Uberdriicken um einige Millimeter (iber die untere
Endstellung hinaus geschwenkt. Dadurch wird genau die umgekehrte
Bewegungsfolge erreicht, bis die Blatt- oder Schnappfeder 82 wieder ihre
Vorzugsstellung einnimmt. In dieser stabilen Stellung der Blatt- oder
Schnappfeder 82 befindet sich das Absperrelement 26 wieder in der gedffneten

Stellung.

Selbstverstandlich kann die Hebelkonstruktion 28 auch so ausgelegt werden,

dass der Wechsel aus der ersten Betriebsstellung mit gedffnetem
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Absperrelement 26 in die zweite Betriebsstellung mit geschlossenem
Absperrelement 26 durch Schwenken des Lamellentragers 18 liber die untere
Endstellung hinaus erreicht wird und umgekehrt, so wie bei der in den Figuren 23
und 24 gezeigten zweiten Variante der finften Ausfihrungsform eines

Luftausstromers 10.

Bei dieser zweiten Variante weisen das Wippenelement 54° und das
Drehelement 56° keine Verzahnungen auf (vgl. Figur 19). Stattdessen weist der
zweite Abschnitt 76 des Wippenelements 54° eine langliche Fihrung 84 auf, in
der ein axialer Zapfen 58 am Fortsatz 34 (Nockenabschnitt) des Drehelements
56° geflihrt ist. Dadurch ergibt sich eine ahnliche Kinematik wie bei der ersten
Variante der flnften Ausfuhrungsform. In Figur 23 ist der Luftausstromer 10 in
der ersten Betriebsstellung mit gedffnetem Absperrelement 26 gezeigt, in Figur

24 in der zweiten Betriebsstellung mit geschlossenem Absperrelement 26.

Bei der flinften Ausfilhrungsform kann die Blatt- oder Schnappfeder 82 auf
dem Drehelement 56, 56° vorgesehen sein. In diesem Fall ware der Fortsatz 34
(Nockenabschnitt) am Gehduse 12 oder einem gehdusefesten Bautell
angebracht. Anstelle der Blatt- oder Schnappfeder 82 kann auch ein anderes

Federelement verwendet werden, das zwei stabile Positionen einnehmen kann.

Allen Ausfuhrungsformen ist gemeinsam, dass der Push-push-Mechanismus
durch Driicken bzw. Uberdriicken des Lamellentragers 18, der sich in einer
bestimmten Gebrauchsstellung befindet, in eine Betatigungsrichtung aktiviert
wird. Bei den ersten beiden sowie bei der vierten und finften Ausfihrungsform
entspricht die Gebrauchsstellung der unteren, oberen oder einer anderen
definierten Endstellung des Lamellentragers 18, also einem bestimmten
Schwenkwinkel des Lamellentragers 18. Bei der dritten Ausflihrungsform
entspricht die Gebrauchsstellung der normalen Einbaulage des Lamellentragers
18 im Gehaduse 12, in die er durch ein Federelement vorgespannt ist, unabhangig
von einer moglichen Verschwenkung des Lamellentragers 18 um eine

Drehachse.

Selbstverstéandlich  kénnen bestimmtie Aspekte der beschriebenen

Ausflhrungsformen ausgetauscht und/oder miteinander kombiniert werden.
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Bezugszeichenliste

Luftausstromer
Gehause
Anschlussstutzen
Luftauslasséffnung
Lamellentrager
Rahmen des Lamellentragers
Lamellen
Bedienelement
Absperrelement
Hebelkonstruktion
Push-push-Einheit
Federelement
Fortsatz

Rahmen der Luftauslasséffnung
Gehauseteil
Blende
Greifabschnitt
Dampfer
Anschlag
Schwinge
Rasthebel

Rastfederelement
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54, 54" Wippenelement

56, 56° Drehelement

58

60

62

64

66

68

70

72

74

76

78

80

82

84

Zapfen
Absperrfederelement
gabelférmiger Abschnitt
Ausnehmung
Endabschnitt

Flhrung

erster Abschnitt
Endanschlag
Endanschlag

zweiter Abschnitt
Verzahnung
Verzahnung

Blatt- oder Schnappfeder

Flhrung
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Patentanspriiche

1. Luftausstromer (10) fur ein Kraftfahrzeug, mit

einem Gehaduse (12), das eine Stromungsverbindung zwischen einem

Lufteinlassbereich und einem Luftauslassbereich herstellt,
einem im Gehause (12) beweglich gelagerten Lamellentrager (18), und

einem Absperrelement (26), das zwischen einer geschlossenen Stellung, in
der es die Stromungsverbindung sperrt, und einer gedffneten Stellung, in der es

die Stromungsverbindung freigibt, bewegbar ist,

dadurch gekennzeichnet, dass der Lamellentrager (18) und das
Absperrelement (26) Teile eines Push-push-Mechanismus sind, der aktivierbar
ist, indem der Lamellentrager (18) aus einer bestimmten Gebrauchsstellung in
einer Betatigungsrichtung tberdriickt wird, wobei durch die Aktivierung des Push-

push-Mechanismus das Absperrelement (26) seine Stellung wechselt.

2. Luftausstromer (10) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Betatigungsrichtung einer Kurve folgt, die durch die Lagerung des

Lamellentragers (18) vorgegeben ist.

3. Luftausstrémer (10) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der
Lamellentrager (18) schwenkbar im Gehduse (12) gelagert ist und ausgehend
von einer definierten Endstellung des Lamellentrdgers (18) der Push-push-

Mechanismus durch Uberdriicken aktiviert wird.

4. Luftausstrémer (10) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
definierte Endstellung des Lamellentragers (18) durch einen Anschlag (72, 74)

definiert ist.

5. Luftausstrémer (10) nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet,
dass der Lamellentrager (18) eine Blende (40) aufweist, die in der definierten

Endstellung eine Luftauslassoffnung (16) verdeckt.

6. Luftausstromer (10) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die

Betatigungsrichtung linear ist.

7. Luftausstrémer (10) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass der

Lamellentrager (18) verschiebbar im Gehause (12) gelagert ist und der Push-
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push-Mechanismus durch Hineindriicken des Lamellentragers (18) in das
Gehause (12) aktiviert wird.

8. Luftausstrdbmer (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass das Absperrelement (26) Uber eine

Hebelkonstruktion (28) an den Lamellentrager (18) gekoppelt ist.

9. Luftausstromer (10) nach Anspruch 3 und Anspruch 8, dadurch
gekennzeichnet, dass die Hebelkonstruktion (28) ein Wippenelement (54; 54°),
das bei einem Uberdriicken des Lamellentrégers (18) geschwenkt wird, und ein
Drehelement (56; 56°) umfasst, das durch die Schwenkbewegung des
Wippenelements (54; 54°) das Absperrelement (26) in die geotffnete oder in die

geschlossene Stellung dreht.

10. Luftausstrémer (10) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die
Hebelkonstruktion (28) ferner einen, vorzugsweise vorgespannten, Rasthebel
(50) umfasst, der das Wippenelement (54) in zwei definierten Stellungen halten

kann.

11. Luftausstromer (10) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass
das Wippenelement (54) eine Herzkulissenfiihrung aufweist, in die ein Fortsatz
(34) des Rasthebels (50) eingreift und zwei stabile Rastpositionen einnehmen

kann.

12. Luftausstromer (10) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass der
Push-push-Mechanismus ein mit einem Fortsatz (34) zusammenwirkendes
Steuerelement, vorzugsweise eine Blatt- oder Schnappfeder (82) umfasst, das

zwei stabile Positionen einnehmen kann.

13. Luftausstromer (10) nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass
das Steuerelement gehdusefest angebracht ist und der Fortsatz (34),

insbesondere ein Nockenabschnitt, am Drehelement (56; 56°) ausgebildet ist.

14. Luftausstrédmer (10) nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass
das Steuerelement am Drehelement (56; 56°) vorgesehen ist und der Fortsatz

(34) gehausefest angebracht ist.
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15. Luftausstromer (10) nach einem der Anspriche 9 bis 14, dadurch
gekennzeichnet, dass das Wippenelement (54) und das Drehelement (56) lber

ineinander greifende Verzahnungen (78, 80) aneinander gekoppelt sind.

16. Luftausstromer (10) nach einem der Anspriche 9 bis 14, dadurch
gekennzeichnet, dass das Wippenelement (54) und das Drehelement (56) lber
einen Vorsprung (86) am Drehelement (56') oder am Wippenelement (54°) und
eine auf den Vorsprung (86) abgestimmte Flihrung (84) am Wippenelement (54°)

bzw. am Drehelement (56°) aneinander gekoppelt sind.

17. Luftausstromer (10) nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass das Absperrelement (26) durch eine Wandung des

Lamellentragers (18) gebildet ist.

18. Luftausstrébmer (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass der Push-push-Mechanismus einen Fortsatz (34)
aufweist, der von einer Push-push-Einheit (30) abwechselnd festgehalten und
freigegeben oder in der Push-push-Einheit (30) abwechselnd in zwei

verschiedenen stabilen Positionen gehalten wird.

19. Luftausstromer (10) nach Anspruch 8 und Anspruch 18, dadurch
gekennzeichnet, dass der Fortsatz (34) an der Hebelkonstruktion (28) gebildet
und die Push-push-Einheit (30) gehausefest ist.

20. Luftausstrémer (10) nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass
der Fortsatz (34) am Gehaduse (12) angeordnet bzw. gelagert ist und die Push-

push-Einheit (30) am Lamellentrager (18) angebracht ist oder umgekehrt.

21. Luftausstromer (10) nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass
der Fortsatz (34) am Absperrelement (26) gebildet und die Push-push-Einheit
(30) gehausefest ist.

22. Luftausstromer (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass der Lamellentrager (18) wenigstens nach einem
Wechsel des Absperrelements (26) in die geschlossene Stellung durch ein

Federelement (32) in eine Gebrauchsstellung vorgespannt ist.
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23. Luftausstrdmer (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass das Absperrelement (26) durch ein Federelement

(60) in die gedffnete oder in die geschlossene Stellung vorgespannt ist.
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