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Znane sa kolejowe urzadzenia zabez-
pieczajace, w ktorych urzadzenie do kom-
trolowania szybkosci zostaje wlaczone
przez pierwszy punkt do przenoszenia sy-
gnaléw do pociagu w ruchu, a przywréco-
ne w stan spoczynku przez punkt nastepny.

Do tego celu nadaje si¢ zwlaszcza urza-
dzenie, w ktérym w zaleznoéci liniowej od
zmiany pewnej wielkoéci charakterystycz-
nej dla ruchu, np. szybkosci, porusza sig
odpowiednio uksztaltowana tarcza lub
wskazoéwka, podczas gdy inna taka tarcza
Jub inna wskazéwka zmienia swe potozenie
odpowiednio do wyznaczonej z gory krzy-
wej nieliniowej, najdogodniej krzywej ha-
mowania. Przy pewnym okreslonym usta-

wieniu tych tarcz czy wskazéwek wzgle-
dem siebie, ktére nastepuje woéwczas, gdy
wyznaczona uprzednio szybko§¢ zostala
przekroczona, mastgpuje przestawienie sy-
gnatu lub przymusowe zahamowanie. Urza-
dzenie jest tego rodzaju, ze wlaczenie zo-
staje spowodowane przez pierwszy punkt
do przenoszeniar sygnatéw. Przenoszenie
sygnaléw z toru na lokomotywe moze od-

bywa¢ si¢ droga indukcji, metoda optyczna

lub inna, Drugie przekazanie sygnatu, usku-
teczniane najdogodniej w ten sam sposob,
co pierwsze, powoduje przywrécenie urza-
dzenia w stan spoczynku. Mozna w ten

sposoéb kontrolowaé szybkosé pociagéow ma -

dowolnych odcinkach torowych. Oddziaty-



Watiie ha itzadzenie w pociggu moze by¢
uzaleinione rowniez od nastawiemia sy-
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Urzadzenie takie nie daje .caflkOvWit‘ei'

pewnosci prawidtowego dziatania szczegol-
nie w przypadku, jezeli oddziatywanie
punktéw, w ktorych sa przenoszone sygna-
1y, ulega zmianie wtedy, g¢dy pociag znaj-
duje si¢ jeszcze ma odcinku torowym, znaj-
dujacym si¢ migdzy tymi punktami.

Aby temu zapobiec, w urzadzeniu we-
dlug wynalazku przelaczanie drugiego
punktu, przenoszacego sygnaly do pociagu,
z jednego do drugiego stanu roboczego od-
bywa si¢ z opézinieniem. Czas opodzZnienia
przefaczania powinien: by¢ tak obrany, aby
byl wiekszy, niz czas przejazdu pociagu
migdzy sygnatlem a drugim punktem do
przenoszenia sygnaléw. Specjalne znacze-
nie posiada urzadzemie wedlug wynalazku
wtedy, g¢dy za sygnalem znajduje si¢ zwrot-
nica, poniewaz [pociag moze przejechaé
prosty odcinek toru z szybkoscia niezmmiej-
szong, natomiast przy skrecamiu na boczne
odgalezienie toru musi zmniejszyé swoja
szybkos¢. Mozliwe sg i inne okolicznosci, w
ktorych zastosowanie urzadzenia wedlug
wynalazku jest korzystne. 4

Na rysunku uwidoczniono przykiad wy-
konania wynalazku.

Na odcinku w punkcie V znajduje sig
sygnal wstepny, w punkcie H — sygnat
gtowny. Za sygnatem gtownym H znajduje
si¢ zwrotnica, a wskutek tego sygnal gtow-
ny powinien byé dwuskrzydtowy. Gdy po-
cigg jedzie po prostym odcinku toru, wéw-
czas moze jecha¢ z mormalna szybkoscia,
skoro sygnal gléwny jest nastawiony na
wprzejazd wolny”, a wiec jest podniesione
jedno skrzydlo. Gdy jednak pociag ma
skreci¢ na odgalezienie toru, rozpoczyna-
jace sie w punkcie B,, przy czym oba
skrzydta sygnatu gtownego sa podniesione,
pociag musi zmniejszyé szybko§é. Nalezy
wigc przewidzieé ma odcinku dwa punkty,
w ktérych przenoszone sa sygnaly, rozrza-

dzane w zaleznosci od sygnalu gléwnego.
W tym celu miedzy sygnalem wstepnym V

i .?ygna&em' glownym H znajduje si¢ urza-

dzenie do przenoszenia sygnaléw w punk-
cie B;, a z tylu za sygnalem gléwnym w
punkcie rozgalezienia — urzadzenie do
przenoszenia sygnaléw w punkcie B,. Licz-
by podane na rysunku daja przyklad odle-
glosci pomiedzy sygnatami

Gdy sygnat glowny jest nastawiony na
«Stéj", woéwczas urzadzenia do przenosze-
nia sygnaléw w punktach B, i B, sa wyla-
czone, poniewaz wtedy stosowane sa spe-
cjalne urzadzenia (nie przedstawiome na
rysunku) do spowodowania hamowania
przymusowego. Urzadzenia w punktach B,
i B, sa rowniez nieczynne, gdy podniesione
jest jedno skrzydio sygnalu i pociag prze-
jezdza przez prosty odcinek toru.

Motze si¢ zdarzy¢, ze sygnal glowny jest
nastawiony dwuskrzydlowo, a wigc pociag
w punkcie B, otrzymuje impuls w celu
zmniejszenia szybkosci. Poniewaz odle-
glos¢ miedzy sygnatem gtéwnym H i dru-
gim punktem B,, w ktérym do pociggu sa
przenoszone sygnaly, jest stosunkowo
znaczna, jest mozliwe, Ze po minigciu przez
pociag sygnatu H sygnal ten zostanie prze-
stawiony na ,st6j”, zanim pociag minie -
punkt B,. Jednak wskutek przestawienia
sygnalu gléwnego na ,st6j" urzadzenia w
punktach B, i B, s3 umnieruchomione. W
tym przypadku wiec réwniez po przeje-
chaniu zwrotnicy pociag zostanie przymu-
sowo zahamowany, a szybko§é zmniejszo-
na az do zupelnego zatrzymania pociagu,
albo tez do okreslonej szybkosci minimal-
nej, np. 30 km na godzine, chociaz odcinek
toru, ktéry pociagg ma przed soba, jest wol-
ny. Aby temu zapobiec przelaczamie jest
uzaleznione od sygnatu glownego drugiego
punktu B, oddzialywajacego na urzadzenie

'w pociggu i jest uskuteczniane z opéznie-

niem. Wskutek tego jest zapewniome, ze.
punkt B, jeszcze tak dlugo oddzialywa na
pociag, dopéki ten nie przejedzie zwrotni-



cy nawet wtedy, gdy sygnat gltéwny po
przejezdzie pociagu zostaje nastawiony na
,st0j”. Punkt B, wylacza ponownie regula-
cje szybkosci i pociagg moze po przejezdzie
zwrotnicy jechaé¢ dalej z niezmniejszona
szybkoscia.

Podobny przypadek ma miejsce, gdy
sygnal gléwny przy wjezdzie pociagu na
odcinek toru jest nastawiony na ,,st6j". U-
rzadzenie w punkcie B, jest wowczas nie-
czynne, pociag stoi przed sygnalem glow-
nym. Jezeli zostana podniesione oba jego
skrzydla, to woéwczas wlacza sie urzadze-
nie w obu punktach B, i B,. Nalezy jed-
nak uniemozliwié uruchomienie urzadzenia
kontrolnego szybkosci przez punkt B, w
chwili przejazdu pociagu obok sygnalu
gléownego do punktu B,. Nie moze to na-
stapi¢ wowczas, gdy wedlug wynalazku
wlaczanie punktu B, przez sygnal gléwny
H w razie dwuskrzydiowego nastawienia
sygnatu odbywa sie¢ z opéznieniem.

Urzadzenia opoézniajace, odpowiednie
do tego celu, sa znane, tak ze zbyteczne
jest blizsze ich opisywanie. Moga byé uzy-
te np. przekazniki rteciowe z opdZniaja-
cym dziataniem, przekazniki z opadajacy-

mi cigzarami itd. Wazne jest tylko, aby
czas opdzniania byl wiekszy, niz czas jazdy
pociagu od sygnatu gtéwnego H do punktu
B,. .

Zastrzezenie patentowe.

Kolejowe urzadzenie zabezpieczajace z
urzadzeniem do kontroli szybkosci, wlacza-
nym przez pierwszy punkt do przenoszenia
sygnatéw do pociagu w ruchu i przywraca-
nym w stan spoczynku przez nastepny
punkt, znamienne tym, ze posiada przekaz-
nik zwloczny, dzieki ktéremu przelgczamie
urzadzenia w drugim punkcie (B,) przeno-
szenia sygnaléw ze stanu czynnego w stan
nieczynny i odwrotnie odbywa si¢ w zalez-
nosci od nastawienia przynaleinego sygna-
tu z takim opéZnieniem, ze czas opéznienia
przelaczania jest wigkszy, niz czas jazdy
pociagu miedzy sygnalem gtéwnym (H) i
drugim punktem (B,).

C.Lorenz
Aktiengesellschaft.
Zastepca: Inz. S. Glowacki,

rzecznik patentowy.
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