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STRUCTURE PERFECTIONNEE DE SUPPORT ET DE GUIDAGE DE MAT HISSABLE DE VEHICULE SOUS-

MARIN.

@ La structure comporte un support (14), muni de
moyens (16) de guidage du mat (12) dans une direction de
hissage (Z), comportant une paroi (32) s'étendant dans
cette direction (Z), et définissant un espace (33) de loge-
ment du méat (12). Les moyens de guidage (16) comportent
deux rails de guidage (18) portés par le support (14), et deux
éléments de guidage (20) complémentaires, portés par le
mat (12) et coopérant chacun avec un rail respectif (18).
Chague rail (18) forme des butées (18A) immobilisant 'élé-
ment de guidage associé (20) dans une deuxiéme direction
(Y) perpendiculaire & ladite direction de hissage (Z) et a la
paroi (32). Les moyens de guidage (16) comportent un autre
rail de guidage (18), porté par le support (14), et un autre
élément de guidage (20) complémentaire, porté par le mat
(12) et coopérant avec cet autre rail (18). Cet autre rail (18)
forme des butées (18A) immobilisant cet autre élément de
guidage (20) dans une troisieme direction (X) perpendicu-
laire & ladite direction de hissage (Z) et a ladite deuxieme di-
rection (Y). L'espace de logement (33) est ouvert dans
sensiblement tout plan perpendiculaire a ladite direction de
hissage (Z).
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Structure perfectionnée de support et de guidage de mat hissable de véhicule sous-

marin

La présente invention concerne une structure de support et de guidage pour un
mat hissable de véhicule sous-marin, également appelé mat périscopique.

Un tel mat hissable est généralement destiné a porter des moyens de
communication pour le véhicule sous-marin, tels que des antennes radio d’émission et/ou
de réception, ou a porter des moyens d’exploration de I'environnement du véhicule sous-
marin, tels que des antennes radar, des capteurs ou des périscopes.

On connait déja, dans l'état de la technique, une structure de support et de
guidage de mét hissable de véhicule sous-marin, dans lequel :

- la structure de support et de guidage comporte un support muni de moyens de
guidage du mét en translation dans une direction de hissage, ce support comportant une
paroi centrale, de forme générale plane s’étendant longitudinalement parallelement a
ladite direction de hissage, et définissant un espace de logement pour le mat,

- les moyens de guidage comportent au moins deux rails de guidage, portés par le
support, s'étendant dans ladite direction de hissage, et au moins deux éléments de
guidage complémentaires, portés par le mat et coopérant chacun avec un rail respectif,
chaque rail formant des butées pour I'élément de guidage associé, immobilisant cet
élément de guidage dans une deuxieme direction perpendiculaire a ladite direction de
hissage et a la paroi centrale, et

- la structure de support et de guidage comporte des moyens de fixation du
support sur une partie structurelle du sous-marin.

Les moyens de guidage du mét en translation dans ladite direction de hissage
permettent de hisser longitudinalement ce mat entre une position escamotée a l'intérieur
d’'un massif du véhicule sous-marin et une position hissée.

Un tel support porte également des moyens de fixation sur le massif, qui est une
partie structurelle du véhicule sous-marin. Ainsi, le mat et son support peuvent étre
rapportés ensemble, au cours d'une seule opération de montage, dans le véhicule sous-
marin.

Habituellement, le support comporte quatre parois encadrant le mat
transversalement a ladite direction de hissage, de facon a former un logement
transversalement fermé pour ce mat. Un tel support du type défini plus haut est décrit
dans EP 1 177 974 B1.

L'invention a notamment pour but de réduire d’'améliorer la stabilité du méat, tout en

réduisant la masse et 'encombrement du support.
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A cet effet, l'invention a notamment pour objet une structure de support et de

guidage de mat hissable de véhicule sous-marin, dans lequel :

- la structure de support et de guidage comporte un support muni de moyens de
guidage du mét en translation dans une direction de hissage, ce support comportant une
paroi centrale, de forme générale plane s’étendant longitudinalement paralleélement a
ladite direction de hissage, et définissant un espace de logement pour le méat,

- les moyens de guidage comportent au moins deux rails de guidage, portés par le
support, s’étendant dans ladite direction de hissage, et au moins deux éléments de
guidage complémentaires, portés par le mat et coopérant chacun avec un rail respectif,
chaque rail formant des butées pour I'élément de guidage associé, immobilisant cet
élément de guidage dans une deuxieme direction perpendiculaire a ladite direction de
hissage et a la paroi centrale, et

- la structure de support et de guidage comporte des moyens de fixation du
support sur une partie structurelle du sous-marin,
caractérisé en ce que :

- les moyens de guidage comportent au moins un autre rail de guidage, porté par
le support, et un autre élément de guidage complémentaire, porté par le méat et coopérant
avec cet autre rail, cet autre rail formant des butées pour cet autre élément de guidage de
fagcon a immobiliser cet autre élément de guidage dans une troisieme direction
perpendiculaire a ladite direction de hissage et a ladite deuxieéme direction, et

- l'espace de logement est ouvert dans ladite deuxieme direction, dans
sensiblement tout plan perpendiculaire a ladite direction de hissage.

Il est ainsi possible de réaliser un support qui est moins encombrant qu’'un support
dont les parois encadrent le mat. En effet, un tel support, comportant une paroi d’'un seul
c6té du mat, présente une dimension dans une direction perpendiculaire a ladite direction
de hissage, inférieure a la dimension d’'un support de I'état de la technique dans cette
méme direction, qui comporte une paroi de chaque c6té du mat.

En outre, la présence des butées a la fois dans lesdites deuxiéme et troisiéme
directions permet de réaliser une reprise des efforts dans ces deux directions, et ainsi de
fournir une bonne stabilité au mat, méme dans le cas ou le support ne comporte qu'une
paroi.

De maniere optionnelle, une structure de support et de guidage selon l'invention
présente I'une ou plusieurs des caractéristiques suivantes, prises seules ou selon toutes
les combinaisons techniquement possibles.

- Le support comporte des nervures horizontales de renfort, s'étendant entre les
rails de guidage.
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- le support comporte deux montants latéraux s’étendant perpendiculairement a la

paroi centrale, chaque montant portant au moins un rail de guidage du mat dont les
butées immobilisent I'élément de guidage associé dans ladite deuxiéme direction, et la
paroi centrale portant également au moins un rail de guidage du mat dont les butées
immobilisent I'élément de guidage associé dans ladite troisiéme direction.

- le rail de guidage de la paroi est agencé sur cette paroi a proximité de l'un des
montants latéraux.

L'invention concerne également un ensemble d’'un mét hissable de véhicule sous-
marin et d'une structure de support et de guidage selon l'une quelconque des
revendications précédentes, dans lequel le support présente au moins une dimension,
mesurée perpendiculairement a la paroi centrale, inférieure a une dimension du méat dans
cette méme direction.

Avantageusement, I'ensemble présente I'une ou plusieurs des caractéristiques
suivantes, prises seules ou selon toutes les combinaisons techniquement possibles.

- L’ensemble comporte un mat asymétrique par rapport a un plan central vertical
perpendiculaire a la paroi centrale, ce mat présentant une premiere moitié de masse
supérieure a celle d'une deuxieme moitié, dans lequel le rail de guidage agencé sur la
paroi est agencé du c6té de la moitié de mat de masse supérieure.

- Le mat présente, dans un plan perpendiculaire a ladite direction de hissage, une
dimension mesurée dans ladite deuxieme direction, supérieure a sa dimension mesurée
dans ladite troisiéme direction.

- Le mat comporte un chariot comprenant deux éléments de guidage pour chaque
rail, agencés a chacune des extrémités de ce chariot dans ladite direction de hissage.

- Le mat comporte des moyens d'intervention, portés par le chariot, choisis parmi
des moyens de communication, tels qu’une antenne radio d’émission et/ou de réception,
des moyens d’exploration de I'environnement du sous-marin, tels qu’'une antenne radar,
un capteur optronique ou tout autre type de capteur.

- Le support porte un vérin de hissage, et le mat comporte un tube de guidage du
vérin, au moins deux éléments de guidage du mét étant fixés sur le tube de guidage.

L'invention concerne enfin un véhicule sous-marin, du type comportant une partie
structurelle de réception d’au moins un mat hissable, caractérisé en ce qu’il comporte un
ensemble tel que défini précédemment, dont le support est fixé a la partie structurelle au
moyen des moyens de fixation.

Avantageusement, le véhicule sous-marin présente l'une ou plusieurs des
caractéristiques suivantes, prises seules ou selon toutes les combinaisons techniquement

possibles.
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- Ledit ensemble est rapporté sur la partie structurelle de sorte que le support soit

situé vers l'arriére du sous-marin par rapport au mat, dans une direction longitudinale du
véhicule sous-marin.

- La partie structurelle comporte : une cloison centrale, en regard de laquelle est
agencée la paroi centrale du support, deux cloisons latérales, s'étendant
perpendiculairement a la cloison centrale de sorte que la partie structurelle présente une
section en U dans un plan de coupe horizontal, et deux rebords, prolongeant chacun une
cloison latérale respective, repliés sensiblement parallélement a la cloison centrale, de
sorte que la partie structurelle enveloppe le support.

- les moyens de fixation comportent : deux éléments de fixation, portés par la paroi
centrale, et s'étendant entre cette paroi centrale et la cloison centrale, deux éléments de
fixation, chacun porté par un montant respectif, et s’étendant chacun entre ce montant
respectif et une cloison latérale respective, et deux éléments de fixation, chacun porté par
un montant respectif, et s’étendant chacun entre ce montant respectif et un rebord
respectif.

- Les éléments de fixation sont des vérins a vis.

L'invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va suivre,
donnée uniquement a titre d’exemple et faire en se référant aux figures annexées parmi
lesquelles :

- la figure 1 est une vue de c6té d’'un ensemble d’un méat hissable et d’'un support
pour ce mat, selon un premier mode de réalisation de l'invention ;

- la figure 2 est une vue de dessus de I'ensemble de la figure 1 ;

- la figure 3 est une vue en perspective d'un ensemble d’un mat hissable et d’'un
support pour ce mét selon un deuxiéme mode de réalisation de l'invention ;

- la figure 4 est une vue en perspective du support de 'ensemble de la figure 3 ;

- la figure 5 est une vue du dessus de I'ensemble de la figure 3 ;

- la figure 6 est une vue en perspective d'une partie du mat de I'ensemble de la
figure 3.

On a représenté sur la figure 1 un ensemble 10 d’'un mat hissable 12, notamment
pour un véhicule sous-marin, et d'un support 14 pour ce mat. Sur cette figure 1, le mat 12
est représenté en position hissée.

Le mat 12 est relié au support 14 par l'intermédiaire de moyens 16 de guidage du
mat en translation dans une direction verticale de hissage Z, pour le hissage et I'affalage
de ce mét 12.

Les moyens de guidage 16 comportent des rails de guidage 18, portés par le
support 14 et s'étendant dans ladite direction de hissage Z. En outre, les moyens de
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guidage 16 comportent, pour chaque rail de guidage 18, au moins un élément 20 de

guidage complémentaire, porté par le mat 12, et destiné a coopérer avec ce rail 18. Les
rails 18 et les éléments de guidage 20 sont notamment représentés sur la figure 2.

Dans I'exemple représenté sur cette figure 1, trois rails 18 sont prévus, comme
cela sera décrit ultérieurement.

Avantageusement, le mat 12 comporte une premiére partie 22 portant les
éléments de guidage 20, et une deuxieme partie 24, solidaire de la premiere 22, portant
des moyens d'intervention 26. Ces moyens d'intervention 26 comportent par exemple des
moyens de communication, tels qu'une antenne radio d’émission et/ou de réception, des
moyens d’exploration de I'environnement du sous-marin, tels qu’une antenne radar, un
capteur ou un périscope, ou tous autres moyens susceptibles d’étre intégrés dans un mat
de sous-marin.

Conformément a ce premier mode de réalisation, le support 14 comporte une paroi
centrale 32, de forme générale plane, s'étendant longitudinalement parallélement a ladite
direction de hissage Z. Avantageusement, la paroi centrale 32 comporte une pluralité
d’ouvertures 31 d’allegement.

Dans ce qui suit, on appellera « deuxieme direction Y » la direction horizontale
perpendiculaire a ladite direction de hissage Z et a la paroi centrale 32, et « troisiéme
direction X » la direction perpendiculaire aux directions Y et Z.

Le support 14 comporte également deux montants latéraux 34, s’étendant dans
ladite deuxieéme direction Y, perpendiculairement a la paroi centrale 32, comme cela est
représenté sur la figure 2, de sorte que le support 14 présente sensiblement une section
en U dans un plan de coupe perpendiculaire a la direction de hissage Z. De préférence,
ces montants latéraux 34 sont venus de matiere avec la paroi centrale 32.

Chaque montant 34 porte un rail de guidage 18, ces deux rails de guidage 18
étant de préférence 18 agencés en regard I'un de I'autre.

De méme, la paroi 32 comporte au moins un rail de guidage 18, afin d’optimiser la
stabilité du mat 12 lors de son déplacement dans ladite direction de hissage Z.

Chaque rail 18 qui est porté par I'un des montants 34 présente une section
transversale en forme de U, comportant des parties latérales formant les branches du U,
entre lesquelles est logé I'élément de guidage 20. Ces parties latérales forment des
butées 18A pour chaque élément de guidage 20 associé de fagon a immobiliser cet
élément de guidage 20 dans ladite deuxieme direction Y. Par ailleurs, le rail 18 porté par
la paroi 32, de configuration similaire, forme des butées 18A pour chaque élément de
guidage 20 associé de facon a immobiliser cet élément de guidage 20 dans ladite

troisiéme direction X.



10

15

20

25

30

35

2977232

6
Le mat 12 est donc maintenu sur le support 14 dans lesdites deuxieme Y et

troisieme X directions, et ne peut donc étre déplacé qu’en translation dans ladite direction
de hissage Z. Ce maintien du mat 12 sur le support 14 facilite la manipulation de
'ensemble 10 lors de son montage dans un véhicule sous-marin.

En outre, la présence des butées 18A a la fois dans lesdites deuxiéme Y et
troisieme X directions permet de fournir une bonne stabilité au mat 12, en particulier en
réalisant une reprise des efforts dans ces deux directions Y, X.

Le rail de guidage 18 de la paroi 32 est avantageusement porté par cette paroi 32
a proximité d’'un montant latéral 34, de fagcon a bénéficier de la robustesse de ce montant
latéral 34.

Dans certains cas, notamment dans I'exemple décrit, le mat 12 n'est pas
symétrique par rapport a un plan central perpendiculaire a la paroi centrale 32, mais
présente une premiére moitié de masse supérieure a celle d'une deuxiéme moitié. Dans
ce cas, le rail de guidage 18 de la paroi 32 est préférentiellement agencé du cbté de la
moitié de mat de masse supérieure, afin de le supporter de maniere robuste.

Un tel support 14 définit un espace de logement 33 pour le méat 12, cet espace de
logement 33 étant ouvert dans sensiblement tout plan horizontal. En effet, dans I'exemple
représenté, ce logement ouvert 33 est délimité uniquement par la paroi 32 et les montants
34.

Ainsi, en considérant ladite deuxiéme direction horizontale Y perpendiculaire a la
paroi centrale 32, il est possible de prévoir que le mat 12 s’étend au-dela des montants
latéraux 34 dans cette deuxieme direction Y. On notera également que le support 14
présente une dimension inférieure a la dimension du méat 12 dans cette deuxieme
direction Y.

Il apparait donc clairement qu'un support 14 selon [linvention est moins
encombrant qu’un support de I'état de la technique qui encadre transversalement le mét,
et donc qui s’étend au-dela du mat dans toute direction perpendiculaire a ladite direction
de hissage Z.

Avantageusement, I'ensemble 10 comporte des moyens 36 de motorisation du
méat 12, pour I'entrainement de ce mat 12 dans ladite direction de hissage Z. Ces moyens
de motorisation 36 peuvent étre de tout type connu. Du fait que le logement 33 délimité
par le support 14 est ouvert, 'acces au mat 12 pour ces moyens de motorisation 36 est
relativement simple.

Afin de fixer 'ensemble 10 a une partie structurelle 38 du véhicule sous-marin, le
support 14 porte des moyens 40 de fixation prévus a cet effet, notamment visibles sur la
figure 2. Cette partie structurelle 38 est également appelée « massif ».
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La partie structurelle 38 comporte une cloison centrale 38A et deux cloisons

latérales 38B s’étendant perpendiculairement a la cloison centrale 38A de sorte que la
partie structurelle 38 présente une section en U dans un plan de coupe horizontal. La
partie structurelle comporte également deux rebords 38C, prolongeant chacun une
cloison latérale 38B, repliés sensiblement parallelement a la cloison centrale 38A, de
sorte que la partie structurelle 38 enveloppe le support 14.

Dans I'exemple représenté, les moyens de fixation 30 comportent des éléments de
fixation 42, portés par le support 14.

Chaque élément de fixation 42 est par exemple formé par un vérin a vis,
s'étendant entre le support 14 et la partie structurelle 38.

Les moyens de fixation 30 comportent par exemple six éléments de fixation 42,
parmi lesquels :

- deux éléments de fixation 42A sont portés par la paroi centrale 32, et s’étendent
jusqu’a la cloison centrale 38A,

- deux éléments de fixation 42B sont chacun porté par un montant 34 respectif, et
s’étendent chacun jusqu’a une cloison latérale 38B respective, et

- deux éléments de fixation 42C sont chacun porté par un montant 34 respectif, et
s'étendent chacun jusqu’a un rebord 38C respectif.

Ainsi, les éléments de fixation 42A, 42C immobilisent par serrage le support 14
dans ladite deuxieme direction Y, entre la cloison centrale 38A et les rebords 38C, et les
éléments de fixation 42B immobilisent par serrage le support 14 dans ladite troisieme
direction X, entre les cloisons latérales 38B. En d'autres termes, les éléments de fixation
42 forment des moyens d’appui du support 14 sur la partie structurelle 38 dans lesdites
deuxiéme Y et troisieme X directions.

Les moyens de fixation 30 comportent également des moyens 43 de vissage au
sol, représentés sur la figure 1.

On a représenté, sur les figures 3 a 6, un ensemble 10 selon un deuxiéme mode
de réalisation de l'invention. Sur ces figures, les éléments analogues a ceux des figures
précédentes sont désignés par des références identiques.

Conformément a ce deuxieme mode de réalisation, et contrairement au premier
mode de réalisation décrit précédemment, le mat 12 présente, dans ladite deuxiéme
direction Y perpendiculaire a la paroi centrale 32, une dimension qui est supérieure a sa
dimension dans ladite troisieme direction horizontale X.

En d'autres termes, la paroi 32 s’étend parallélement a la plus petite dimension du
mat 12, et présente donc une largeur sensiblement égale a cette plus petite dimension du
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mat 12. Ainsi, le support 14 est encore moins encombrant que celui du premier mode de

réalisation.

De maniére optionnelle, le support 14 comporte des nervures horizontales de
renfort 48, s’'étendant entre les rails de guidage 18, permettant d’améliorer la tenue
mécanique de ce support 14, notamment la tenue aux contraintes induites par les efforts
appliqués par I'eau dans laquelle se déplace le véhicule sous-marin lorsque le méat 12 est
hissé.

Dans ce deuxieme mode de réalisation, la premiere partie du mat 12 forme un
chariot 22 destiné a porter la seconde partie 24 de ce mat 12. Le chariot 22 comporte
deux éléments de guidage 20 pour chaque rail 18, ces éléments de guidage 20 étant
agencés a chacune des extrémités de ce chariot 22 dans ladite direction de hissage Z.

La seconde partie 24 comporte une charge utile, par exemple un senseur
optronique, un radar, un moyen de communication ou tout autre dispositif requis pour une
mission du véhicule sous-marin.

De maniére optionnelle, les moyens de motorisation 28 comportent un vérin de
hissage 44 coopérant avec le chariot 22, notamment au moyen d’'un tube 46 de guidage
de ce vérin par rapport au support 14, porté par le chariot 22, de maniere a en augmenter
la raideur. Avantageusement, les éléments de guidage 20 pour au moins deux rails 18
sont fixés sur ce tube de guidage 46.

Avantageusement, 'ensemble 10 est rapporté sur la partie structurelle 38 du sous-
marin de sorte que le support 14 soit situé vers l'arriere du sous-marin par rapport au mat
12, dans une direction longitudinale du sous-marin. Ainsi, les efforts appliqués au mat 12,
par exemple par I'eau dans laquelle se déplace le sous-marin, de I'avant vers l'arriere de
ce sous-marin, sont transmis au support 14 de maniére optimale.

On notera que linvention n'est pas Ilimitée aux modes de réalisation
précédemment décrits, et pourrait présenter diverses variantes sans sortir du cadre des
revendications.

En particulier, le support 14 pourrait porter différents types de mats hissables, tant
gu’ils sont compatibles avec les moyens de guidage 16. En d’autres termes, il est possible
de prévoir des supports standards, auquel cas le véhicule sous-marin serait adapté pour
recevoir de tels supports quels que soient les mats qu'il porte.
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REVENDICATIONS

1. Structure de support et de guidage de méat hissable (12) de véhicule sous-
marin, dans lequel :

- la structure de support et de guidage comporte un support (14) muni de moyens
(16) de guidage du mat (12) en translation dans une direction de hissage (Z), ce support
comportant une paroi centrale (32), de forme générale plane s’étendant longitudinalement
parallelement a ladite direction de hissage (Z), et définissant un espace (33) de logement
pour le méat (12),

- les moyens de guidage (16) comportent au moins deux rails de guidage (18),
portés par le support (14), s'étendant dans ladite direction de hissage (Z), et au moins
deux éléments de guidage (20) complémentaires, portés par le mét (12) et coopérant
chacun avec un rail respectif (18), chaque rail (18) formant des butées (18A) pour
I'élément de guidage associé (20), immobilisant cet élément de guidage (20) dans une
deuxiéeme direction (Y) perpendiculaire a ladite direction de hissage (Z) et a la paroi
centrale (32), et

- la structure de support et de guidage comporte des moyens (40) de fixation du
support (14) sur une partie structurelle (38) du sous-marin,
caractérisé en ce que :

- les moyens de guidage (16) comportent au moins un autre rail de guidage (18),
porté par le support (14), et un autre élément de guidage (20) complémentaire, porté par
le méat (12) et coopérant avec cet autre rail (18), cet autre rail (18) formant des butées
(18A) pour cet autre élément de guidage (20) de fagon a immobiliser cet autre élément de
guidage (20) dans une troisieme direction (X) perpendiculaire a ladite direction de hissage
(Z) et a ladite deuxieme direction (Y), et

- I'espace de logement (33) est ouvert dans ladite deuxiéme direction (Y), dans
sensiblement tout plan perpendiculaire a ladite direction de hissage (Z).

2. Structure de support et de guidage selon la revendication 1, dans lequel le
support (14) comporte des nervures horizontales de renfort (48), s'étendant entre les rails
de guidage (18).

3. Structure de support et de guidage selon la revendication 1 ou 2, dans lequel le
support (14) comporte deux montants latéraux (34) s’étendant perpendiculairement a la
paroi centrale (32), chaque montant (34) portant au moins un rail (18) de guidage du mat
(12) dont les butées (18A) immobilisent I'élément de guidage (20) associé dans ladite
deuxiéme direction (Y), et la paroi centrale (32) portant également au moins un rail (18)
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de guidage du méat (12) dont les butées (18A) immobilisent I'élément de guidage (20)

associé dans ladite troisiéme direction (X).

4. Structure de support et de guidage selon la revendication 3, dans lequel le rail
de guidage (18) de la paroi (32) est agencé sur cette paroi (32) a proximité de I'un des
montants latéraux (34).

5. Ensemble (10) d’'un mat hissable (12) de véhicule sous-marin et d’'une structure
de support et de guidage selon I'une quelconque des revendications précédentes, dans
lequel le support (14) présente au moins une dimension, mesurée perpendiculairement a
la paroi centrale (32), inférieure a une dimension du mét (12) dans cette méme direction
(Y).

6. Ensemble (10) selon la revendication 5, comportant une structure de support et
de guidage selon la revendication 4, et un méat (12) asymétrique par rapport a un plan
central vertical perpendiculaire a la paroi centrale (32), ce mat (12) présentant une
premiere moitié de masse supérieure a celle d'une deuxiéme moitié, dans lequel le rail de
guidage (18) agencé sur la paroi (32) est agencé du cbété de la moitié de méat (12) de
masse supérieure.

7. Ensemble (10) selon la revendication 5 ou 6, dans lequel le mat (12) présente,
dans un plan perpendiculaire a ladite direction de hissage (Z), une dimension mesurée
dans ladite deuxiéme direction (Y), supérieure a sa dimension mesurée dans ladite
troisieme direction (X).

8. Ensemble (10) selon l'une quelconque des revendications 5 a 7, dans lequel le
méat (12) comporte un chariot (22) comprenant deux éléments (20) de guidage pour
chaque rail (18), agencés a chacune des exirémités de ce chariot (22) dans ladite
direction de hissage (2).

9. Ensemble (10 selon la revendication 8, dans lequel le mat (12) comporte des
moyens d'intervention (26), portés par le chariot (22), choisis parmi des moyens de
communication, tels qu'une antenne radio d’émission et/ou de réception, des moyens
d’exploration de I'environnement du sous-marin, tels qu’'une antenne radar, un capteur
optronique ou tout autre type de capteur.

10. Ensemble (10) selon la revendication 8 ou 9, dans lequel le support (14) porte
un vérin de hissage (44), et le mét (12) comporte un tube (46) de guidage du vérin, au
moins deux éléments (20) de guidage du mét étant fixés sur le tube de guidage (46).

11. Véhicule sous-marin, du type comportant une partie structurelle (38) de
réception d’au moins un mat hissable (12), caractérisé en ce qu'il comporte un ensemble
(10) selon l'une quelconque des revendications 5 a 10, dont le support (14) est fixé a la
partie structurelle (38) au moyen des moyens de fixation (40).
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12. Véhicule sous-marin selon la revendication 11, dans lequel ledit ensemble (10)

est rapporté sur la partie structurelle (38) de sorte que le support (14) soit situé vers
larriere du sous-marin par rapport au méat (12), dans une direction longitudinale du
véhicule sous-marin.

13. Véhicule sous-marin selon la revendication 11 ou 12, dans lequel la partie
structurelle (38) comporte :

- une cloison centrale (38A), en regard de laquelle est agencée la paroi centrale
(32) du support (14),

- deux cloisons latérales (38B), s’étendant perpendiculairement a la cloison
centrale (38A) de sorte que la partie structurelle (38) présente une section en U dans un
plan de coupe horizontal, et

- deux rebords (38C), prolongeant chacun une cloison latérale (38B) respective,
repliés sensiblement parallelement a la cloison centrale (38A), de sorte que la partie
structurelle (38) enveloppe le support (14).

14 : Véhicule sous-marin selon la revendication 13, dans lequel les moyens de
fixation (30) comportent :

- deux éléments de fixation (42A), portés par la paroi centrale (32), et s’étendant
entre cette paroi centrale (32) et la cloison centrale (38A),

- deux éléments de fixation (42B), chacun porté par un montant (34) respectif, et
s’étendant chacun entre ce montant respectif (34) et une cloison latérale (38B) respective,
et

- deux éléments de fixation (42C), chacun porté par un montant (34) respectif, et
s'étendant chacun entre ce montant respectif (34) et un rebord (38C) respectif.

15. Véhicule sous-marin selon la revendication 14, dans lequel les éléments de
fixation (42A, 42B, 42C) sont des vérins a vis.
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