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VEHICULE TERRESTRE OU NAUTIQUE ET CADRE DE CHASSIS D’UN TEL VEHICULE.

@ La présente invention concerne un véhicule terrestre
(1) ou nautique comportant un cadre de chassis présentant
un axe longitudinal (X), caractérisé par le fait que le cadre
de chéssis (4) comporte au moins une articulation de type
pivlot (20), d’axe de pivotement paralléle audit axe longitudi-
na




10

15

20

25

30

2884217

La présente invention a pour objet un véhicule terrestre ou nautique et un cadre
de chéssis d’un tel véhicule.

On connait par le document EP 1484 239 un véhicule comportant deux roues
avant et une roue arricre. Les deux roues avant sont solidaires d’un ensemble de direction
comportant deux traverses paralléles articulées sur un cadre central. Les traverses forment
avec des tubes latéraux un quadrilatére articulé.

On connait encore par le brevet US 4 088 199 un véhicule motorisé comportant
deux roues avant et une roue arriere. Ce véhicule comporte un support de roues avant
présentant une construction en parallélogramme.

La présente invention vise notamment & proposer un nouveau type de véhicule
terrestre ou nautique.

L’invention a ainsi pour objet un véhicule terrestre ou nautique comportant un
cadre de chassis présentant un axe longitudinal, caractérisé par le fait que le cadre de
chassis comporte au moins une articulation de type pivot, d’axe de pivotement paralléle
audit axe longitudinal.

De préférence, le cadre de chéssis est agencé pour pouvoir se déformer au
moins en fonction de la position, par rapport au cadre de chassis, du centre de gravité du ou
des occupants sur le véhicule.

Ainsi, le véhicule selon I’invention se penche d’un c6té ou de I’autre lorsque le
centre de gravité de ’occupant se déplace par rapport au cadre de chassis a I’instar d’un
véhicule tel qu’un véhicule a deux roues motorisé ou non.

L’invention permet en outre au véhicule de pouvoir prendre des virages tout en
évitant le risque de retournement.

L’invention est particulicrement avantageuse lorsque le véhicule est un
véhicule tout terrain du type « quad » qui a une tendance naturelle a se retourner dans les
virages.

De préférence, le cadre de chéssis est agencé pour pouvoir se déformer au
moins indépendamment de la direction prise par le véhicule en mouvement.

Par exemple, le cadre de chassis peut étre agencé pour se déformer lorsque le
véhicule se déplace sur une surface en pente, suivant une ligne de niveau rectiligne ou

courbe de la pente.
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Dans un exemple de mise en ceuvre de I’invention, le cadre de chissis est
déformable uniquement suivant des articulations de type pivot, d’axe de pivotement
parallele a I’axe longitudinal du cadre de chassis.

Le cadre de chéssis peut étre dépourvu d’articulations de type rotule par
exemple.

Lorsque le véhicule comporte un systtme de direction, celui-ci est de
préférence porté par le cadre de chassis.

Le systeme de direction peut étre relié a des roues du véhicule, le cas échéant,
sans pour autant constituer une structure portante pour les roues, ces derniéres étant portées
par le cadre de chéssis.

Avantageusement, le cadre de chissis comporte un ensemble formant un
quadrilatére articulé, notamment de type parallélogramme ou trapéze.

En variante, le cadre de chéssis comporte un dispositif de suspension a
balancier.

Dans un exemple de mise en ceuvre de I'invention, le cadre de chassis
comporte au moins deux poutres longitudinales, de préférence trois poutres longitudinales,
a savoir une poutre centrale et deux poutres latérales de part et d’autre de cette poutre
centrale, les poutres étant reliées entre elles par une pluralité d’éléments de liaison,
notamment au moins trois éléments de liaison, et les éléments de liaison sont solidarisés
aux poutres en formant des articulations de type pivot.

Lorsque le véhicule comporte quatre roues, une roue avant et une roue arriére
sont par exemple montées sur une méme poutre latérale.

Dans un exemple de mise en ceuvre de ’invention, I'un au moins des éléments
de liaison comporte une biellette, la biellette étant de préférence solidaire de trois poutres
en formant trois articulations de type pivot.

Le cadre de chassis peut comporter par exemple au moins une biellette haute et
deux biellettes basses ou, en variante, deux biellettes basses et une biellette haute.

Avantageusement, le cadre de chéssis comporte au moins deux éléments de
liaison agencés pour définir avec au moins deux poutres du cadre de chassis un ensemble
formant un quadrilatére articulé, notamment de type parallélogramme ou trapéze.

De préférence, le véhicule comporte au moins un repose-pied fixé de maniére

rigide a I’'un au moins des éléments de liaison.
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Le conducteur du véhicule peut ainsi ressentir Iinclinaison du véhicule en
mouvement et maintenir I’équilibre de celui-ci a I’arrét.

En outre, la garde au sol du véhicule est respectée, ce qui permet notamment un
angle d’inclinaison relativement élevé pour I’ensemble du véhicule, et notamment le ou les
repose-pied(s).

Dans un exemple de mise en ceuvre de ’invention, le véhicule comporte un
dispositif d’assistance, notamment électrique ou hydraulique, par exemple disposé au
niveau du repose-pied, permettant d’assister I’inclinaison d’un c6té ou de 1’autre du
véhicule.

Par exemple, lorsque I’occupant exerce une pression du pied sur un repose-
pied, le véhicule se penche d’un c6té ou de I’autre.

A Tarrét du véhicule, il est par exemple possible de maintenir le véhicule en
équilibre par I’action du conducteur sur deux repose-pieds droit et gauche, sans que le
conducteur ait a poser les pieds au sol.

En variante, le véhicule est dépourvu de dispositif d’assistance permettant
d’assister I’inclinaison du véhicule.

Le ou les repose-pied(s) peuvent étre agencés, le cas échéant, pour servir de
pédale de frein et/ou de changement de vitesse.

Le véhicule peut en outre étre équipé, si on le souhaite, d’un dispositif a
commande manuelle permettant de faire pencher le véhicule d’un coté ou de 1’autre. Ce
dispositif peut comporter par exemple un bouton pouvant étre actionné par une main ou un
pied, par exemple.

Le véhicule peut comporter par exemple des boutons de commande droit et
gauche permettant de faire pencher le véhicule respectivement & droite et & gauche.

Le véhicule peut comporter un dispositif de contrdle permettant de configurer
le vehicule dans une position prédéterminée, par exemple dans une position verticale,
lorsque ce véhicule est a I’arrét ou se déplace a faible vitesse.

Ce dispositif peut comporter par exemple des butées ou freins permettant de
bloquer la configuration du véhicule de maniére prédéterminée, lorsque le véhicule est a

Parrét ou se déplace a faible vitesse.
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Le véhicule peut comporter un dispositif d’équilibrage, comportant par
exemple un vérin & gaz, agencé pour relier des barres de suspension au cadre de chassis, de
manicre & permettre I’équilibre du véhicule a I’arrét, sans dépense d’énergie.

Dans un exemple de mise en ceuvre de l’invention, le cadre de chdssis
comporte une poutre centrale et deux poutres latérales de part et d’autre de la poutre
centrale, le véhicule comportant au moins un moteur de propulsion, notamment électrique
ou a combustion interne, porté par I’une au moins des poutres.

Dans un exemple de mise en ceuvre de I'invention, le véhicule étant de type a
roues, le moteur est porté par I’une au moins des poutres latérales, le moteur étant associé a
une roue seulement du véhicule.

Par exemple, le véhicule peut comporter deux moteurs distincts associés
chacun a une roue arriére du véhicule.

Le véhicule peut comporter, si on le souhaite, autant de moteurs de propulsion
que de roues.

En variante, le moteur peut étre porté par la poutre centrale du cadre de chéssis,
le moteur étant relié a deux roues du véhicule par ’intermédiaire d’un systéme différentiel.

Le ou les moteurs peuvent étre solidaires de biellettes basses du cadre de
chassis et reliés par un systeme différentiel, par exemple aux roues arriére.

Dans un exemple de mise en ceuvre de I’invention, le véhicule comporte deux
variateurs, notamment de type CVT (Continuously Variable Transmission), par exemple
intégrés a des bras de suspension de roue arriere du véhicule.

Dans un exemple de mise en ceuvre de I’invention, le véhicule comporte au
moins une batterie portée de préférence par une biellette basse du cadre de chéssis. Ceci
permet de réduire I’inertie lors de la déformation du cadre de chassis.

Dans un exemple de mise en ceuvre de I’invention, le cadre de chéssis porte un
ou plusieurs siéges pour un ou plusieurs occupants, I’'un au moins des siéges comportant
des flancs articulés agencés pour protéger I’occupant contre un éventuel choc latéral.

Ces flancs articulés permettent en outre a Poccupant de s’installer facilement
sur le siége.

L’un des siéges, notamment un siége avant, peut comporter un dossier

rabattable.
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Si on le souhaite, le véhicule peut comporter un arceau de sécurité, par
exemple solidaire d’une poutre centrale du cadre de chassis, agencé pour protéger le ou les
occupants du véhicule.

Le véhicule peut comporter, le cas échéant, un arceau séparant un conducteur
et un passager du véhicule.

Dans un exemple de mise en ceuvre de I’invention, le véhicule peut comporter
un systéme a coussin gonflable positionné par exemple sur des arceaux de sécurité et
permettant de protéger le ou les occupants en cas de choc.

Le véhicule peut étre de type véhicule tout terrain motorisé a trois ou quatre
roues tel qu’un quad.

En variante, le véhicule forme une motoneige ou un jet ski.

L’invention a encore pour objet un cadre de chissis de véhicule terrestre ou
nautique, le chéssis présentant un axe longitudinal, le cadre de chéssis comportant au
moins une articulation de type pivot d’axe de pivotement paralléle audit axe longitudinal.

La présente invention pourra étre mieux comprise a la lecture de la description
détaillée qui va suivre, d’exemples non limitatifs de I’invention, et & I’examen du dessin
annexé, sur lequel :

- la figure 1 représente, schématiquement et partiellement, en perspective, un
véhicule terrestre conforme a I’invention,

- la figure 2 représente, schématiquement et particllement, de devant, le
véhicule de la figure 1, en position inclinée,

- la figure 3 représente, schématiquement et partiellement, un véhicule
conforme a un autre exemple de mise en ceuvre de I’invention, avec un occupant sur le
véhicule, et

- les figures 4 a 7 illustrent, schématiquement et partiellement, différentes
configurations d’un siége conforme a I’invention.

On a représenté sur la figure 1 un véhicule tout terrain motorisé 1 formant un
« quad », ce véhicule comportant deux roues avant 2 et deux roues arriére 3.

Ce véhicule 1 comporte un cadre de chassis 4 comprenant une poutre centrale 5
s’étendant suivant un axe X, et deux poutres latérales 6 disposées de part et d’autre de la
poutre centrale 5.

La poutre centrale 5 se prolonge a I’arriére par deux portions coudées 8.
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Chaque poutre latérale 6 présente a ’arriére une portion coudée 9.

Chaque roue avant 2 est montée sur une poutre latérale 6 par I’intermédiaire
d’une fourche 10.

Dans une variante de I’invention non illustrée, la fourche 10 peut étre
remplacée par un dispositif de suspension approprié.

Chaque roue arriére 3 est solidaire d’une poutre latérale 6 par I’intermédiaire
d’un bras de suspension 12.

Le cadre de chassis 4 comporte quatre biellettes 13-16 s’étendant de maniére
transversale par rapport aux poutres 5 et 6, étant sensiblement paralleles entre elles.

Chaque biellette 13-16 se raccorde a la poutre centrale 5 et aux poutres
latérales 6 en formant trois articulations de type pivot 20, d’axe de pivotement paralléle a
’axe X.

Les biellettes 13 et 16 sont en position haute et les biellettes 14 et 15 sont en
position basse.

Comme on peut le voir sur la figure 2, les poutres 5 et 6 définissent avec les
biellettes 13-16 des ensembles articulés de type parallélogramme.

En variante, les poutres 5 et 6 et les biellettes 13-16 peuvent former des
ensembles articulés de type trapeze.

Ainsi, en fonction de la position du centre de gravité de I’occupant sur le
véhicule par rapport au cadre de chassis 4, ce dernier se déforme de maniére & ce que le
véhicule 1 se penche d’un c6té ou de ’autre.

L’invention permet ainsi d’éviter le risque de retournement du véhicule 1.

La poutre 5 porte un siége pour un occupant et un guidon 23 relié aux roues
avant 2 par des moyens non représentés et permettant d’orienter ces roues 2 en vue de
diriger le véhicule.

On a représenté sur les figures 4 & 6 un siége 40 conforme a I’invention,
comportant une assise 41 sur laquelle est articulé un dossier 42 rabattable.

Le si¢ge 40 comporte deux flancs 43 articulés sur le dossier 42.

Le siege 40 peut étre disposé a 1’avant, pour un conducteur.

En variante, comme illustré sur la figure 7, le siege peut comporter des flancs

44 non articulés, ce siége étant par exemple disposé a I’arriére.
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Dans I’exemple considéré, le véhicule 1 comporte des arceaux de sécurité 24
permettant de protéger le ou les occupants du véhicule 1.

Le véhicule 1 peut en outre comporter un arceau 25 de séparation du
conducteur d’un passager assis a I’arriére du conducteur.

Dans I’exemple considéré, le véhicule 1 comporte deux moteurs M; et M,
solidaires chacun d’une poutre latérale 6, chaque moteur M; ou M, étant agencé pour
entrainer une roue arriére 3.

Les moteurs M; et M, peuvent étre de type électrique ou & combustion interne.

Dans une variante, le véhicule 1 comporte un moteur unique M porté par la
poutre centrale 5 et reli€ aux roues arriere 3 par un systéme différentiel 26 représenté
partiellement et tres schématiquement sur la figure 3.

Dans une variante non illustrée, le moteur M peut étre porté par des biellettes
basses 14 et 15 du cadre de chassis 4.

Le véhicule 1 peut comporter par exemple un systeme différentiel ou un
variateur de vitesse intégré aux bras de suspension arriere 12.

Des batteries, non représentées, pour I’alimentation du ou des moteurs, peuvent
étre fixées sur des biellettes basses du cadre de chassis 4.

Dans I’exemple considéré, le véhicule 1 comporte deux repose-pieds 28,
chaque repose-pied étant solidaire de deux biellettes 14 et 15, comme illustré sur la figure
1.

Ainsi, le conducteur peut ressentir I’inclinaison du véhicule en mouvement et
maintenir 1’équilibre de ce vehicule a I’arrét.

Bien entendu, I’invention n’est pas limitée aux exemples de mise en ceuvre qui
viennent d’étre décrits.

Le véhicule 1 peut comporter un nombre de roues différent de quatre, par
exemple trois.

Le véhicule 1 peut former par exemple une motoneige, les roues étant chacune
remplacées notamment par un ski ou une chenille.

Le véhicule 1 peut encore former un jet ski, auquel cas chaque roue est

remplacée par un flotteur.
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REVENDICATIONS

1. Véhicule terrestre (1) ou nautique comportant un cadre de chassis
présentant un axe longitudinal (X), caractérisé par le fait que le cadre de chéssis (4)
comporte au moins une articulation de type pivot (20), d’axe de pivotement paralléle audit
axe longitudinal.

2. Véhicule selon la revendication 1, caractérisé par le fait que le cadre de
chassis (4) est agencé pour pouvoir se déformer au moins en fonction de la position par
rapport au cadre de chassis du centre de gravité du ou des occupants sur le véhicule.

3. Véhicule selon I’'une des revendications 1 et 2, caractérisé par le fait que le
cadre de chissis (4) est agencé pour pouvoir se déformer indépendamment de la direction
prise par le véhicule en mouvement.

4. Véhicule selon I'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé par le fait que le cadre de chéssis (4) comporte un ensemble (21) formant un
quadrilatére articulé, notamment de type parallélogramme ou trapéze.

5. Véhicule selon I'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé par le fait que le cadre de chissis (4) comporte au moins deux poutres
longitudinales, de préférence trois poutres longitudinales (5, 6), les poutres étant reliées
entre elles par une pluralité d’éléments de liaison (13-16), notamment au moins trois
éléments de liaison, et par le fait que les éléments de liaison sont solidarisés aux poutres en
formant des articulations de type pivot.

6. Véhicule selon la revendication 5, caractérisé par le fait que I’'un au moins
des €léments de liaison comporte une biellette (13-16), la biellette étant de préférence
solidaire de trois poutres en formant trois articulations de type pivot.

7. Véhicule selon I'une des revendications 5 et 6, caractérisé par le fait que le
cadre de chassis comporte au moins deux éléments de liaison (13-16) agencés pour définir
avec au moins deux poutres du cadre de chassis un ensemble formant un quadrilatére
articulé, notamment de type parallélogramme ou trapéze.

8. Véhicule selon I'une quelconque des revendications 5 & 7, caractérisé par
le fait qu’il comporte au moins un repose-pied (28) fixé de maniére rigide & 1’un au moins

des éléments de liaison (14, 15).
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9. Véhicule selon I'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé par le fait que le cadre de chassis (4) comporte une poutre centrale et deux
poutres latérales de part et d’autre de la poutre centrale, et par le fait que le véhicule
comporte au moins un moteur de propulsion, notamment électrique ou a4 combustion
interne, porté par 1’'une au moins des poutres.

10. Véhicule selon la revendication 9, le véhicule étant de type a roues,
caractérisé€ par le fait que le moteur est porté par ['une au moins des poutres latérales (6), le
moteur €tant associé a une roue seulement du véhicule.

11. Véhicule selon la revendication 9, le véhicule étant de type & roues,
caractéris¢ par le fait que le moteur est porté par la poutre centrale (5), le moteur étant relié
a deux roues du véhicule par I’intermédiaire d’un systéme différentiel.

12. Véhicule selon 1'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé par le fait qu’il comporte deux variateurs, notamment de type CVT, intégrés a
des bras de suspension de roue arriére du véhicule.

13. Véhicule selon I'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé par le fait qu’il comporte au moins une batterie portée par une biellette basse du
cadre de chassis.

14. Véhicule selon I'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé par le fait qu’il comporte un moteur porté par une biellette basse du cadre de
chassis.

15. Véhicule selon I'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé par le fait que le cadre de chassis porte un ou plusieurs siéges (40) pour un ou
plusieurs occupants, I’'un au moins des si¢ges comportant des flancs (43) articulés agencés
pour protéger I’occupant contre un éventuel choc latéral.

16. Véhicule selon I'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé par le fait qu’il comporte au moins un arceau de sécurité (24) agencé pour
protéger le ou les occupants du véhicule.

17. Véhicule selon I'une quelconque des revendications précédentes, du type
véhicule tout terrain motorisé a trois ou quatre roues.

18. Véhicule selon I'une quelconque des revendications 1 a 16, formant une

motoneige ou un jet ski.
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19. Cadre de chéssis de véhicule terrestre ou nautique, le chassis présentant un
axe longitudinal, le cadre de chassis comportant au moins une articulation de type pivot

d’axe de pivotement parallele audit axe longitudinal.
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