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Wiaczalne samochodowe sprzegto cierne

Przedmiotem niniejszego wynalazku jest wtaczalne samochodowe sprzegto cierne, ktére sktada sie
2 dwéch tarcz sprzegtowych, osadzonych przesuwnie na jednym watku przektadnikowym | obracajacych sig
razem z nim oraz dociskanych sita sprezyny do kota zamachowego silnika lub do podtgczonej z nim na state
obudowy sprzegta. '

Znane dotychczas tego rodzaju wigczalne sprzegta samochodowe, zwane réwnieZ sprzegtami dwutarczo-
wymli, sq w ten sposéb wykonane, Ze obydwie tarcze sprzegtowe, zatozone przesuwnie na watku napgdowym
i obracajgce sig razem z nim, sq dociskane do kota samochodowego siinika przez jednq tarcze dociskowq lub
dociskane sitq spreiyny do potaczonej ztym kotem obudowy sprzegta. Migedzy tymi dwiema tarczami
sprzegtowymi zatozona Jest przy tym tarcza posrednia, ktdra ze swej strony obraca sig razem z obudows
sprzegta, bedac jednak przesuwng wzdtuz osi tarczy sprzegtowej. Tarcza dociskowa jest dociskana do obydwu
tarcz sprzegtowych oraz do znajdujqcej si¢ miedzy nimi tarczy posredniej za pomocy spre2yn dociskowych,
ktére oplerajq sie o0 obudowe sprzegta. Tarcza dociskowa jest potqczona z urzadzeniem luzujacym i dzigki temu
moina jg odsungé od tarcz sprzegtowych w kierunku przeciwnym do kierunku dziatania sity spre2yn. Tego
rodzaju uktady majq te wade, Ze nie wszystkie cztery powierzchnie cierne przy obydwu tarczach sprzegtowych
réwnomiernie sig zuzywajq. WiaZe si¢ to z tym, Ze wtaczenie sig czterech powierzchni ciernych nie nastgpuje
Jednoczesnie, przez co podczas uruchamiania pojazdu powlerzchnie cierne jednej tarczy sprzegtowsj sq doéé
silnie obcigone, zanim tarcza dociskowa przejmie catkowity sitg docisku. Poza tym tarcza posrednia moie
wpasé w ruch zataczania i uniemozliwié przez to czyste zwalnianie powierzchni ciernych.

Celem wynalazku. jest osiggnigcie przy tych wtgczalnych sprzegtach samochodowych, ak{ada]qcych slg
z dwdch tarcz sprzegtowych osadzonych przesuwnie na jednym watku przektadniowym i obracajgcych sie razem
z nim, réwnomiernego zu2ywania sie powierzchni ciernych tarcz sprzegtowych, jak réwnieZ czystego zwalniania
tych powierzchni. W tym celu przewiduje si¢ dia kazdej tarczy sprzegtowej po jedne] tarczy dociskowej
obcigzone] sitq sprelyny oraz dZwignie wytaczajace ktére zatozone sq obrotowo na obudowie sprzegta
i potqczone za pomocy ciegta z jedng tarczg dociskowq oraz za pomocq popychacza z drugq tarczq dociskows,
dzigki czemu obydwie te tarcze sq jednoczesnie odsuwane od tarcz sprzegtowych w kierunku przeciwnym do
kierunku dziatania sity sprezyny.

Cel ten wedtug jednego rozwigzania zgodnego z tym wynalazklem uzyskano w ten sposdb, 2e miedzy
tarczami dociskowymi umieszczono piersciert oporowy ktéry potaczono na state z obudows sprzegta i kotem
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zamachowym silnika oraz przewidziano sprezyny pierscieniowo-krazkowe, ktérych krawedz zewnetrzna napre-
20na jest wstepnie w kierunku pierécienia oporowego, a krawedZ .vewnetrzna w kierunku jednej z dwdch tarcz
dociskowycn.

Powyzszy cel wedtug odmiany wykonania sprzegta, majacego wspding dla obydwu tarcz dociskowych
sprezyne dociskowa, wykonang jako sprezyna pierscieniowo-krazkowa osiagnieto w ten sposéb Ze' sprezyne
dociskowa zatozono tak, ze krawedzia wewnetrzna jest ona nasadzona na tarcze dociskowq i z nig si¢ obraca,
a krawedzig zewnetrzng opiera sie przy tym o pierscien’, ktéry osadzony jest w obudowie sprzegta, z ktérg sie
takZe obraca. Pierscieri ten jest poza tym w obudowie sprzegta przesuwny wspdtosiowo i potaczony z drugg

" tarcza dociskowa w ten sposob, Ze z nig réwniez razem sig obraca, lecz promieniowo sig nie przesuwa.

Wedtug niniejszego wynalazku wtaczalne sprzegto samochodowe zapewnia, jak to wykazata praktyka,
réwnomierne zuzycie wszystkich czterech powierzchni $ciernych przy obydwu tarczach sprzegtowych oraz ich
czyste roztaczanie. Sprzegto to jest przy tym proste w swej budowie. ]

Przedmiot wynalazku jest przyktadowo omdwiony na podstawie rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia
widok poziomy (to znaczy w kierunku osi) wtaczalnego sprzegta samochodowego, fig. 2 przekrdj sprzegta

2 fig. 1, fig. 3 — odmiane wykonania wtaczalnego sprzegta samochodowego, fig. 4 — przekréj sprzegta z fig. 3,

fig. 5 — przekr6j A—B wedtug fig. 4, fig. 6 — przekr6j C—D wedtug fig. 4, fig. 7 — dalszg odmiane wykonania
sprzegta. '

Na przektadniowym watku 25 osadzono przesuwnie dwie sprzegtowe tarcze 1 i 2 z piastami 1’, 2° w ten:
sposob, ze razem z tym watkiem si¢ obracaja. Po wiaczeniu sprzegta tarcze te sg dociskane przez dociskowe
tarcze 3, 4 do nie przedstawionego na fig. 2 i4 kota zamachowego silnika napedowego (réwniez nie
narysowanego) oraz do potaczonej na state zkotem zamachowym obudowy 8 sprzegta. Sita docisku dla
dociskowych tarcz 3, 4 zfig. 2 i4 przekazywana jest przez kragzkowa sprezyne 26, ktéra bedac naprezong
wstepnie zainstalowana jest miedzy dwiema dociskowymi tarczami 3, 4. Przy obudowie 8 sprzegta zatozone sa
obrotowo na czopie 13 wytgczajgce dzwignie 9, ktére sa tak potaczone z dociskowa tarcza 4 za pomoca ciegta
10 oraz z dociskowq tarcza 3 za pomoca popychacza 11, ze przy obrocie wytaczajgcej dzwigni 9 w kierunku
przeciwnym ruchowi wskazowki zegara, obydwie dociskowe tarcze 3 i4 zostajg jednoczesnie odsunigte od
powierzchni ciernych sprzegtowych tarcz 1 i 2, przeciwnie do kierunku dziatania sity dociskowej sprezyny 26.
Jednoczesne odsuwanie umozliwione jest przez nastawcze Sruby 15 i 16, ktdre zezwalaja na ustalanie takiej

-dtugosci ciegiet i popychaczy, aby zapewnic jednoczesny ruch tarcz dociskowych.

W wykonaniu przyktadowym wedtug fig. 2 i 1 dociskowe tarcze 3 i 4 sq potaczone z obudowa 8 sprzegta
za pomocy sprezynujacych ptytek 14, rbwnomiernie rozmieszczonych na obwodzie, w ktérych sg wspdtosiowo
prowadzone w stosunku do obudowy 8, przy ograniczonym jednak przesunigciu osiowym.

W odmianie wykonania wedtug fig. 3 i 4 centrowanie dociskowych tarcz 3 i4 nastepuje za pomoca
posredniego pierscienia 27, ktory ze swej strony tak jest potaczony z obudowa 8, za posrednictwem sprezynuja-
cych ptytek 14 réwnomiernie rozmieszczonych na obwodzie, Zze posredni piersciern 27 jest prowadzony
wspé’rosiowd do obudowy sprzegta podczas swojego osiowego przesuwu. Sprezyna dociskowa wykonana jako
pierﬁcieniowo-quikowa sprezyna 26 jest przy tym nasadzona swym $rodkowym otworem na dociskowa tarcze 4
i potaczona z nig za posrednictwem zabierakowego kotka 17, wskutek czego razem z nig si¢ obraca. Swa
krawedzig zewnetrzng sprezyna styka sie z posrednim pierscieniem 27, z ktérym razem sie obraca i ktdry site
napiecia sprezyny 26 przenosi na dociskowg tarcze 3. Posredni piersciern 27, krazkowa sprezyna 26 oraz
dociskowa tarcza 3 majg na swym obwodzie réwnomiernie rozmieszczone miseczkowate wgtebienia 19
w ktérych osadzone sa kulki 18. W ten sposoéb powstaje miedzy dociskowymi tarczami 3, 4 a posrednim
pierscieniem 27 potaczenie, w wyniku ktdrego tarcze obracajq sie w zasadzie razem z pierscieniem. Po4aczenie to
jest jednak na tyle elastyczne, Ze zezwala na ograniczony, wzajemny ruch obrotowy migedzy dociskowymi
tarczami 3, 4 aposrednim pierScieniem 27. Elastyczno$é potaczenia wynika stad, Zze przy wzajemnym
przesunieciu sie miseczkowatych zagtebiert 19 przewidzianych w krazkowej sprezynie 26 wzglednie posrednim
pierscieniu 27 oraz przy przesunieciu migdzy tym pierscieniem a dociskowa tarczg 3, nastepuje ugigcie sprezyny
26 wskutek zmiany jej napigcia. Ten elastyczny ruch obrotowy jest ograniczony przewidzianymi- przy
dociskowych tarczach 3, 4 oporami 20, o ktdre opiera sie posrednia tarcza 27.

W celu wytaczenia sprzegta samochodowego zostaja jak zwykle obrécone jednocze$nie dookota osi 13
wytaczajace dzwignie 9 za pomocg pierscienia 21, przesuwnego wzdtuz osi przektadniowego watka 25. Ten ruch
obrotowy przenoszony jest poprzez ciggta i popychacze 10, 11 na dociskowe tarcze 3, 4, ktére odsuwaja sie
jednoczesnie od siebie wzdtuz osi watka w kierunku przeciwnym dziataniu sity dociskowej sprezyny 26,
odsuwajac sie przy tym réwniez od powierzchni ciernych sprzegtowych tarcz 1, 2. Przy nastepny m przesunigciu

*. pierScienia 21 w prawo (fig. 4) dociskowe tarcze 3, 4 zostajg znowu jednoczesnie dosunigte sitq sprezyny 26 do

powierzchni ciernych sprzegtowych tarcz 1, 2, ktére z kolei zostajq docisniete do nie przedstawionego na
rysunku kota zamachowego silnika napedowego oraz cbudowy 8 sprzegta.
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W dalszej odmianie wykonania wedtug fig. 7 obydwie sprzegtowe tarcze 1 i2 z przymocowanymi
ok#adzinami ciernymi osadzone sg przesuwnie swymi piastami 1’, 2’ na nie przedstawionym na rysunku watku
przektadniowym, z ktérym razem sie nie obracajg. Gdy sprzegto jest wiaczone, tarcze te zostajg docisniete do
zamachowego kota 7 silnika ido potaczonej na state z tym kotem obudowy 8 sprzegta przez sprezyny
dociskowe, wykonane jako pierscieniowo-krazkowe sprezyny 5 i 6.

Kaidej sprzegtowej tarczy 1 i 2 przyporzadkowane sa dociskowe tarcze 3 | 4, ktére w przedstawionym
przyktadzie dociskane s do sprzegtowych tarcz 1 i 2 pierscieniowo-kragzkowymi spre2ynami 6, 6 w ten sposéb,
e sprzegiowe tarcze zostajq kazdorazowo docisniete miedzy przyporzadkowanymi im dociskowymi tarczami 3,
4 a zamachowym kotem 7 silnika, wzglednie potaczong z nim na state obudowq 8 sprzegta. Na obudowie 8
sprzegta zatoZone s3 obrotowo dwuramienne wytgczajace diwignie 9, ktérych ramiona potaczane sq za
posrednictwem ciggta 10 z jedng dociskowq tarcza 4 oraz za posrednictwem popychacza 11 z drugq dociskowg
tarczg 3. Uk#tad jest przy tym taki, e wytaczajace dZwignie 9 rozstawione réwnomiernie na obwodzie obudqwy
8 sprzegta, funkcjonalnie potaczone sg zawsze za pomocy ciegta 10 swymi skierowanymi na zewngqtrz ramionami
z jednq dociskowq tarcza 4, podczas gdy ramiona skierowane do wewnatrz dziataja poprzez popychacze 11 na
druga dociskowg tarcze 3. Przy obrocie wytaczajacej dzwigni 9 w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwki
zegara, przy wiaczonym potozeniu sprzegta, przedstawionym na rysunku, dociskowe tarcze 3 i 4 zostajq osiowo
przesuniete w kierunku przeciwnym do dziatania sity przyporzadkowanych im sprezyn 5 i 8 i odsunigte od
sprzegtowych tarcz 1i 2.

Pomiedzy zamachowym kotem 7 silnika i obudowa 8 sprzegta wstawiony jest oporowy piersciert 12,
o ktéry opiera sie z kaidej strony pierscieniowo-krazkowa sprezyna 5, 6. W przedstawionym tu rozwigzaniu
sprezyny pierécieniowo-krazkowe sa prowadzone wspétosiowo w stosunku do oporowego pierécienia 12 poprzez
kulki, ktére osadzone sq w odpowiednich wgtebieniach przy krawedziach zewnetrznych krgzkowych sprezyn 5,
. 6. Sprezyny 5, 6 sq zaopatrzone przy swych wewnetrznych krawedziach w wyjecia, wskutek czego sq potaczone
z dociskowymi tarczami 3, 4 w ten spos6b, ze obracaja si¢ razem z nimi. Poniewaz kulki przy oporowym
pierscieniu 12 znajdujq si¢ takze w prowadzacych profilowych wgtebieniach, dociskowe tarcze 3 i 4 54 przez to
wsp6tosiowo przesuwne w stosunku do obudowy 8 sprzegta, wzglednie zamachowego kota 7 i razem z nimi sig
obracajg.

Przy ciegtach i popychaczach 10, 11 s zainstalowane rolki 24, ktére umoliwiajg ograniczone ruchy
obrotowe dociskowych tarcz 3, 4 w stosunku do obudowy 8 sprzegta.

Podczas wytaczania i wtaczania sprzegta dociskowe tarcze 3 i 4 odsuwane s§ jednoczeénie i w spos6b
przymusowy od swych sprzegtowych tarcz 1, 2 wraz z obrotem wy+taczajgcych d2wigni 9 i w kaidej fazie tego
ruchu sq dzieki potaczeniu ksztattowemu tak prowadzone, ze wykluczone sq ruchy zataczania tarcz docisko-
wych, Dzigki nastepujgcemu jednoczesnie spreZeniu ciernemu przy obydwu sprzggtowych tarczach, 1, 2,
zapewnione jest zaréwno réwnomierne zuzycie oktadzin ciernych, jak réwniez prawidtowa kontrola przebiegu
sprzegania.

Zastrzelenia patentowe

1: Wiaczalne samochodowe sprzegto cierne, sktadajgce si¢ z dwdéch tarcz sprzegtowych, osadzonych
przesuwnie na jednym watku przektadniowym i obracajacych sie razem z nim oraz dociskanych sitq sprezyny do
kota zamachowego silnika lub do potaczonej z nim na state obudowy sprzegta,znamienne tym, 2e kaida
sprzegtowa tarcza.(1, 2) zaopatrzona jest odpowiednio w jedng dociskowq tarcze (3, 4), obcigtong sitq spre2yny
oraz wytaczajace diwignie (9), ktére zatozone sq obrotowo na obudowie (8) sprzegta i potaczone za pomoca
ciegta (10) z jedng, dociskowq tarczg (4) oraz za pomocg popychacza (11) z drugg dociskowq tarczq (3), dzigki
czemu obydwie te tarcze (3, 4) sg jednoczesnie odsuwane od tarcz sprzegtowych, w kierunku przeciwnym do
kierunku dziatania sity sprezyny. '

2, Sprzegto wedtug zastrz. 1,znamienne ty m, 2e miedzy dociskowymi tarczami (3, 4) umieszczony
jest oporowy piersciert (12) potgczony na state z obudowsg (8) sprzegta i zamachowym kotem (7) silnika oraz
krazkowe sprezyny (6, 6), ktérych krawedZ zewnetrzna napreZona jest wstepnie w kierunku oporowego
pierscienia (12), a krawed2 wewnetrzna, w kierunku jednej z dwéch dociskowych tarcz (3, 4). :

3. Odmiana wykonania sprzegta wedtug zastrz. 1, majacego wsp6ing dla obydwu tarcz dociskowych
sprezyne dociskowgq wykonang jako spreiyna pierscieniowo-kragzkowa,znamienna ty m, 2e pierécieniowo-
krazkowa spreyna (26) swa krawedzig zewnetrzng nasadzona jest na dociskowa tarcze (4) iz nig sig obraca,
a swa krawedzig zewnetrzng opiera sig przy tym o pierscieni (27), ktéry osadzony jest w obudowie (8) sprzegta,
z ktdry sle takie obraca, przy czym pierscier ten jest w obudowie sprzegta wspétosiowo przesuwany i potaczony
z druga tarczq dociskowq, w taki sposéb, Ze z nig réwniez sie obraca, lecz promieniowo sie nie przesuwa. '
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