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DISPOSITIF DE LIAISON D’ELEMENTS DE STRUCTURE D’UN VEHICULE.

@ Linvention concerne une structure (1) de véhicule (2),
notamment automobile, comportant des élements longitudi-
naux (3) reliés entre eux au moyen d’au moins un élément
transversal (4), chaque liaison entre un élément longitudinal
(3) et un élément transversal (4) s’effectuant au moyen
d'une platine (5) et d’'une plaque (6) respectivement reliées
a I'élément longitudinal (3) et a 'élément transversal (4).

La structure selon l'invention est essentiellement carac-
térisée en ce que I'élément longitudinal (3) comprend au
moins une languette d’extrémité (310, 320) destinée a pas-
ser d’une position initiale dans laquelle chaque languette
d'extrémité est disposée en saillie longitudinale hors de
Pélément longitudinal (5), a une position déformée dans la-
quelle chague languette d’extrémité (310, 320) s’étend per-
pendiculairement a 'élément longitudinal (3) et est repliée
contre la platine (5).
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Dispositif de liaison d’éléments de structure d’un véhicule.

[0001] La présente invention concerne un dispositif de liaison d’éléments de structure

d’'un véhicule.

[0002] L'invention concerne plus particulierement une structure de véhicule,
notamment automobile, comportant des éléments longitudinaux reliés entre eux au
moyen d'au moins un élément transversal, chaque liaison entre un élément
longitudinal et un elément transversal s’effectuant au moyen d'une platine et d’'une

plaque respectivement reliées a I'élément longitudinal et a I'élément transversal.

[0003] Un véhicule automobile est formé d’une structure de caisse qui comprend en
partie avant des brancards reliés a une poutre transversale. Des absorbeurs
d’'énergie sont bien souvent disposer entre la poutre transversale et les brancards,
de sorte qu’'en cas de choc, ceux-ci se deforment et absorbent ainsi toute ou partie

de 'énergie issu du choc entre le véhicule et un élément qui lui est externe.

[0004] Lors d’un choc a grande vitesse, la structure de caisse est mise beaucoup
plus a contribution, et 'effort issu du choc transite via les brancards afin d'étre réparti
au travers d’'un nombre de piéces de structure bien plus important. Il existe a cet effet

des voies distinctes d’'effort qui s’étendent de I'avant vers I'arriere du véhicule.

[0005] La liaison entre chaque absorbeur et le brancard associé est réalis€ aux
moyens de platines, qui sont des plaques de toute au plus de forme sensiblement
complémentaire. La liaison absorbeurs/brancard est importante, dans le sens ou tout
jeu entre les platines reliées entre ensemble est susceptible de provoquer une
amorce de pliage, voire le flambage de la partie avant de la structure de caisse qui
ne peut alors plus transmettre comme il se devrait I'effort du choc au reste du

véhicule.

[0006] Il est par exemple connu de lier une platine a I'extrémité avant de chaque
brancard par l'intermédiaire d’'un cordon de soudure s’étendant en tout ou partie
d’'une ligne de jonction de la platine au brancard.

[0007] Cependant, les contraintes de fabrication en trés grande seérie d'une telle
caisse rendent difficilement atteignable le respect d’'un assemblage sans jeu de la
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poutre transversale aux brancards, ce qui induit une réduction de I'inertie de la partie
avant de la caisse du véhicule dégradant le niveau d’absorption et de transmission
de I'énergie du choc entre le véhicule et un obstacle.

[0008] Un but de la présente invention est de pallier tout ou partie des inconvénients

de I'art antérieur relevés ci-dessus.

[0009] A cette fin, la structure selon I'invention, par ailleurs conforme a la définition
générique gu’en donne le préambule ci-dessus, est essentiellement caractérisé en
ce que I'élement longitudinal comprend au moins une languette d'extrémité
destinée a passer d’une position initiale dans laquelle chaque languette d’extrémité
est disposée en saillie longitudinale hors de I'élément longitudinal, a une position
déeformée dans laquelle chaque languette d'extrémité s'étend perpendiculairement a
I'élément longitudinal et est repliée contre la platine.

[0010] Par ailleurs, l'invention peut comporter I'une ou plusieurs des caractéristiques

suivantes :

- chaque languette d'extrémité est issue d’'une découpe d'une tbéle formant

I'element longitudinal, ce qui rend la mise en ceuvre de l'invention aisée ;

- chaque languette d'extrémité est rabattue par pliage contre une face exterieure
de la platine, engendrant en simultané la mise en appui de la platine contre I'élément
longitudinal, par rapport a un axe longitudinal a la structure, une telle concomitance

n'impactant nullement le temps de fabrication de la structure ;

- chaque languette d’extrémité s’étend au travers d’'une fente pratiquée dans la
platine, ce qui est permet un indexage rapide de I'élément longitudinal par rapport a
la platine ;

- chaque élément longitudinal est un brancard réalisé au moyen d’un assemblage
de tOles reliées entre elles par des soudures, chaque téle formant une coquille de
sorte qu'une fois assemblées ensemble, elles délimitent une section transversale
fermée du brancard , de sorte que les seules modifications opérées par rapport au
structure connue impactent principalement les piéces utilisées a la fabrication du

brancard qui respectent de nouvelles découpes facilement mises en ceuvre ;
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- chaque t6le comprend une nervure de rigidification de section sensiblement en U
dirigée vers l'intérieur de I'élément longitudinal, 'extrémité avant de chaque nervure
étant destinée a venir en appui contre une face intérieure de la platine, ce qui
garantit un agencement optimal des piéces entre elles puisqu’en contact sur des
zones de rigidité aptes a faire transiter I'effort d’'un choc ;

- chaque languette d’extrémité dans sa position déformée s’étend parallélement a
la platine et est disposée en appui contre la face extérieure de la platine, ce qui

permet une meilleure incorporation de la platine au brancard ;

- I'élément transversal comprend une plague de liaison a la platine solidaire de
I'élément longitudinal, la plaque étant reliée a la platine par vissage, la platine
comprenant des ouvertures prévues a cet effet, ce qui permet un montage et un

déemontage pour réparation plus facile ;

- chaque languette d'extrémite comprend une ouverture destinée a s’'étendre de
manieére coaxiale a une ouverture associée de la platine ce qui permet de lier au
moyen des vis de serrage les languettes d'extrémite, la platine et la plaque, un tel

agencement augmentant la tenue de I'ensemble a la déformation lors d'un choc ;

- la platine comprend une fente supérieure et une fente inférieure disposées au
droit de ladite fente supérieure le long d’'un axe médian et vertical a la platine, et en
ce que chaque fente supérieure ou inférieure est traversée par une paire de
languettes d’extrémité de I'élément longitudinal, chaque languette étant repliee dans
un sens opposé a lautre des languettes de sorte qu'elles s’étendent
transversalement lI'une au prolongement de l'autre, ce qui permet une répartition

homogene des efforts d’agrafage de la platine sur I'élément longitudinal ;

- chaque languette d’extremité s’étend, dans sa position deformée, entre la platine
et une plaque de I'élément transversal, selon un axe longitudinal au véhicule, ce qui

immobilise les languettes d’extrémité ;

- chaque élément transversal comprend une poutre reliée a chacune des ses
extremités latérales a un absorbeur d’énergie rendu solidaire a la plaque par au
moins un cordon de soudure, ce qui en fait un élément unitaire apte a transmettre les

efforts d’un choc et a absorber une quantité d'entre eux.
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[0011] D’autres avantages et particularités de I'invention ressortent de la description
de modes de réalisation faite ci-aprés en référence aux dessins annexés dans

lesquels :

- la figure 1 est une représentation schématique d’'une partie avant d'un véhicule,
représenté en perspective partielle selon une vue de trois-quarts avant, le véhicule
comprenant une structure équipée d'au moins un élément longitudinal selon

'invention ;

- la figure 2 est un agrandissement des éléments longitudinal et transversal isolés du
reste des éléments constitutif du véhicule de la figure 1, représentés en perspective

selon une vue de trois-quarts avant ;

- la figure 3 est un agrandissement des élements de la figure 2 représentés en

perspective par une vue de trois quart arriere ;

- la figure 4 est une vue de la face avant d'une partie des éléements de structure du

vehicule de la figure 1, mettant en évidence leur moyen de liaison selon 'invention.

[0012] En se reportant a la figure 1, le véhicule qui prend la référence générale 2 et
dont seule la partie avant est représentée, comprend une structure 1 autoporteuse
notamment destinée a recevoir un groupe motopropulseur 10 représenté en trait

mixte.

[0013] La structure 1 comprend pour ce faire des éléements longitudinaux 3 disposés
de part et d’autre d’'un plan médian au véhicule. Chaque élément longitudinal 3
représente ici un brancard formant une partie d’'une voie haute de transmission de
I'énergie d'un choc entre le vehicule et un obstacle externe (non représenté) au

véhicule.

[0014] Afin de repartir I'effort d'un choc sur chacun des brancards avant 3 se faisant
transversalement face, une poutre transversale 4 de liaison des brancards entre eux

est reliée a leur extrémité avant.

[0015] Comme cela est représenté sur les figures 1 a 3, la structure 1 du véhicule
comprend a titre d’exemple des éléments d’absorption 7 de I'énergie d’'un choc a
faible vitesse, qui sont connus et que I'on nomme parfois d'absorbeur. De tels
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absorbeurs sont implantés entre la poutre transversale 4 et chaque brancard 3 par
rapport a un axe longitudinal au véhicule. Bien entendu, cette architecture est non
limitative, I'absorbeur pouvant étre supprimé et remplacé par une partie rigide de la

poutre transversale 4.

[0016] Les figures 1 a 3 montrent a titre d’exemple que la structure 1 du véhicule
comprend les absorbeurs 7, chacun ayant une extrémité avant reliée a la poutre
transversale 4 et une extrémité arriére rendue solidaire a une plaque de liaison qui

porte la référence générale 6.

[0017] Chaque plaque 6 est destinée a étre montée visseée sur le reste de la structure
1, ce qui permet de monter ou de démonter de fagon plus aisée la poutre
transversale 4 munie ou non des absorbeurs 7 sur les brancards 3. Pour ce faire,
chaque brancard 3 comprend une platine 5 qui est une piéce de tblerie rapportée

contre son extrémité avant.

[0018] Chaque platine 5 est de maniere avantageuse assemblée sans jeu sur le
brancard associé. Cela est obtenu par la mise en appui d’'une face intérieure 52 de la
platine 5 contre des zones de rigidité du brancard 3. De telles zones de rigidité sont
définies par des nervures s'étendant le long de chaque tble 31 ou 32 utilisée a la
realisation du brancard 3.

[0019] De maniére préférentielle, chaque brancard est formé par I'assemblage de
deux téles 31 et 32, chaque téle est assimilable a une coquille du brancard, et définit
au moins une zone de liaison destinée a coopérer avec la coquille de forme
complémentaire par exemple. Les nervures permettant de former des zones de
rigidité sont mises en forme par une opération d'emboutissage de la tdle 31 ou 32,
voire sur les deux téles. Chaque nervure a sensiblement une forme en U ouvert vers

I'intérieur du brancard 3.

[0020] Dans le cas ou le flambage du brancard 3 est recherché, il est possible de
créer des nervures de rigidification sur seulement l'une d’entre les toles 31 et 32. une

telle dissymétrie créée une amorce a la déformation du brancard.

[0021] Dans le but de lier sans jeu la platine 5 au brancard 3, du moins chacune des

coquilles formant ce dernier, le brancard 3 comprend au moins une languette
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d'extrémité, de préférence plusieurs languette d’extrémite référencées 310 et 320 sur
les figures 2 et 4. Chaque languette d'extréemité est réalisée selon une découpe
spécifiqgue de la tble 31 ou 32, selon une forme prédéterminée.

[0022] Chaque languette d’extrémité 310, 320 est destinée a lier ensemble la platine
5 au brancard 3 et doit par conséquent étre apte a passer dans état initial ou chaque
languette d’extremité s’étend longitudinalement au prolongement du brancard 3 a
une position déformée assurant le pré-maintien de la platine 5 sur la brancard 3.

[0023] Compte tenu que chacune des languettes d’extrémité doit en position
deformée plaquer la platine 5 contre les zones de rigidités, une fente 53, 54 est
menagée sur la platine 5. Chaque languette d’extrémité 310, 320 est ainsi apte a
s'étendre au travers d’'une fente 53, 54.

[0024] La languette d'extremité 310, 320 prend aussi la position déformée selon
laquelle elle s’étend de maniere sensiblement perpendiculaire au brancard, et
avantageusement en appui contre une face extérieure 51 de la platine 5.

[0025] Le recours a une telle languette d’extrémité 310, 320 a un double avantage :
elle assure un pré-maintien et une disposition optimale de la platine 5 sur le brancard
3. Le pré-maintient de la platine 5 sur le brancard 3 s’effectue sans jeu puisque
'opération visant a faire passer chaque languette d'extrémité 310, 320 d'un état
initial a un état déforme, exerce un effort qui tend a plaquer la face intérieure 52 de la
platine en appui contre des extrémités libres des nervures du brancard 3.

[0026] Le pré-maintien de la platine 5 sur le brancard 3 est de préférence réalisé par
un ensemble de quatre languettes d’extrémité 310, 320, comme cela est notamment
rendu visible a la figure 4. C’est ainsi que de préférence, les languettes d’extrémité
310, 320 sont disposées par paires, et s'étendent au travers de fentes, de préférence
une fente supérieure 53 située verticalement au droit d'une fente inférieure 54. Afin
d'optimiser la répartition de I'effort de pré-maintien, les fentes 53, 54 s'étendent dans
un plan médian P a la platine 5.

[0027] C'est ainsi que la fente supérieure 53 est apte a recevoir une languette
d'extrémité 310 issue de la t0le 31 et une languette d'extrémité 320 de la téle 32. Il

en est de méme de la fente inférieure 54 qui est alors traversée par des languette
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d'extrémité 310, 320 issues respectivement des coquilles 31 et 32 en tble formant le
brancard 3.

[0028] Dans leur position initiale, les languettes d'extrémité 310, 320 sont disposées
longitudinalement 'une contre l'autre, au prolongement du brancard 3, tout au plus
séparées d’'un faible jeu utile a I'opération de déformation permettant d’atteindre la
phase de pré-maintien. Aprés une opération de séparation, par un outil
d'emboutissage dédié, tel par exemple une lame biseautée, les languettes
d'extrémité 310, 320 sont disposées transversalement au prolongement I'une de
I'autre, comme cela est rendu visible a la figure 4, exergant le réle de pré-maintien

par agrafage de la platine 5 sur le brancard 3.

[0029] De préférence encore, la liaison des téles 31, 32 est réalisées dans le plan P
susmentionné et délimitent une autre zone de rigidité contre laquelle la face
intérieure de la platine 5 est destinée a venir en appui, a I'identique des zones de

rigidité formees par les nervures.

[0030] Le maintien de I'élément transversal 4 sur les éléments longitudinaux 3 est au
final réalisé par une opération de vissage qui consiste a serrer la plaque 6 de
I'élément transversal 4 contre la platine 5, de telle maniére que les languette
d'extrémité 310, 320 sont disposés longitudinalement entre la platine 5 et la plaque
6. Chaque languette d’'extremité est alors maintenue contre le brancard 3 sous I'effort
de serrage. A cet effet, chaque platine 5 comprend des ouvertures 55 au travers

desquelles le corps d'une vis de serrage non représentée est apte a s'étendre.

[0031] Par ailleurs, pour assurer une meilleure liaison de I'élément transversal 4 aux
éléments longitudinaux 3, le corps de chaque vis utlisée pour le serrage
susmentionné passe au travers d'une ouverture 311, 321 présente sur chaque
languette d’extremité 310, 320. C’est ainsi qu’une fois la languette d’extremité 310,
320 dans sa position déformée de la figure 4, les ouvertures 311, 321 sont disposées

de maniere sensiblement coaxiale aux ouvertures 55 de la platine.

[0032] La structure selon l'invention est remarquable parce qu’elle permet de réaliser
en grande série un assemblage de qualité, c'est-a-dire sans jeu, entre un élément

longitudinal 3 et un élément transversal 4.
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[0033] De plus, une telle structure ne nécessite peu d’investissement, I'opération de
pré-maintien étant par exemple réalisée durant 'emboutissage des éléments de

carrosserie formant la structure du véhicule.
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Revendications

. Structure (1) de véhicule (2), notamment automobile, comportant des éléments

longitudinaux (3) relieés entre eux au moyen d’au moins un élément transversal
(4), chaque liaison entre un élement longitudinal (3) et un élement transversal (4)
s’effectuant au moyen d’'une platine (5) et d’une plague (6) respectivement reliées
a I'élément longitudinal (3) et a I'élément transversal (4), caractérisee en ce que
I'eléement longitudinal (3) comprend au moins une languette d'extréemite (310,
320) destinée a passer d’'une position initiale dans laquelle chaque languette
d’extrémité est disposée en saillie longitudinale hors de I'élément longitudinal (5),
a une position déformée dans laquelle chaque languette d’extrémité (310, 320)
s'etend perpendiculairement a I'elément longitudinal (3) et est repliée contre la
platine (5).

. Structure selon la revendication 1, caractérisée en ce que chaque languette

d’extremité (310, 320) est issue d'une decoupe d'une tdle (31, 32) formant

I'élément longitudinal (3).

. Structure selon la revendication 1 ou 2, caractérisée en ce que chaque languette

d’'extrémité (310, 320) est rabattue par pliage contre une face extérieure (5A) de
la platine (5), engendrant en simultane la mise en appui de la platine (5) contre

I'eléement longitudinal (3), par rapport a un axe longitudinal a la structure (1).

. Structure selon I'une quelconque des revendications 1 a 3, caractérisé en ce que

chaque languette d'extrémité (310, 320) s’étend au travers d'une fente (53, 54)

pratiquée dans la platine (5).

. Structure selon 'une quelconque des revendications 1 a 4, caractérisée en ce

que chaque élément longitudinal (3) est un brancard réalisé au moyen d'un
assemblage de tOles (31, 32) reliées entre elles par des soudures, chaque tole
formant une coquille de sorte qu'une fois assemblées ensemble, elles délimitent

une section transversale fermée du brancard.

. Structure selon 'une quelconque des revendications 1 a 5, caractérisée en ce

que chaque téle (31, 32) comprend une nervure de rigidification de section

sensiblement en U dirigée vers l'intérieur de I'élément longitudinal (3), I'extremité



10

15

20

25

2944252
10

avant de chaque nervure étant destinée a venir en appui contre une face

intérieure (52) de la platine (5).

7. Structure selon l'une quelconque des revendications 1 a 6, caractérisée en ce
que chaque languette d’extrémité (310, 320) dans sa position déformée s'étend
parallélement a la platine (5) et est disposée en appui contre la face extérieure
(51) de la platine (5).

8. Structure selon l'une quelconque des revendications 1 a 7, caractérisée en ce
que I'élément transversal (4) comprend une plaque (6) de liaison a la platine (5)
solidaire de I'élément longitudinal (3), la plaque (6) étant reliée a la platine (5) par
vissage, la platine (5) comprenant des ouvertures (55) prévues a cet effet.

9. Structure selon la revendication 8, caractérisée en ce que chaque languette
d’'extrémité (310, 320) comprend une ouverture (311, 321) destinée a s’étendre

de maniere coaxiale a une ouverture (55) associée de la platine (5).

10. Structure selon l'une quelconque des revendications 1 a 8, caractérisée en ce
que la platine (5) comprend une fente supérieure (53) et une fente inférieure (54)
disposées au droit de ladite fente supérieure le long d'un axe médian et vertical a
la platine (5), et en ce que chaque fente supérieure (53) ou inférieure (54) est
traversée par une paire de languettes d'extréemité (310, 320) de I'élement
longitudinal (3), chaque languette étant repliée dans un sens oppose a l'autre des
languettes de sorte qu’elles s’étendent transversalement I'une au prolongement

de l'autre.

11.Structure selon 'une quelconque des revendications 8 a 10, caractérisée en ce
que chaque languette d’extrémité (310, 320) s’étend dans sa position déformée
entre la platine (5) et une plaque (6) de I'élément transversal (4) selon un axe

longitudinal au véhicule.

12.Structure selon 'une quelconque des revendications 8 a 11, caractérisée en ce
que chaque élément transversal (4) comprend une poutre (8) reliée a chacune
des ses extrémiteés latérales a un absorbeur (7) d’'énergie rendu solidaire a la
plaque (6) par au moins un cordon de soudure.
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