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(57) Abstract: The invention relates to a vehicle seat, in particular, a motor vehicle seat, comprising a mid-section, a seat cushion

I~ (219), supported by the mid-section which has a seat cushion frame (218) and padding (220) at least partly supported on the seat

W) and a backrest which may be pivoted relative to the mid-structure and/or to the seat cushion (219), whereby the vehicle seat may be

\O (ransformed from a seating use position into a planar lowered position by tipping the backrest forwards and lowering the seat cushion
(219), whereby the padding (220) partly lies on a seat cushion support (241), which may be displaced relative to the seat cushion

— frame (218) for transforming the vehicle seat into the lowered position.

~

@ (57) Zusammenfassung: Bei einem Fahrzeugsitz, insbesondere einem Kraftfahrzeugsitz, mit einem Mittelbau, einem vom Mittel-
& bau getragenen Sitzkissen (219), welches eine Sitzkissenstruktur (218) und ein wenigstens teilweise auf der Sitzkissenstruktur (218)
aufliegendes Polster (220) aufweist, und einer relativ zum Mittelbau und/oder zum Sitzkissen (219) schwenkbaren Lehne, wobei der
Fahrzeugsitz von einer einsitzbaren Gebrauchsstellung durch Vorschwenken der Lehne und Absenken des Sitzkissens (219) in eine
flache Bodenstellung iiberfithrbar ist, liegt das Polster (220) teilweise auf einer Sitzkissenabstiitzung (241) auf, welche zur Uberfiih-
g rung des Fahrzeugsitzes in die Bodenstellung relativ zur Sitzkissenstruktur (218) beweglich ist.
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Fahrzeugsitz, insbesondere Kraftfahrzeugsitz

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz, insbesondere einen Kraftfahrzeugsitz, mit
den Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruches 1.

Unter einer Bodenstellung ist eine solche Stellung des Fahrzeugsitzes zu verstehen,
bei der zumindest die Lehne wenigstens ndherungsweise nach vorne in die Horizon-
tale geklappt und vorzugsweise auch das Sitzkissen abgesenkt oder weggeklappt ist,

um Stauraum fiir die Lehne zu schaffen.

Bei einem bekannten Fahrzeugsitz der eingangs genannten Art ist das Sitzkissen
mittels eines Viergelenks am Mittelbau angelenkt. Bei der Uberfiihrung in die
Bodenstellung klappt das Viergelenk zusammen, so dass das Sitzkissen sich an den
Mittelbau anlegt. Auf jeder Fahrzeugsitzseite ist das Viergelenk moglichst weit
auBen angeordnet, um in der Mitte moglichst viel Raum fiir das Polster des Sitz-
kissens zur Verfiigung zu haben. Das Polster liegt beispielsweise auf einer starren

Sitzschale auf, welche sich iiber die Mitte des Sitzkissens hinweg erstreckt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, einen Fahrzeugsitz der eingangs ge-
nannten Art zu verbessern. Diese Aufgabe wird erfindungsgemal durch einen Fahr-
zeugsitz mit den Merkmalen des Anspruches 1 gelost. Vorteilhafte Aus gestaltungen

sind Gegenstand der Unteranspriiche.

Dadurch, dass das Polster teilweise auf einer Sitzkissenabstiitzung aufliegt, welche

zur Uberfithrung des Fahrzeugsitzes in die Bodenstellung relativ zur Sitzkissen-
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struktur beweglich ist, kann einerseits das Polster besser und stirker abgesenkt
werden, so dass es in der Bodenstellung besser verstaut werden kann, womit die
Bodenstellung flacher wird oder bei gleicher Bodenstellung eine groBere Polsterho-
he zur Verbesserung des Sitzkomforts moglich ist. Andererseits wird das Sitzkissen,
insbesondere das Polster, besser - und auf die Anwendung abstimmbar - abgestiitzt,
und zwar vorzugsweise in der Mitte, wo das Gewicht des Insassens groBtenteils auf -
genommen wird. Das Polster liegt flachig auf der Sitzkissenstruktur und der Sitz-

kissenabstiitzung auf.

Vorzugsweise ist die Sitzkissenabstiitzung gelenkig mit der Sitzkissenstruktur und
mit dem Mittelbau verbunden, was einerseits die Beweglichkeit sicherstellt und
andererseits eine direkte Krafteinleitung in den Mittelbau unter Uberbriickung der
Sitzkissenstruktur ermoglicht. Alternativ zur bevorzugten beidseitigen Anlenkung
kann auch ein einseitige Anlenkung an der Sitzkissenstruktur oder dem Mittelbau
vorgesehen sein. Fiir einen Geometrieausgleich ist vorzugsweise an einem Ende der
Sitzkissenabstiitzung wenigstes ein Drehschubgelenk vorgesehen, welches konstruk-
tiv einfach durch eine Schlitz-Zapfen-Fiihrung oder eine andere Kulisssenfithrung
verwirklicht werden kann. Am anderen Ende der Sitzkissenabstiitzung kann ein

einfaches Gelenk vorgesehen sein.

In einer bevorzugten einfachen Konstruktion weist die Sitzkissenabstiitzung wenigs-
tens einen Lingstriger auf, welcher vorne an der Sitzkissenstruktur angelenkt ist,
beispielsweise mittels einfacher Drehgelenke an einer Sitzkissen-Quertraverse, und
hinten mittels der Drehschubgelenke mit dem Mittelbau verbunden ist. Die Dreh-
schubgelenke konnen aber auch vorne zwischen Sitzkissenstruktur und Lingstriger
vorgesehen sein. Vorzugsweise sind wenigstens zwei Lingstriger vorgesehen, wel -
che mittels eines gemeinsamen Quertréigers miteinander verbunden sind, um ein
Grundgeriist der Sitzkissenabstiitzung zu bilden. Die Drehschubgelenke sind dann
vorzugsweise dem Quertriger zugeordnet, welcher beispielsweise zur Bildung der
Drehschubgelenke an seinen beispielsweise zapfenartig ausgebildeten Enden in
Fiihrungen des Mittelbaus gefiihrt ist. Es ist aber auch moglich, dass am Quertréiger

Fiihrungen angebracht sind, in welche Zapfen o.4. des Mittelbaus greifen. Zur be-
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vorzugten Aufnahme des Polsters ist zwischen den Langstragern und/oder dem

Quertriger und einer Sitzkissen-Quertraverse der Sitzkissenstruktur eine Sitzschale

und/oder eine Federmatte vorgesehen.

Eine besonders tiefe Bodenstellung ist erreichbar, wenn das Sitzkissen mittels eines
Viergelenks am Mittelbau angelenkt ist, insbesondere indem die Sitzkissenstruktur
und der Mittelbau zwei Getriebeglieder des Viergelenks bilden, welches beim Uber -
gang des Fahrzeugsitzes in die Bodenstellung das Sitzkissen relativ zum Mittelbau
absenkt, also durch eine bessere Raumausnutzung zusitzlich die Hohe des Fahr-
zeugsitz reduziert wird. Beispielsweise bilden ein Abschnitt der Lehne und eine

Schwinge die beiden anderen Getriebeglieder des Viergelenks.

Obwohl die Uberfiihrung in die Bodenstellung fiir viele Anwendungen ausreicht, so
ist es doch vorteilhaft, wenn der Fahrzeugsitz von der Gebrauchsstellung in eine
Einstiegsstellung tiberfiihrbar ist. Unter einer Einstiegsstellung soll eine solche Stel-
lung des Fahrzeugsitzes verstanden werden, bei der zumindest die Lehne gegeniiber
der Vertikalen in Fahrtrichtung nach vorne (statt nach hinten) geneigt ist, vorzugs -
weise dabei der gesamte Fahrzeugsitz nach vorne vorverlagert ist. Vorzugsweise ist
hierfiir der Mittelbau mittels eines weiteren Viergelenks an einem Unterbau ange -
lenkt, wobei das weitere Viergelenk den Fahrzeugsitz als Ganzes freischwenkt,
wihrend die Lehne ihre Position relativ zum Mittelbau beibehilt. In vereinfachter
Ausfiihrung des Fahrzeugsitzes ohne Finstiegsstellung kann der Mittelbau fest mit
dem Unterbau verbunden sein, wobei die Fahrzeugstruktur selber als Unterbau fun-

gieren kann.

Obwohl fiir die Uberfiihrung in die Bodenstellung der Fahrzeugsitz nicht lingsein-
stellbar zu sein braucht, ist es vorteilhaft, wenn der Fahrzeugsitz in eine andere Sitz-
langsposition tiberfiihrbar ist, um zur Komfortsteigerung die Sitzldngsposition indi-
viduell einstellen zu kénnen und um beispielsweise bei der Uberfiihrung in die Ein-
stiegsstellung eine weitere Vorverlagerung des Fahrzeugsitzes zu erreichen. Der
Mittelbau besteht dann beispielsweise aus zwei Sitzschienenpaaren, weist solche

auf oder ist an solchen angelenkt oder fest angebracht.
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Im folgenden ist die Erfindung anhand eines in der Zeichnung dargesteliten Ausfiih-

rungsbeispiels ndher erlautert. Es zeigen

Fig. 1 eine perspektivische Teilansicht des Ausfithrungsbeispiels ohne Polster in

der Gebrauchsstellung,

Fig. 2 einen Teilldngsschnitt durch das Ausfiihrungsbeispiel in der Gebrauchsstel -
lung,

Fig. 3 eine Fig. 2 entsprechende Ansicht in der Bodenstellung,

Fig. 4 eine schematische Seitenansicht des Ausfiihrungsbeispiels in der Gebrauchs-

stellung,
Fig.5 eine Fig. 4 entsprechende Ansicht in der Bodenstellung, und
Fig. 6 eine Fig. 4 entsprechende Ansicht in der Einstiegsstellung.

Ein Fahrzeugsitz 201 ist fiir eine hintere Sitzreihe eines Kraftfahrzeuges vorgese-
hen, insbesondere fiir die zweite Sitzreihe eines Vans. Die Anordnung des Fahr -
zeugsitzes 201 innerhalb des Kraftfahrzeuges und dessen gewohnliche Fahrtrichtung
bestimmen die nachfolgend verwendeten Richtungsangaben. Der Fahrzeugsitz 201
weist einen Unterbau 203, der mit der Fahrzeugstruktur verbunden wird oder in
abgewandelter Ausfithrung einen Bestandteil derselben bildet, und einen Mittelbau
205 auf, der auf jeder Fahrzeugsitzseite mittels einer ersten Schwinge 207 vorne und
mittels einer zweiten Schwinge 209 ungefihr in der Mitte des Unterbaus 203 an
diesem angelenkt ist, so dass auf jeder Fahrzeugsitzseite der Unterbau 203, die
beiden Schwingen 207 und 209 und der Mittelbau 205 als Getriebeglieder ein erstes
Viergelenk 211 definieren. Am Unterbau 203 ist am hinteren Ende auf jeder Fahr -
zeugsitzseite ein Bolzen 213 angebracht. Ein am Mittelbau 205 am hinteren Ende

auf jeder Fahrzeugsitzseite angebrachtes Schlofl 215 verriegelt in einer zum
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Einsitzen fiir einen Benutzer geeigneten Gebrauchsstellung des Fahrzeugsitzes 201

mit dem Bolzen 213, wodurch das erste Viergelenk 211 verriegelt ist.

Am vorderen Ende des Mittelbaus 205 ist mittels einer dritten Schwinge 217 auf je-
der Fahrzeugsitzseite eine vordere Ecke der Sitzkissenstruktur 218 eines Sitzkissens
219 angelenkt. Unter dem Begriff ,,Sitzkissen“ soll die ganze Baugruppe mit Sitz-
kissenstruktur 218 und Polster 220 zu verstehen sein. Am hinteren Ende des Mit-
telbaus 205 ist auf jeder Fahrzeugsitzseite ein neigungseinstellbarer Beschlag 221
angebracht, der jeweils eine Seite einer Lehne 223 trigt und die Lehnen- _
schwenkachse A definiert. Damit ist die Lehne 223 relativ zum Mittelbau schwenk -
bar und verriegelbar, um zur Komfortsteigerung die Lehnenneigung individuell ein-
stellén zu konnen. Am hinteren Ende des Sitzkissens 219 ist auf jeder Fahrzeugsitz-
seite ein sitzkissenstrukturfester Arm 225 vorgesehen, welcher an der Lehne 223
angelenkt ist. Vorliegend ist der Arm 225 einstiickig mit der Sitzkissenstruktur 218
ausgebildet. Die dritte Schwinge 217, die Sitzkissenstruktur 218 samt Arm 225, der
Lehnenabschnitt zwischen der Anlenkstelle des Armes 225 und der Lehnen-
schwenkachse und der Mittelbau 205 definieren als Getriebeglieder ein zweites
Viergelenk 227. Der ganze Fahrzeugsitz 201 ist in seinem bisher beschriebenen
Aufbau im wesentlichen symmetrisch zu einer vertikalen Mittelebene, wobei die
verschiedenen Anlenkstellen auf den beiden Fahrzeugsitzseiten miteinander fluch-

tende Achsen aufweisen.

Zwischen zwei auf jeder Fahrzeugsitzseite vorgesehenen Seitenteilen der Sitzkissen-
struktur 218 weist diese vorne eine Sitzkissen-Quertraverse 239 auf, welche die
beiden Seitenteile der Sitzkissenstruktur 218 fest miteinander verbindet. Das Polster
220 liegt flichig vorne und seitlich auf der Sitzkissenstruktur 218 auf, wihrend es in
seiner Mitte auf einer speziellen Sitzkissenabstiitzung 241 flachig aufliegt. Die Sitz-
kissenabstiitzung 241 ist zwischen der Sitzkissen-Quertraverse 239 und dem hin-
teren Ende des Mittelbaus 205, vorliegend einer Mittelbau-Quertraverse 242 des
Mittelbaus 205, vorgesehen.
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Die Sitzkissenabstiitzung 241 weist wenigstens einen, vorliegend drei zueinander
parallele Langstrager 243 auf, welche an jhrem vorderen Ende mittels einfacher
Drehgelenke an der Sitzkissen-Quertraverse 239 angelenkt und an ihrem hinteren
Ende an einem Quertriger 245 angebracht sind. Der Quertrdger 245 ist mit seinen
beiden zapfenformig ausgebildeten Enden jeweils in einem Schlitz einer Kulissen-
fiilhrung, im folgenden als Fiihrung 247 bezeichnet, gefiihrt. Dadurch ist jeweils ein
Drehschubgelenk 248 definiert. Die beiden zueinander parallelen Fithrungen 247
sind fest mit dem Mittelbau 205 verbunden, und zwar vorliegend an der Mittelbau-
Quertraverse 242 befestigt sind, welche zwei Seitenteile des Mittelbaus 205 an de-
ren hinterem Ende fest miteinander verbindet. Alternativ konnten die Fithrungen
247 beispielsweise einstiickig mit den Seitenteilen des Mittelbaus 205 ausgebildet

oder mit dem Unterbau 203 verbunden sein.

Fiir die Auflage des Polsters 220 auf der Sitzkissenabstiitzung 241 bestehen mehrere
Moglichkeiten alternativ zueinander oder in Kombination miteinander. Vorliegend
ist fiir ein Drittel der Breite an zwei Langstrigern 243 mittels nach oben ab-
stehender Adaptern 251 eine Sitzschale 253 angebracht, welche geringfiigig nach-
giebig ist. Fiir zwei Drittel der Breite ist eine Federmatte 255 zwischen der Sitz-
kissen-Quertraverse 239 und dem Quertriiger 245 angebracht, welche eine groflere

Nachgiebigkeit aufweist.

Zur VergroBerung des Ladevolumens kann der Fahrzeugsitz 201 in eine flache
Bodenstellung iiberfiihrt werden. Hierzu wird ausgehend von einer Gebrauchsstel-
lung, vorzugsweise der Designstellung, die Lehne 223 mittels des Beschlags 221
nach vorne in eine horizontale Tischstellung geklappt, wobei mittels einer er-
zwungenen Bewegung des zweiten Viergelenks 227, bei welcher die dritte
Schwinge 217 nach vorne klappt, das Sitzkissen 219 relativ zum Mittelbau 205 nach
vorne unten abgesenkt wird. Dabei wird die Sitzkissenabstiitzung 241 von der Sitz-
kissen-Quertraverse 239 nach vorne gezogen, worauf der Quertriger 245 in den
Fiihrungen 247 ebenfalls nach vorne folgt. Durch einen geeignet gewihlten Verlauf
der Schlitze in den Fithrungen 247 kann sich die Sitzkissenabstiitzung 241 relativ

zum Sitzkissen 219 bewegen. Insbesondere kann die Sitzkissenabstiitzung 241 stér-
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ker abgesenkt werden, damit die Lehne 223 sich besser, d.h. mit geringerer Polster-
pressung, auf das Sitzkissen 219 legen kann. Die Relativdehnung zwischen dem
stirker von den Seitenteilen der Sitzkissenstruktur 218 abgestiitzten Randbereich
des Polsters 220 und dem von der Sitzkissenabstiitzung 241 abgestiitzten Mittelbe-
reich des Polsters 220 wird jedoch durch das Polster 220 selber kompensiert.

Ferner kann der Fahrzeugsitz 201 zur besseren Zugénglichkeit der hinteren Sitzreihe
in eine Einstiegsstellung gebracht werden. Hierzu wird ausgehend von einer Ge-
brauchsstellung, vorzugsweise der Designstellung, der Fahrzeugsitz 201 erst in die
vorderste Sitzldngsposition gebracht und dann das Schlo 215 geoffnet, so dass das
SchloB 215 sich vom Bolzen 213 16sen kann, und damit das erste Viergelenk 211
entriegelt ist. Durch Absenken der ersten Schwinge 207 nach unten und Vorschwen -
ken der zweiten Schwinge 209 wird der gesamte Fahrzeugsitz 201 freigeschwenkt,
insbesondere der die Lehne 223 mitnehmende Mittelbau 205 schrédg nach vorne ge-
klappt, wobei die Vorderkante des Mittelbaus 205 nach vorne und unten schwenkt.
Ein gesondertes Freischwenken der Lehne 223 entfillt. Vielmehr behilt diese ihre

Position relativ zum Mittelbau 205 bei.

Optional ist fiir eine Langseinstellung des Fahrzeugsitzes 201 der Unterbau 203
oder der Mittelbau 205 seitlich mit Sitzschienenpaaren versehen, welche relativ zu-
einander in Lingsrichtung verschiebbar und verriegelbar sind. Durch Entriegeln und
Verschieben der Sitzschienen relativ zueinander ist die Sitzldngsposition des Fahr -
zeugsitzes 201 einstellbar, d.h. ausgehend von einer Gebrauchsstellung, beispiels -
weise der Designstellung, wird der Mittelbau 205, gegebenfalls auch ein Teil des
Unterbaus 203, samt Sitzkissen 219 und Lehne 223 in Langsrichtung verschoben,

wobei in der neuen Gebrauchsstellung die Sitzschienen wieder verriegelt werden.
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201
203
205
207
209
211
213
215
217
218
219
220
221
223
225
227
239
241
242
243
245
247
248
251
253
255

Bezugszeichenliste

Fahrzeugsitz
Unterbau

Mittelbau

erste Schwinge
zweite Schwinge
erstes Viergelenk
Bolzen

Schlof3

dritte Schwinge
Sitzkissenstruktur
Sitzkissen

Polster

Beschlag

Lehne

Arm

zweites Viergelenk
Sitzkissen-Quertraverse
Sitzkissenabstiitzung
Mittelbau-Quertraverse
Langstrager
Quertrédger

Fithrung
Drehschubgelenk
Adapter

Sitzschale

Federmatte
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Patentanspriiche

Fahrzeugsitz, insbesondere Kraftfahrzeugsitz, mit einem Mittelbau (205),
einem vom Mittelbau (205) getragenen Sitzkissen (219), welches eine Sitz-
kissenstruktur (218) und ein wenigstens teilweise auf der Sitzkissenstruktur
(218) aufliegendes Polster (220) aufweist, und einer relativ zum Mittelbau
(205) und/oder zum Sitzkissen (219) schwenkbaren Lehne (223), wobei der
Fahrzeugsitz (201) von einer einsitzbaren Gebrauchsstellung durch Vor -
schwenken der Lehne (223) und Absenken des Sitzkissens (219) in eine flache
Bodenstellung tiberfiithrbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass das Polster (220)
teilweise auf einer Sitzkissenabstiitzung (241) aufliegt, welche zur Uberfiih-
rung des Fahrzeugsitzes (201) in die Bodenstellung relativ zur Sitzkissenstruk-

tur (218) beweglich ist.

Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Polster (220)
in seiner Mitte auf der Sitzkissenabstiitzung (241) aufliegt.

Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Sitz-
kissenabstiitzung (241) gelenkig mit der Sitzkissenstruktur (218) und mit dem
Mittelbau (205) verbunden ist.

Fahrzeugsitz nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Sitzkissenab-

stiitzung (241) an einem Ende wenigstes ein Drehschubgelenk (248) aufweist.

Fahrzeugsitz nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Sitzkissenab-
stiitzung (241) wenigstens einen Langstriger (243) aufweist, welcher vorne an
der Sitzkissenstruktur (218) angelenkt ist und hinten mittels der Drehschubge-

lenke (248) mit dem Mittelbau (205) verbunden ist.

Fahrzeugsitz nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens zwei

Lingstrager (243) vorgesehen sind, welche mittels eines gemeinsamen Quer-
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trigers (245) miteinander verbunden sind, wobei insbesondere die Drehschub-

gelenke (248) dem Quertrager (245) zugeordnet sind.

Fahrzeugsitz nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass zur Bildung der
Drehschubgelenke (248) der Quertréger (245) an seinen Enden in Fithrungen
(247) des Mittelbaus (205) gefiihrt ist.

Fahrzeugsitz nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen
den Lingstragern (243) und/oder dem Quertrdger (245) und einer Sitzkissen-
Quertraverse (239) der Sitzkissenstruktur (218) eine Sitzschale (253) und/oder

eine Federmatte (255) zur Aufnahme des Polsters (220) vorgesehen ist.

Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass
zur Uberfiihrung des Fahrzeugsitzes (201) in die Bodenstellung das Sitzkissen
(219) mittels eines Viergelenks (227) relativ zum Mittelbau (205) absenkbar

1st.

Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass
der Mittelbau (205) mittels eines weiteren Viergelenks (211) an einem Un -
terbau (203) angelenkt ist und dass der Fahrzeugsitz (201) von der Gebrauchs-
stellung in eine Einstiegsstellung tiberfithrbar ist, indem das weitere Vierge -
lenk (211) den Fahrzeugsitz (201) als Ganzes freischwenkt, wihrend die
Lehne (223) ihre Position relativ zum Mittelbau (205) beibehalt.
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