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Urzadzenie dzwigniowe do sterowania sprzegla

i hamulca pojazdu

1
Przedmiotem wynalazku jest urzadzemie do ste-
rowania sprzegla i hamulca pojazdu za pomoca
jednego pedatu poprzez mechanizm diwig’niowo—

. -ciggnowy. Urzadzenie to nadaje si¢ do zastosowa-

nia w jezdniowych $rodkach transportu wewngtrz
zakladowego, zwlaszcza w woézkach widlowych,
napedzanych silnikiem spalinowym. o

Woézki jezdnicowe spalinowe o kilasycznym ukka-
dzie mapgdowym posiadajg naped jazdy od silnika
s,pél‘inoweg‘o‘ poprzez sprzeglo ciemme i slkrzynhie
biegéw oraz posiadajg uklad hydra\ilhi‘czny nape-
dzany cd pompy bezposrednio zwigzanej z silni-
kiem dld wykonania ruchéw przenoszenia ladun-
ku (podnoszenia widel, pochylania ramy). W woz-
kach tych kierowca ma do obstugi trzy pedaly,
a mianowicie: jeden pedal regulacji obrotéw silni-
ka oraz dwa pedaly sterujgce — jeden sprzeglem,
drugi hamulcem.

Przy systemie o itrzech pedatach, kierowca
chcae zahameowaé pojazd uruchamia jeing mogag
pedat sprzegla, drugg musi przerzucié z pedalu
obretéw silrika na pedal! hamulca. W tym przy-
padku, cbrcty silnika i szytko$é podnoszenia wi-
det maleja, gdyz mechanizm podnoszenia jest uru-
chamiany od tegoz silnika poprzez pompe hydrau-
liczna. ’

Znane sg ukilady sterowania napedu jazdy przy
pemocy dwoch pedatéw a mianowicie: pedatu ha-
mulca i pedalu przyspieszaika, ktéry jednocze$nie
polaczony jest z ukladem wspomagania (sitowmi-
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kiem) witgczania sprzegla, przy czym sterowanie
sprzeglem bywa elektrycane za pomoca wylacz-
nika wbudowanego w diéwignie zmiany biegéw
a takze uktady z pedalem sprzegia i pedalem ha-
mulca, kiéry jednocze$nie steruje przyspieszni-
kiem, a potgczenie pedalu hamulca z pedalem
ﬁrzyspiesmﬁlk.a lub odwrotnie mocliwe jest tylko
przy wolnych . obrotach silnika i z wylgczonym
hamulcem.

Znane sg réwniez ukiady sterowania przyspiesz-
nikiem, sprzeglem i hamulcem przy pomocy jed-
nego pedatu. Uklady te maja ednak malg spraw-
no§¢ oraz te niedogodno$é, ze sterowanie przy-
spiesznikiemm wymaga zmnacznej sity kierowcy,
a sterowanie hamulcem musi sie odbywaé poprzez
uktad wspomagania.

Wymienione uklady sterowania w odniesieniu
do wozkow widlowych majg te wade, ze w cza-
sie manipulowania sprzegtem i hamulcem jest
utrudnione lub w ogdéle niemozliwe sterowanie
przyspiesznikiem obrotéw silnika, a tym samym
swobodne operowanie cylindrami hydraulicznymi
i przenoszonym tadunkiem.

Celem wynalazku jest uniezaleznienie szybkosSci
ruchéw przenoszenia ladunku cd sterowania me-
chanizmu jazdy i ulatwienie pracy operatora. No-
wosé wynalazku polega na tym, ze dzieki jedno-
pedatowemu urzgdzemiu sterujgcemu sprzegia
i hamulca mozliwe jest drugim pedalem (przy-

spiesznikiem) swobodne operowanie obrotami sil-
-~
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3 .
nika. w kazdej chwili pracy pojazdu — na przy-
klad wozka widlowego. Urzadzenie stenujace
sprzeglto i hamulec cechuje sie selekicja muchu na
zakres przelgczania i hamowania, tak ze zaré6wno
sprzegho jak i hamulec mozna sterowaé normal-
nym naciskiem mnogi operatora, bez zadnego ukia-
du wspomagania.

Dzigki temu, ze operator jednym pedalem wy-
lacza sprzeglo i wigcza hamulec w dowolnej
chwili, a drugim pedaltem dowcinie reguluje obro-
ty silnika, mozliwa jest w razie potrzeby jazda
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wo6zka o napedzie .spalinowym ,ruchem pelzajg-

cym”, czyli dojazd do miejsca skiadowania ta-
dunk6w na matej szybko§ci przy duzych obro-
tach silnika. Duze obroty wsilnika pozwalaja na
szybkie podnoszenie widet woézka na zZgdang wy-
soko$¢ w koncowej fazie dojazdu do tadumku.

W ten sposéb skraca sie czas trwamia operacji

podeimowania lub wukladania ladunku, wzrasta

ogblta-- wydajnosé- pracy woézka, bez zwiekszenia,

a raczej przy mniejszym wysilku operatora.
Urzgdzenie do sterowania sprzegia 1 hamulca

jest przedstawione schematycznie ma rysunku. Pe-'

dal 2, zamocowany .ng walku, 1, stanowi diwﬁgwﬁe

zakoficzong dwoma ramionami 3 i 4 polgczonymi:

pod katem o. Ramie 3 oddziatywuje na tozysko
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W tym drugim muchu pedabtu 2 dzwignia dwura=-
mienna 8 i dawignia 10 wykonujg minimalny ruch
pozostawiajac sprzeglo w stanie ‘wylaczonym, na-
tomiast .sworzen ma koncu ramienia 4 dochodzi
do oporu w jarzmie 15 popychacza 6 i przesuwa-
jac thok ipompy hamulcowej 5 powoduje hamowa-

niie k61 jezdnych pojazdu hamulcem 14.

W polozenie poczatkowe pedal 2 cofany jest
przez sprezyne ‘12, az do oparcia 0. zderzak 13.
Regulagje opisanego mechanizmu $terowania prze-
prowadza sie Srubg 9 dla zakresu oddzialywania

_na sprzeglo, oraz poprzez zmiane diugosci popy-

chacza 6 dla zakresu hamowania. .

Podczas calego przebiegu tafklego sterowania
pedatem 2 silnik moze pracowaé mna peinym gazie,
gdyz pedal obrotéw silnika moze byé utrzymywa-

‘ny drugg nogg kierowcy w stanie ‘rigzmiennym.

e Zastriezenia patentowe

1 Urzadzeme dszgnuowe d-o s&erowalma sprzegla
‘i hamulea pojazdu, Zwhaszeza wézka widlowe-
© go; ‘posiadajace jedetr pedat Tub'dswignie obra-

' ‘cajgcg sie ma osi, znamienne tym, ¢e pedal ten
zakonczony jest dwoma ramionami (3) i ),

oporowe 11 sprzegla przez lacznik 7, dwuramien-
ng Jdzwignie 8 i dzwignie 10, regulowang $rubg 9.

Ramie 4 oddziatywuje ‘nga-haymulec.14.w kolach';.:

pojazdu przez popychacz 6 z jarzmem 15 1 Jpom-

pe 5. Pedal zaopatrzony jest w sprezyne 12 i zde-

rzak 13.

Sterowanie pedatem 2 Gd’bywa s1e w nastepuig-
cy apcsob. Przy ruchu ¢ pedaierm od’ |polozen1a a do
polozenia b -= zakres pierwszy — ramie '3 poru-
sza tgcznfk 7, wskitek czego przez dzwignie 8 i 10
przesuwa sie tozysko oporowe 11 i sprzeglo zo-
staie rozigczone.

W tym pierwszym zakresie ruchu pedatu 2 swio-
rzef osadzony ma kofiou ramienia 4 porusza sie
przesuwiiie w podluznym otworze jarzma 15 po-
pychacza 6, nie powodujgc ruchu tloka pompy 5
i hamowanie nie nastepuje.

Przy polozeniu b pedatu 2 wbézek porusza sie
,ruchem pelzajacym” i moze byé zahamowany
przez dalsze przesuniecie pedalu 2 do poltozenia e.
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“polaczonymi ze sonba pod dkrasionym ka¢em (a),
z kitérych jedno ramie (3) potgczone jest z lo-

it iyg«kﬁem wpoerowym: {11) .sprzegta, drugie nato-

,mniast ramie (4) — z hamulcem (14) poprzez
pompe hamulcowsa (5), przy czym koniec ra-
mienia (3) polgczeny jest za pomocy lacznika
() z dwuramienng dzwignig (8) powigzang
z diwignia (10) pod katem regulowanym $ruha
(9), a dZwignia (10) oddzialywuje swoim koncem
na l'oliy'ck'lo opercwe (11) sprzegta tﬂko W pierw-
szym zakresie ruchu’ Apedalem t.j. od poloze-
nia (a)

2. Urzadzenlle déwigniowe do sterowania wedtug
zastrz. 1, znamienne tym, ze ramie (4) swoim
koficem osadzone jest przesuwnie w podiuzaym
ctworze jarzma (15), tak ze dochodzi do oporu
w jarzmie (15) tylko w drugim zakresie ruchu
padalem 2d potozenia (b) do potozenia (c) i dzia-
la na pepychacz (6), powigzany z tlokiem pom-
py hamulcowe; (5). '
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