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DESCRIPCION
Vehiculo de auto-equilibrio
Campo fécnico
La presante divulgacion se refiere, en general, a un vehiculo de auto-equilibric
Antecedentes

En la actualidad, con la continua mejora de las condiciones de vida, la gente presia cada vez més atencién a la mejora
de su calidad de vida. La preparacion fisica, &l ocio y e entretenimiento s& han converlido en una parte indispensable
de ia vida de la gente. Continuamente surgen diversas alternativas de equipamiento para mantenerse en forma o como
simple entretenimiento. El vehiculo de auto-equilibric de faci uso se ha convertido en la tendencia de la gente joven
actual. El vehiculo de aute-equilibrio ha despertado of interds de todo el mundo debido a su pequefic tamafio, su forma
atractiva v su funcionamiento flexible. En la actualidad, existen en el mercado dos tipes principales de vehicuios da
auto-equilibrio, uno de los cuales presenta una Unica rueda y &l otro presenta dos ruedas. El vehiculo de autc-eguiiibrio
de rueda doble presenta un factor de seguridad mayor v es mas adecuado para dar paseos en el exterior. El cuerpo
del vehiculo de la mayoria de los vehiculos de auto-equilibric existentes incluye unas cubiertas de dos capas. Por
consiguiente, los dos cuerpos dal vehiculo del vehiculo de auto-equilibric de dobles ruedas comprendean ambos una
carcasa superior y una carcasa interior utilizadas para potenciar la resistencia estructural del cuerpe del vehiculo, o
que hace gue la estructura del vehiculo de auto-equilibrio resulte compieja e incdmoda a ia hora de su fabricacién e
instatacion.

La soliciud estadounidense NO. 2018/077478 A1, gue divuiga fodas las caracteristicas del predambule de fa
reivindicacion independiente 1, diviiiga un vehicule eléctrico de equilibrio. El vehiculo presenta unas primera y segunda
carcasas de pedal para soportar un respectivo pie de un usuario. Las primera v segunda carcasas de pedal presentan
unos primero y segundo conjuntos de ruedas. Un eje puede extenderse sustancialmente entre los conjuntos de ruedas.
En algunas formas de realizacidn, una carcasa de pedal rota con respecte al eje y una carcasa queda fijada en rotacion
con respecto a la carcasa. El vehiculo puede equilibrarse y proporcionar una locomeocion al usuarie.

Sumario

En fa presente divulgacion, se provee un vehiculo de autc-equilibrio, dirigido a resclver los inconvenientes de las
tecnologias existentes en la actualidad relativos a que ia estructura del vehicule de auto-equilibrio es compleja e
incémoda para su produccidn ¢ instalacian.

La prasante soliciiud s& desarrciia en el conjunto incorporado de reivindicaciones.

A continuacidn se indican los efectos beneficiosos que pueden obtenerse mediante el desarrolic del vehiculo de auto-
equilibrio propusastc por la presente divulgacién. Bl mecanismo de rotacion estd jusio dispuesio en el conjunic de
sarcasa derecho, raduciende con ello los requarimientes de resistencia del vehicule de aute-equilibrio sobre el conjuntn
de carcasa izquierde y simpiificando los componentes del conjunto de carcasa izquierdo. Dado gue el mecanismo de
rotacion esta dispuesto en el conjunto de carcasa derecho vy esta conectado con el tren de ruedas derecho, el tren de
ruedas derecho juega un papel de soporte en ol mecanismo de rotacién. El tren de ruedas derecho presenta una
resistencia estructural y una capacidad de soporte de carga acusada, de manera gque ol tren de ruedas deracho
comparts 8 prasidn aplicada por el mecanisme de rotacion, raduciendo con ello los requenmientos de resistencia del
vehicuio de auto-equilibrio sobre ef conjunto de carcasa derecho y simplificando los componentes del conjunto de
carcasa derecho.

Breve descripcidn de los dibuios

Con el fin de analizar las soluciones técnicas de las formas de realizacién de la presente divuigacidén con mayor
claridad, los dibujos utilizades en la descripeion de las formas de realizacion se presentan bravemente a continuacion.
Los dibujos de la siguiente descripeidn son solo algunas de las aplicaciones de la presents divulgacidn,

La Fig. 1 es un diagrama estructural ensamblado de un vehiculo de auts-equilibrio de acuerdo con una forma
de realizacion de la presente solicitud.

La Fig. 2 es un diagrama estructural en daspiece ordenado de un vehicule de auto-equilibric de acuerdo a una
5

forma de realizacién no reivindicada de la presente solicitud.
La Fig. 3 es un diagrama esguamdticn de tarmaio ampliado del drea A de la Fig. 2.

La Fig. 4 s un diagrama estructural en despiece ordenado de un vehiculo de auto-equilibrio de acuerdo con
una forma de realizacidn adicional no reivindicada de la presente solicifud.

La Fig. 5 28 un diagrama estructural en despiese ordenado de un vehiculn de autc-equilibrio de acuerdo oon
una forma de realizacién de fa presents sciicitud.
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Descripcion detalla de Ia forma de realizacion preferente

las formas de realizacion que no forman parte de la presente solicitud se ofrecen tan soio con fines llustrativos.

Las soluciones técnicas de las formas de realizacion de la presente solicitud se describirdn de forma clara y completa
2n las lineas gque siguen con referancia a los dibujos en las formas de realizacidn de la presente solicitud. Debe
entenderse que las formas de realizacion especificas descritas en la presente memoria se utilizan Unicamante para
explicar la presente solicitud, pero ne para limitar a la presente solicitud. Debe entenderse que, por exigencias de ia
comunidad de la descripeidn, solo algunos componentes relacionados con la presente selicitud v no la entera
estructura, se muestran 2n los dibujos.

En la presente divuigacion, el tdrmino “Formas de realizacion” significa en la presante memoria que las caracteristicas
especificas, estructuras o elementos descritos en conexidn con las formas de realizacidén pueden estar incluidas en al
menos una forma de realizacién de la presente divuigacion. La presencia de la frase en diversos lugares en la memoria
descriptiva ne hace necesariaments referencia a la misma forma de realizacidn ni resulta una forma de realizacidn
independiente o alternativa individualmente exclusiva de olra forma de realizacion. Debe enfenderse explicita &
implicitamente por parte de los expertos en la materia que las formas de realizacion descritas en fa presente memoria
pueden combinarse con otras formas de realizacidn, de forma gue el alcance de proteccidn quede Gnicamente definido
por las reivindicaciones adjuntas.

Con referencia a las Figs. 1 a 3, en ellas se puede apreciar que la Fig. 1 es un diagrama estruciura ensambiado de un
vehiculo de aulc-equilibrio de acuerdo con una forma de realizacién de la presente soliciiud y 1a Fig. 2 es un diagrama
estructural en despiece ordenado de un vehiculo de auto-equilibre de acuerdo con una forma de realizacidn de la
prasante soliciiud. La Fig. 3 es un diagrama esquematico de tarnafo ampliado del drea A de la Fig. 2.

El vehicuico de aute-equilibrio 100 relacionade en la presente divulgacion fambién es designado como vehiculo
Somatosensory, Segway tour, efc. Hay principalmente dos tipos de vehicuios de auto-equiiibrio en el mercado, uno de
ios cuales presenta una sola rueda vy el olro presanta dobles ruedas. La presente divuigasidn se focaliza sobre el
vehiculn de auto-aquilibrio con dobles ruedas

El principio operativo del vehicuio de auto-equilibrioc 100 se basa principaimente en un principio basico denominado
astabilidad dindmica. Concratamente el vehiculo de auto-equilibrio 100 utiliza un giroscopio y un sensor de aceleracion
dentroe del cuerpn del vehicule para detectar la postura de cambic del vehicule, y utiiiza o sistema de servocontrol
para accionar con precisidn el moter para efectuar ef correspondiente ajuste para mantenear el equilibric del sistema.

Por ejemplo, cuando el sensor de aceleracidon detecta que ef vehicuio de auto-equilibrio 100 se inclina hacia alante, el
sistema de servo control acciona con precisidn el motor para acelerar. Cuando el sensor de aceleracion detecta qua
el vehiculo de auto-equilibrio 100 se inclina hacia atras, el sistema de servocontrol acciona con pracisibn el moter para
reducir la velocidad. Cuando el sensor de aceleracion detecta que el vehiculo de auto-equilibrio 100 se mueve con
estabilidad, el sisterna de servocontrol acciona con precisién ef motor para que se mueva a una velocidad uniforme.

El vehicuio de auto-equilibric 100 comprende un conjunto de carcasa zguisrde 10, un conjunto de carcasa derecho
20, un tren de ruedas zquierde 30, un tren de ruedas deracho 40, y un mecanismo de rotacidn 50, Entre estos
clementos, “izquierds” y “derechs” se describen Unicamente para la orientacién de los dibujos adjuntes. Se debe
antender gue “izquierdn’ y “derecho” también se modifican después de que la orientacidon del vehiculo auto-equilibrio
100 cambie. Por tanto, “izguierdn” y “derecha” no constituyen ninguna lirmitacidn sobre las caracteristicas técnicas de
la solicitud.

Eltren de ruedas izquierdo 30 estad conectado con el conjunto de carcasa izquierdo 10. Un extremo del mecanismo de
rotacién 50 estd conactado con el fren de ruadas derecho 40 y conectado con el conjunto de carcasa deracho 20, v of
otro extramo del mecanisme de rotacion 50 astd insertade en ef conjuntce de carcasa izquierdo 10 y conectado en
rotacién con el conjunto de carcasa izquierde 10, Este es, el copjunto de carcasa izguierde 10 rote con respecio &l
conjunto de carcasa derecho 20 por medio del mecanismo de rotacion 50. Ei conjunio de carcasa izquierde 10 vy el
conjunto de carcasa derecho 20 rotan uno con respecto al olro por medio del mecanismo de rotacién 50, introduciendo
sefales de aceleracidn o do desaceleracion en el sensor de aceleracidn en ¢l vehicule de aute-equilipric 100, El tren
de ruedas zquisrdo 30 se puede formar madiante la fijacion del motor de escobilia sobre &l cuerpo de ruadas, y el tran
de ruedas derecho 40 se puede formar mediante iz fijacién del motor de escobilla sobre ef cuerpe de ruedas.

En esta forma de realizacién, el mecanismo de rotacién 50 estd precisaments dispusstc sobre ef conjunic de carcasa
dereche 20, reduciande asilos requarimientos de rasistencia del vehicule de auto-aquilibrio 160 sobre e conjunto da
carcasa [zquierdn 10, vy simplificande la composicién de los componentes del conjunto de carcasa zquierde 10. El
mecanismo de rotacion 50 esta dispuesto en el conjunto de carcasa derecho 20 v estd conectado con &l tren de ruedas
derecho 40 gue juega un papel de soporte del macanismo de rotacién 50. El tren de ruedas derecho 40 presenta una
ragistencia estructural elevada y una capacidad de soporte de carga considerable, de manera guae el tren de ruedas
dereche comparta fa presidn aplicada por e mecanismo de rotacién 50, reduciendo asi los reguerimientos da
resistencia del vehiculc de auts-equilibrc 100 sobre el conjunto de carcasa dereche 20 y simplificando los
cornponentes del conjunio de carcasa derecho 20.
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Concretamente, el conjunto de carcasa derecho 20 incluye una carcasa superior derecha 22 y una carcasa de fondo
derecha 24 que estén ensambladas entre si para formar una cavidad derecha que contiens of mecanismae de rotacidn
50, El mecanismo de rotacion 50 estd conactado con lg carcasa superior dereche 22, El tren de ruedas derecho 40
estd insertade dentro de ia cavidad derecha y conectade al mecanismo de rotacidn 50,

La carcasa superior derecha 22 v la carcasa de fondo derecha 24 pueden estar conectadas mediante abrazaderas o
por tornillos.

La carcasa superior derecha 22 y la carcasa de fondo derecha 24 estdn, de modo preferente, fabricadas a partir de
materiales plasticos, coma por ejermpln ABS plastico, PC piastico, elc.

&l conjunte de carcasa zquierdo 10 incluye una carcasa superior izquierda 12 v una carcasa de fondo zguierda 14
que estan ensambliadas para formar una cavidad izquierda. El mecanismeoe de rotacién 50 estd insertado dentro de la
cavidad iZquierda y esta conectado en rotacidn con ia carcasa superior izguierda 12, El tren de ruedas izquierde 30
estd insertade deniro de la cavidad izquierda y conestado con la carcasa superior zguisrda 12,

La carcasa superior izquierda 12 y la carcasa de fondo izquierda 14 pueden estar conectadas mediante abrazaderas
o por tornilios.

La carcasa superior izquierda 12 v la carcasa de fondo zquierda 14, de modo preferents, fabricadas a patlir de
materiales plasticos, como por ejemplo ABS plastice, PC plésiico, etc.

El conjunto de carcasa derecha 20 comprende ademas una montura derecha 28, un pedal derecho 28 y un dispositivo
de proteccion contra el polvo 28. La montura derecha 25 estd conectada de manera desmontable con 18 carcasa
suparior derecha, el padal 28 estd conectado de manera desmontable con la montura derecha 26, vy ef dispositivo de
proteccién conira &l polvo derecho 20 esta conectado de manera desmontable en un lateral de ia carcasa superior
derecha 22 crientada hacia ef tren de ruedas derecho 40. Ei pedal derecho 28 se uliliza para gue ol usuario se apoye
sobre el pie derecho. Portanie, la conexién desmontable del pedal derecho 28 resulla cdmoda para ratirar el pedal
derecha 28 del vehiculo de aulc-equilibre 100 para su impieza. £l dispositive de prateccion contra e polvo derecho
29 es ufilizade para bloguear el polvo originado por el fren de ruedas derecho 40 e impedir gue el polvo saipique el pie
derecho. Por tanto, a conexidn desmoniable del dispositive de proteceidn contra el polve 29 resulta de utilidad para
retirar el deflector de polvo derecho 28 respecto del vehiculo de auto-equilibrio 100 para su limpieza. Por supuestos,
come se muestra en la Fig. 4, el deflector de polvo derecho 29 v ia carcasa supetior derecha 22 pueden sar moldeadas
2n una pieza para su fack ensamblaje.

El dispositive de proteccidon contra el polvo derecho 28 esta doblado v se extiende desde la carcasa superior derecha
22 hacia el tren de ruedas derecha 40 para formar un angule de inclinacidn hacia ef tren de ruedas derecho 40, para
impedir que el agua y e polve existentes en &l deflector de polve deracho 29 caiga sobre el pie derecho del usuaric
El conjunto de carcasa izquierda 10 comprende ademas una montura izquierda 16, un pedal izguierds 18 v un
dispositivo de proteccion contra of polve izguierdo 18, La montura izquierda 16 esta conectada de manera separable
oeh la carcasa supetior izguierda 12, of pedal zquierdo 18 estd conectadn de manera separable con la montura
izquierda 16, v el dispositivo de proteccidn contra ef polvo izquierde 18 estd conectado de manera desmontable sobre
un lateral de la carcasa superior izquierda 12 orientada hacia el tren de ruedas izquierde 30. El pedal izquierdc 18 es
utilizado por el usuario para pisar scbre ol pie zguierdo. Por tanto, la conexidn desmontable del pedal izquierdo 18 es
conveniente para eliminar el pedal izguisrdo 18 del vehiculo de auto-equilibric 100 para su limpisza. Bl dispositivo de
proteccién contra &l peive izquierdo 19 es utiiizado para bloguear ia suciedad originada por el tren de ruedas fzquierdo
30 e impedir gue &l polvo salpique ef pie izquierdo. Por tanto, fa conexién desmontable del deflector izquierde del polvo
19 resulta conveniente para retirar el dispositivo deflector izquierdeo del polvo 19 respecto del vehiculo de auto-equilibrio
100 para su limpieza. Por supuesioc, como se muestra en la Fig. 4, el dispositive deflector izquierdo del polvo 18 v {a
carcasa superior izquierda 12 pueden ser moldeados en una pieza para su facil ensamblaje.

El dispositivo de proteccidn de izquierdo contra ef peoivo 18 estd doblado v se extiende desde la carcasa superior
izguierdo 12 hacia eltren de ruedas izquierdo 30 para formar un angulo de inclinacion hacia el fren de niedas izquierdo
30, para impedir gue el agua y 2l polvo existentes en el dispositivo deflector zguisrdo del polvo 18 caiga sobre el pie
izguierdo del usuaric.

i
c

El mecanismo de rotacion 50 comprende un eje de rotacion 51, un bloque de presidn derecho 52 v un rodamiento 53.
El ejo de rotacidn 51 estd conectado con el tren de ruedas derecho 40. El ¢je de rotacién 51 es presionado por el
blogue d& presidn derecho 52 que estd conectado con el conjunto de carcasa derechoe 20 para fijar el eje da rotasion
51. El rodamiento 53 estd confenido en af conjunio de carcasa izquierde 10 v montade scebra un exiremo dal gje de
rotacion 51 alejado del tren de ruedas derecho 40 v esté conectado en rotacion con &l conjunto de carcasa zquierda
10. El conjunto de carcasa izquierda 10 rota con respecto al eje de rotacién 51 y con respecto al conjuntc de carcasa
derecho 20 a través del redamiento 53

El nimere de rodamientos 53 puede ser de une {como se muesira en la Fig. 4), dos (como se muestra en las Figs. 2
¥ 3}, tres, etc.
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El mecanismo de rotacion 50 comprende ademas una pluralidad de resortes automaticos 54, donde el eje de rotacion
51 estéa provisio de unos surcos de abrazadera en dos lados opuestos con raspecto al rodamientn 53, El nlimero de
resortes automatices 54 estd relacionade con el ndmero de rodamiantos 53. Cuandoe hay un rodamiento 53, hay dos
resortes automaticos 84, Cuando hay dos rodamientos 53 hay cuatro resortes automaticos 54. Una pluralidad de
resortes automaéticos 54 estd respectivamente limitado en los surcos de apriete y apoyados contra dos lados opuestos
del rodamientc 5. Los resories automdticos 55 sobre ambos lados del rodamienta 53 actdan enire si para restringir 2f
rodamiento 53 impidienda su desplazamienic en la direccidn axial del eje de rotacion 51, asegurando asi la estabiiidad
de rotacién del conjuntc de carcasa izquierde 10 con respecto al conjunte de carcasa derecho 20 por medio del
rodamiento 53,

El resorte automaético 54 presenta una forma medio anular, vy estd deformado por la fraccidn de 8 fusrza exderna
dastinada a ser montada subre &l eje de rotacién 51 Cuando le fuerza externa desaparece, el resonte automatico 54
se recupera de forma que queda limitado al surco de apriete, limitando asi un lado del rodamianto &3.

El resorte automaticn 54 estd, de modo preferente, fabricade a partir de acero para resories.

El mecanismo de rotacion 50 comprende ademas un blogue de presién de limitacién 56 y un tornillc de limitacidn 57.
El rodamiento 53 es presionade por ef blogque de presién de limitacion 56 v estéd conectado de maners fija con &l
senjunto de carcasa zguierdn 10, £l blogue de presidn de limitacidn 55 estd provisto de un surco de limitacidn. El
tornille de limitacion 57 esté roscade a través del surco de limitacidn para conectar e eje de otacion 51, Bl torniilo de
limitacion 57 puede scio desplazarse dentro del surco de limitacin, limitando asi la ratacién del conjunto de carcasa
izquierdo 10 dentro de un angulo prefijade. El angulo prefijado puede ser de mas o menoes de 30 grados hasta mas o
menos de 45 grados.

Concretamante, cuande &l conjunto de carcasa izquierdo 10 rofa, &l conjunto de carcasa izquierdo 10 acciona el biogue
de presién de limitacién 5€ para gue rote. Cuando ef biogue de presidn de limitacién 56 se apoya contra el tornilio de
limitacion 57, se impide el movimiento adicional del conjunto de carcasa izguierdo 10, de manera que juega un papel
fimitadn.

El bloque de presidn derecho 52 incluye un primer bloque de presion 522 y un segunde blegue de presion 524 los
cuales son respectivamente presionados en diferentes posiciones del eje de rotacidén 51 y estan conectados de manera
fija con el conjunto de carcasa derecho 20, para presionar de manera uniforme ol eje de rotacion 51. En teoria siempre
que el espacio lo permita, se puede disponer un tercer biogue de presidn, un cuarto blegue de presidn, elc.

El vehiculo de auto-equilibrio 100 comprende ademas un anille de proteccion 80 que esia sujeto entre &l conjunto de
carcasa izguierdo 10 y el conjunto de carcasa derecho 20, El anillo de proteccidn 60 estd provisto de un agujero de
cable para hacer pasar a su fravés un cable eléotrico. El anillo de proteccidn 80, de modo preferente, estd hechao da
metal.

Con referencia a la Fig. 5, en ella se aprecia un diagrama estructural en despiece ordenado de un vehiculo de auto-
equilibrio de acuerdo con una forma de realizacidén de la presente solicitud, gue es diferente de las formas de
realizacién anteriores no reivindicadas, de la manera siguients.

El eje de rotacién 51 comprende el primer eje 512, el segundo eje 514 v la clavija 516. El primer gje 512 esta conectado
con el tren de ruedas derecho 40. Cuando el segundo gje 514 es ol gje motor del tren de ruedas derecho 40, un
extremp del segundo aje 514 osta insertado en el primer eje 512 a través de ia clavija 518, v of extremo opuesto del
segundo eje 514 esta insertade en ef redamiente 53, En concretlo, ios extremos del primer eje 512 y del segundo ej2
514 estan provistos de un par de agujeros pasantes, y la clavija 51€ estad inserlado dentro de los agujeros pasantes
para llevar a cabo la conexién entre elios. El primer blogue de presion 522 presiona el primer eje 512, y of segundo
bloque de presion 524 presiona el segundo eje 514 para fijar el primer eje 512 vy of segundo eje 514, respectivamente.
En esta forma de realizacion, af gje de rotacion 51 estd dividido en dos partes, y entonces estan conectadons entre si
por ta clavija 5168, la cual no scie resuita conveniente para &l conjunto del producte, sino que también resufta
conveniente para &l procesamiento del eje de rotacidn 51 para asegurar que la rectitud del eje de rotacion 51 se
produce dentro del margen de tolerancia.

Aunque la presente solicitud ha sido descrita con referencia a determinadas formas de realizacién, se debe entender
por parte de los expertos en la materia que pueden llevarse a cabo diversos cambios y equivalentes que pueden ser
sustituidos sin apartarse del alcance de la presente solicitud. Asi mismo, pueden efectuarse muchas modificaciones
para adaptar una situacién particular o material a las ensefianzas de la presente solicitud sin apartarse de su ambito.
Por tanto, se pretende que la presente solicitud no quede limitada a la forma de realizacién concreta divulgada, sino
que la presente solicitud incluya todas las formas de realizacién que caigan dentro del alcance de las reivindicaciones
adjuntas.
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REIVINDICACIONES

1.- Un vehiculo de auto-equilibro, que comprende un conjunto de carcasa izquierdo (10), un conjunto de carcasa
derecho (20), un tren de ruedas izquierdo (30), un tren de ruedas derecho (40) y un mecanismo de rotacién (50); en
el que el tren de ruedas izquierdo (30) esta conectado con el conjunto de carcasa izquierdo (10), un primer extremo
del mecanismo de rotacién (50) estd conectado con el tren de ruedas derecho (40) y con el conjunto de carcasa
derecho (20), un segundo extremo del mecanismo de rotacién (50) esta insertado en el conjunto de carcasa izquierdo
(10) y conectado en rotacién con el conjunto de carcasa izquierdo (10);

en el que el mecanismo de rotacién (50) comprende un eje de rotacién (51), un bloque de presién derecho
(52) y un rodamiento (53), en el que el eje de rotacién (51) esta conectado con el tren de ruedas derecho
(40), el eje de rotacién (51) es presionado por el bloque de presién derecho (52) el cual est4 conectado con
el conjunto de carcasa derecho (20), el rodamiento (53) estd montado sobre un extremo del eje de rotacién
(51) alejado del tren de ruedas derecho (40) y esta conectado en rotacién con el conjunto de carcasa izquierdo
(10);

el bloque de presién derecho (52) comprende un primer bloque de presién (522), y un segundo bloque de
presién (524) los cuales son respectivamente presionados en diferentes posiciones del eje de rotacién (51) y
estan conectados de manera fija con el conjunto de carcasa derecho (20);

de forma que el eje de rotacién (51) comprende un primer eje (512), un segundo eje (514) y una clavija (516),
en el que el primer eje (512) esta conectado con el tren de ruedas derecho (40), un extremo del segundo eje
(514) esté insertado en el primer eje (512) a través de la clavija (516) y un extremo opuesto del segundo eje
(514) esté insertado en el rodamiento (53); caracterizado porque

el primer eje (512) es presionado por el primer bloque de presién (522) y el segundo eje (514) es presionado
por el segundo bloque de presién (524).

2.- El vehiculo de auto-equilibrio de acuerdo con la reivindicacién 1, en el que el conjunto de carcasa derecho (20)
comprende una carcasa superior derecha (22) y una carcasa de fondo derecha (24), las cuales estan ensambladas
entre si para formar una cavidad derecha que contiene el mecanismo de rotacién (50), en el que el mecanismo de
rotacién (50) esté conectado con la carcasa superior derecha (22).

3.- El vehiculo de auto-equilibrio de acuerdo con la reivindicaciéon 1, en el que el conjunto de carcasa izquierdo (10)
comprende una carcasa superior izquierda (12) y una carcasa de fondo izquierda (14) las cuales queden ensambladas
entre si para formar una cavidad izquierda, en el que el mecanismo de rotacién (50) esta insertado en la cavidad
izquierda y conectado en rotacién con la carcasa superior izquierda (12).

4.- El vehiculo de auto-equilibrio de acuerdo con la reivindicaciéon 1, en el que el mecanismo de rotacién (50)
comprende ademas una pluralidad de muelles automaticos (54), en el que el eje de rotacién (51) esta provisto con
unos surcos de apriste en dos lados opuestos con respecto al rodamientn (53), v la pluralidad de resortes automaticos
{54) esta respectivaments confinada en los surcos de apriste v apoyados contra dos lados opuestos dai rodamientn
{53).

5.- El vehiculo de auto-equilibrio de acuerdo con la reivindicacién 1, en el que el mecanismo de rotacién (50)
comprende ademas un bloque de presién de limitacion (56) y un tornillo de limitacién (57), cuando el rodamiento (53)
es presionado por el bloque de presién de limitacién (56) que esta conectado de manera fija con el conjunto de carcasa
izquierdo (10) y provista con un surco de limitacién, en el que el tornillo de limitacién (57) es roscado a través del surco
de limitacién para su conexién con el eje de rotacion (51).

6.- El vehiculo de auto-equilibrio de acuerdo con la reivindicacién 1, en el que el vehiculo de auto-equilibrio comprende
ademas un anillo de proteccién (60) que esta sujeto entre el conjunto de carcasa izquierdo (20) y el conjunto de carcasa
derecho (20), en el que el anillo de proteccién (60) esta provisto de un agujerc de cable para hacer pasar a su través
un cable eléctrico.

7.- El vehiculo de auto-equilibrio de acuerdo con la reivindicacién 1, en el que el conjunto de carcasa derecho (20)
comprende ademas una montura derecha (26), un pedal de pie derecho (28) y un dispositivo de proteccidn contra &l
pobvo {29}, en el que la montura derecha (268) esta conectada de manera desmontable con la carcasa superior derecha
{22}, el pedal derecho (28) estd conectade de manera desmontable con la montura derecha (28), v el dispositive de
proteccidn contra el polvo (29) estd conectade de manera desmontable con un lateral de la carcasa superior derecha
{22} orientada al fren de ruedas derecho (40).
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