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(54) FANGSTOSSDAMPFER
(57) Die Erfindung bezieht sich auf einen FangstoR-

dampfer zur Reduzierung eines bei einem Sturz in
ein Sicherungsseil oder -band auftretenden Fang-
stofles. Er besitzt einen Bremskérper (1) und ein mit
dem Bremskorper (1) zusammenwirkendes Brems-
seil (13) oder Bremsband. Der Bremskorper (1)
weist zwei Stege (5, 6) auf, von denen einer beweg-
lich gelagert ist, sodass die Breite eines Spaltes
zwischen den beiden Stegen (5, 6) veranderbar ist.
Das Bremsseil (13) oder das Bremsband ist durch
den Spalt zwischen den beiden Stegen (5, 6) durch-
gefilhrt und in mindestens einer Schlinge (16) um
die beiden Stege (5, 6) gewickelt.
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Die Erfindung betrifft einen Fangstodampfer zur Reduzierung eines bei einem Sturz in ein
Sicherungsseil oder -band auftretenden Fangstofes, mit einem Bremskoérper und einem mit
dem Bremskérper zusammenwirkenden Bremsseil oder Bremsband.

Solche FangstofRddmpfer werden herkémmlicherweise im Arbeitsschutz und im Bergsport
eingesetzt. Im Arbeitsschutz werden diese Einrichtungen meist als Fallddmpfer und im
Bergsport als Klettersteigbremse bezeichnet.

Bekannt sind FangstoRd&mpfer mit einem plattenférmigen Bremskdrper, welcher Locher und
Schlitze aufweist, durch die das Bremsseil so eingefadelt ist, dass es sich nur unter Uberwin-
dung einer entsprechenden Reibung verschieben lasst. Der Bremskérper wird mit einem Ver-
bindungselement, beispielsweise einer Anschlinge oder einem Karabiner am Sicherungsgurt
befestigt und das Sicherungsseil zur Absturzsicherung wird am Bremsseil festgemacht. Im Falle
eines Sturzes in das Sicherungsseil wird das Bremsseil unter Uberwindung seiner Reibung um
eine Strecke verschoben, wobei der beim Sturz auftretende Fangstof3 reduziert wird. Nachteilig
an solchen herkémmlichen FangstoRdampfern ist es, dass diese auf ein bestimmtes Kérperge-
wicht des Benutzers ausgelegt werden missen, ublicherweise 80 kg. Bei leichteren oder
schwereren Benutzern ist die Funktion der Einrichtung beeintrachtigt.

Im Arbeitsschutz kommen weiters noch genahte FangstoRdampfer zum Einsatz, deren Néhte
bei einem Sturz hintereinander reiRen und dadurch den FangstoR reduzieren. Solche Fang-
stoBdampfer missen nach jedem Sturz ausgewechselt werden. Solche FangstoRdampfer sind
beispielsweise aus der DE 299 01 576 U1 und DE 295 02 632 U1 bekannt.

Aus der DE 100 11 753 A1 ist weiters ein Klettergeréat fiir Auf- und Abseilvorgénge bekannt,
welches im Zusammenhang mit einem um einen Umlenkpunkt gefiihrten Sicherungsseil ein-
setzbar ist. Das Sicherungsseil ist mit seinem einen Ende am Kiettergerat befestigt und verlauft
auf der anderen Seite des Umlenkpunktes durch eine Ausnehmung zwischen Gehause und
Klemmbacke des Klettergerdtes. Am Klettergerat ist weiters ein Verbindungsseil angebracht,
welches die kletternde Person sichert. Bei einem Zug auf das Verbindungsseil wird das Gehéau-
se verdreht und das Sicherungsseil geklemmt. Eine Dampfung eines FangstoRes ist in dieser
Schrift nicht erwahnt.

Eine nicht gattungsgeméfRe Absturzsicherung und Kiletterhilfe zum Besteigen von Masten,
Baumen und dergleichen ist weiters aus der DE 199 22 460 A1 bekannt.

Aufgabe der Erfindung ist es einen verbesserten FangstoRdampfer bereitzustellen, bei dem
auch Kinder und Personen mit geringem Gewicht sowie Kletterer, die schwerer als das Norm-
gewicht von 80 kg sind, einem geringstmdglichen Fangsto ausgegesetzt werden. Erfindungs-
gemal geling dies durch einen FangstoRdampfer mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1.

Bei einem erfindungsgeméaRen FangstoRdampfer dient ein Teil des Reibungswiderstandes des
Bremsseils oder Bremsbandes zum Zusammendriicken der beiden Stege. Bei schweren Perso-
nen ist dadurch die auf das Seil wirkende Klemmung groer als bei leichteren Personen, wo-
durch eine Anpassung der Dampfung an das Gewicht erfolgt. Auch eine Anpassung des Fang-
stoBes an die Falihéhe wird erreicht. Auch kann der Bremsweg des Bremsseils bzw. Brems-
bandes bei unterschiedlich schweren Personen bzw. unterschiedlich hohen Fallh6hen annéa-
hernd gleich lang sein.

Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden im folgenden anhand des in der beilie-

genden Zeichnung dargesteliten Ausfiihrungsbeispiels der Erfindung erldutert. In der Zeichnung
zeigen:

F!g. 1 und Fig. 2 eine Ansicht und eine Seitenansicht des Bremskorpers allein und
Fig. 3 und Fig. 4 eine Ansicht und eine Seitenansicht mit eingefiadeltem Bremsseil.
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Das in den Figuren dargestellte Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung weist einen Bremskorper 1
auf, welcher einen U-formigen Biigel 2 besitzt. Die beiden an den bogenférmigen Abschnitt 7
des Biigels 2 anschlieRenden parallelen Arme 3, 4 dieses Bligels 2 werden von den beiden
stabférmig ausgebildeten und mit ihren Langsachsen parallel zueinander liegenden Stegen 5, 6
Uberspannt. Der Steg 6 ist entlang der Arme .3, 4 verschiebbar, wie dies in Fig. 1 durch den
Doppelpfeil 8 angedeutet ist. Hierzu weist der Steg 6 in Fig. 1 strichliert dargestellte Bohrungen
9 auf, welche von den Armen 3, 4 durchsetzt werden.

Durch eine Verschiebung des Steges 6 gegeniiber dem Steg 5 kann die Breite des Spalts 10
zwischen den beiden Stegen 5, 6 verdndert werden.

Der Steg 5 kann auf den vom bogenférmigen Abschnitt 7 abgewandten Enden der Arme 3, 4
starr festgelegt sein. Ebenso kénnte auch der Steg 6 verschiebbar auf den Armen 3, 4 gelagert
sein, wobei an den freien Enden der Arme 3, 4 Anschidge ausgebildet sind, um ein Herunter-
ziehen des Stegs 5 von den Armen 3, 4 zu verhindern.

Auf den einander zugewandten Seiten der Stege 5, 6 sind an beiden Stegen 5, 6 paarweise
gegenuberliegende Rillen 11, 12 eingebracht, beim gezeigten Ausfiihrungsbeispiels entlang
eines Steges 5, 6 jeweils 4 Rillen 11, 12. Durch diese Rillen 11, 12 lauft das Bremsseil 13.

Der Verlauf des Bremsseiles 13 (iber den Bremskdrper 1 ist aus den Fig. 3 und 4 ersichtlich.
Am einen Ende des Bremsseiles 13 ist eine Schlaufe 14 vorgesehen. Diese Schiaufe 14 dient
dazu, an ihr eine Absturzsicherungseinrichtung zu befestigen. Falls der erfindungsgemalie
FangstoRdampfer im Bergsport als sogenannte "Klettersteigbremse" eingesetzt wird, ist die
Absturzsicherungseinrichtung Ublicherweise ein Seil oder ein Band, an dessen anderem Ende
ein Karabiner (zum Einhdngen in ein Sicherungsseil des Klettersteiges) angebracht ist. Der
Bremskorper 1 wird mittels eines Verbindungselementes, beispielsweise einer Bandschlinge
oder eines Karabiners, welches an seinem bogenformigen Abschnitts 7 eingehédngt wird, an
einem Sicherungsgurt des Benutzers befestigt.

Ausgehend von der Schlaufe 14 des Bremsseils 13 sind zwei Seilstrange zunachst durch den
Spalt 10 zwischen den beiden Stegen 5, 6 und in der weiteren Folge in einer Schiingen 15 um
die beiden Stege 5, 6 herumgefiihrt, worauf sie wiederum durch den Spalt 10 zwischen den
beiden Stegen 5, 6 verlaufen. Der folgende Abschnitt des Bremsseils dient zur Bremsung im
Falle eines Sturzes. Der Endknoten 16 verhindert ein Durchrutschen der Seilenden durch den
Spalt 10. Die auf den FangstoRdampfer bei einem Sturz einwirkenden Kréfte sind durch die
Pfeile 17, 18 angedeutet.

Bei einem Sturz in ein mit der Schlaufe 14 verbundenes Sicherungsseil oder -band wird auf die
Schlaufe 14 eine Kraft in Richtung des Pfeils 17 ausgelibt. Das Bremsseil 13 wird dadurch
gegen die zwischen dem Bremsseil 13 und Bremskaorper 1 wirkende Reibung mehr oder weni-
ger weit gegeniiber dem Bremskoérper 1 in Richtung des Pfeils 17 verschoben (wobei es um die
Stege 5, 6 lauft), wodurch der auf die gesicherte Person einwirkende FangstoR verringert wird.

Anstelle der beim gezeigten Ausfiihrungsbeispiel zwei gebremsten Seilstrange konnte auch
lediglich ein Seilstrang gebremst werden. Weiters kénnte anstelle eines Bremsseils auch ein
aus einem Bandmaterial bestehendes Bremsband verwendet werden.

Anstelle einer Schlinge des Bremsseils 13 oder Bremsbandes um die beiden Stege 5, 6 kénn-
ten in einem anderen Ausflihrungsbeispiel auch zwei oder mehrere solcher Schlingen vorgese-
hen sein. Denkbar und mdglich wére es auch, dass mehr als zwei Stege 5, 6 vorgesehen sind
zwischen denen bzw. um die das Bremsseil oder Bremsband verlauft und von denen ein oder
mehrere beweglich am Bremskorper gelagert sind. Fiir die bewegliche Lagerung wére es
grundsétzlich auch denkbar und méglich anstelle einer linearen Verschiebbarkeit entlang des
Bremskérpers wie im gezeigten Ausfiihrungsbeispiels auch eine verschwenkbare Lagerung von




10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

AT 413491 B

mindestens einem Steg vorzusehen.

Patentanspruche:

1.

FangstoRdampfer zur Reduzierung eines bei einem Sturz in ein Sicherungsseil oder -band
auftretenden FangstoRRes, mit einem Bremskorper (1) und einem mit dem Bremskorper (1)
zusammenwirkenden Bremsseil (13) oder Bremsband, dadurch gekennzeichnet, dass der
Bremskorper (1) mindestens zwei Stege (5, 6) aufweist, von denen mindestens einer be-
weglich gelagert ist, wobei die Breite eines Spaltes (10) zwischen den beiden Stegen (5, 6)
verdnderbar ist, und dass das Bremsseil (13) oder Bremsband durch den Spalt (10) zwi-
schen den beiden Stegen (5, 6) und in mindestens einer Schlinge (16) um die beiden Ste-
ge (5, 6) herumgefiihrt ist.

FangstoRdampfer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Bremskorper (1)
zwei parallele Arme (3, 4) aufweist, die Bohrungen (9) im gegeniiber den Armen (3, 4) ver-
schiebbaren und diese Uberbriickenden Steg (6) durchsetzen.

FangstoRdampfer nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass beide Stege (5, 6)
zwischen den parallelen Armen (3, 4) des Bremskérpers (1) verlaufen.

FangstoRdampfer nach Anspruch 2 oder Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Arme (3, 4) von Abschnitten eines U-formigen Blgels (2) des Bremskérpers (1) gebildet
werden.

FangstofRdampfer nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass auf-
einander zugewandten Seiten der Stege (5, 6) an mindestens einem Steg (5, 6) mindes-
tens eine Rille (11, 12) angebracht ist, durch welche das Bremsseil (13) oder Bremsband
lauft.

FangstoRdampfer nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass an mindestens einem
Steg (5, 6) mehrere nebeneinander liegende Rillen (11, 12) angebracht sind, durch welche
das Bremsseil (13) oder Bremsband lauft.

FangstoRdampfer nach Anspruch 6 oder Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass an
beiden Stegen (5, 6) paarweise gegeniiberliegende Rillen (11, 12) angebracht sind, durch
welche das Bremsseil (13) oder Bremsband lauft.

FangstoRdampfer nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass das
Bremsseil (13) oder Bremsband im Anschluss an die mindestens eine um die beiden Stege
(5, 6) laufende Schlinge (15) beidseitig durch den Spalt (10) zwischen den beiden Stegen
(5, 6) lauft.

Hiezu 1 Blatt Zeichnungen
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