CZ 297234 B6

PATENTOVY SPIS
297 234

(19 (21) Cislo prihlasky:  2002-1951
%RIL;!l(JgLIKA (22) Prihlaseno: 30.11.2000 (13) Druh dokumentu: B6
(30) Prévo prednosti:  06,12,1999 DE  1999/19958691 (Dt C1:
(40) Zvetejnéno: 12.11.2003 B66C 23/34 (2006.01)
(Véstnik &. 11/2003)
(47) Udeleno: 30.08.2006

(24) Oznameni o udeleni ve Vestniku:  11.10.2006
(Véstnik ¢. 10/2006)

(86) PCT cislo: PCT/EP2000/012054
(87) PCT cislo zvefeineni: WO 2001/044097

URAD
PRUMYSLOVEHO
VLASTNICTVi

(56) Relevantni dokumenty:
DE 198 13 521 AL

(73) Majitel patentu:
KOCK Elke, Kassel, DE
(72) Pavodee:

.k

Mojzis Karel, Neufahrn, DE I RV AV \4ij

idy

! i “ :
O A
RN g .»’:v
BNV SOV VO, 5 SH S Csaie 3
e

(74) “astupce: s
JUDr. Milo§ Vsetecka, advokat, Halkova 2, Praha 2, "
12000

(54) Nazev vynalezu:
Pojezdové iistroji, na kterém je usporadano
pracovni zaFizeni

(57) Anotace:
Pojezdoveé Ustroji ma podvozek (15), ktery je opatfen nejméng
jednou kolovou napravou (3, 4; 110; 113, 114; 116, 117, 118)
akoly (11; 111; 115; 119) a na kterém je uspofadéno pracovni
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velké vyloZeni, Ze m4 pfes t&zisté, pod kterym se nachézi
pojezdové tstroji (2), velky presah, ktery v transportnim stavu
7t€Zuje nebo znemoZiuje za stisnénych prostorovych poméri
manévrovani s timto pojezdovych dstrojim (2) a pracovnim
zafizenim (1). Pracovni zafizeni (1) v transportnim stavu na
pojezdovém ustroji (2) je pfi pojizdéni uspofadano vidi
podvozku (15) otoné ve vodorovné roviné a nastaviteln& viici
podvozku (15) do dvou nebo vice riiznych thiovych poloh,
a/nebo je na podvozku (15) uspoFadano prostiednictvim
dvojité kolébky (5, 121), ktera obsahuje piiénou kolébku (121)
pro umoznéni ndklonu pracovniho zafizeni (1) napfic ke
sméru jizdy, uspofadanou vici podélné kolébce (5)
s fixovatelnym sklonem.
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Pojezdové istroji, na kterém je usporadano pracovni zaFizeni

Oblast techniky

Vynalez se tyka pojezdového ustroji s podvozkem, ktery je opatfen nejméné jednou kolonovou
napravou a na kterém je uspofadano pracovni zafizeni, které pfinejmensim v transportnim stavu
ma tak velké vyloZeni, Ze ma pres t&Zisté, pod kterym se nachazi pojezdové dstroji velky pfesah,
ktery v transportnim stavu na pojezdovém ustroji uspofadaného pracovniho zatizeni ztéZuje nebo
zmemoziiuje za stisnénych prostorovych pomérii na mist¢ ustaveni pracovnim zafizenim.
Zmin&nym pracovnim zafizenim je napfiklad dole otoény vysoky stavebni jetab, pro ktery je
pojezdové zafizeni podle vynalezu zviasté vhodné.

Dosavadni stav techniky

Jeden z problémi, které se vyskytuji u takovych pracovnich zafizeni s velkym vyloZenim, jako
jsou vysoké stavebni jetaby, kdyZ se na jejich pojezdovém (stroji transportuji na misto urceni,
spoliva v tom ze v disledku pomémg velké délky, kterou ma takovy vysoky stavebni jefab ve
sloZzeném stavu na pojezdovém ustroji, je krajné obtizné a v mnoha pfipadech dokonce nemozné
zajet s vysokym stavebnim jefdbem v zastavéném tGzemi v disledku azkych prichodi a
nedostatku mista prosté na misto, kde ma byt postaven.

Pojezdové tstroji pro pracovni zafizeni s velkym vyloZenim, zejména dole otofny vysoky
stavebni jefab, které umoziiuje, aby se s pracovnim zafizenim s velkym vyloZenim, jako jsou
vysoké staveni jetaby, mohlo v relativng stisnénych prostorech pomémné snadno zajet na misto
ustaveni, je popsano v dokumentu DE 19856 593 Al. Toto pojezdové ustroji sestava
z podvozku s dvojitou nebo tandémovou napravou, ktera sestdva zprvni a druhé napravy, a
z tazného zafizeni, které lze spojit s taznym vozidlem, pfi¢emZ podvozek a tazné zafizeni jsou
provedeny tak, Ze jak kola prvni napravy, tak i kola druhé napravy jsou opatfena otonymi
podstavci nebo fizenim ramen naprav a otoéné podstavce nebo Fizeni ramen prvni népravy jsou
s otoénymi podstavci nebo fizenim ramen druhé napravy spiazeny tak, ze fizeni kol prvni
napravy a druhé napravy je synchronni. Kola prvni napravy a druhé ndpravy jsou s vyhodou
uspofadana v oblasti opérné plochy pracovniho zafizeni, zejména jefabu, pfi¢emZ tazné zafizeni
je uspofadano oddélené od podvozku na transportovaném pracovnim zafizeni, které je
uspofadano na podvozku a spojeno stimto podvozkem v konstrukéni jednotku. Jako taZne
zafizeni se tedy oznaluje jednotka, ke které se pfipojuje tazné vozidlo, kdyz je podvozek
s pracovnim zafizenim, zejména vysokym stavebnim jefabem, ve sloZeném stavu transportovan
z mista na misto a ma na stavenisti nebo podobné zajet na uréené misto.

Pies tuto konstrukci, ktera ve stisnéném prostoru umoZziiuje pomérné dobré zajeti na misto, se
viak vyskytuje jesté stisnénéjsi poméry, kde se maji postavit vysoké stavebni jefaby, takze je
7adouci, aby se moznosti zajeti pojezdového ustroji jesté dale vyrazné zlepsily.

Dokument FR-A—2 750 411 popisuje svymi vykresy a zejména na str. 3, f. 13-21:

(a) pojezdové ustroji pro vysoky stavebni jefab s podvozkem, na kterém je uspofadan vysoky
stavebni jefab a ktery je opatfen nejméné jednou kolovou napravou, pficemz

(b) vysoky stavebni jefab je vii¢i nejméné jedné kolové napravé otoény ve vodorovné roving,
pfi¢emz tato kolova naprava je otocna, a

(c) na podvozku je usporadano vice nezavisle na sobé fiditelnych kolovych naprav.

-1 -
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Take pro tento vysoky stavebni jefab, co se tyka moznosti zajeti na misto ustaveni za stisnénych
prostorovych pomérd, plati totéZ co bylo uvedeno v souvislosti sdokumentem DE
198 56 593 Al.

Konecné, z dokumentu US 664 515 je znim ovladatelny doraz, ktery je jako kotvici doraz
vhodny zejména pro jefaby nebo podobné a ktery slouzi k tomu, aby se vozidlo, na kterém je
jefab uspofadan, nepievratilo proto, e zatizeny vyloznik Jefabu, pohonem vysunuty do uréené
délky, zplsobi pfi nekontrolovatelném otodeni jefabu prevraceni vozidla. Ototna zékladni deska
Jefabu je za timto G¢elem obepnuta ozubenym prstencem, kterym je tato zakladni deska pomoci
zminéného ovladatelného dorazu aretovatelni proti nekontrolovatelnému otadeni uZitenym
bfemenem zatizeného jefabu, které by jinak pfemisténim t&%ist& zatizeného jefabu vné opérné
plochy tohoto jefdbu mohlo vést k prevraceni vozidla s jefabem.

Dokument US 3 664 515 tedy popisuje prosttedky, kterymi Ize zabranit tomu, aby v zamy$leném
provozu a uZite€nym bfemenem zatizeny jefab se nemohl nekontrolované otidet a aby se takto
predeslo prevraceni nosného vozidla.

Ze zminéného dokumentu US 3 664 515 neni patrné feseni problému s terénem a se zajisténim a
u tam znazornéného jetabu si rovnéZ nelze predstavit, Ze by tento byl namontovan na nosné plose
motorové vozidla, které by mohlo snadno zajet na misto pouZiti jefabu a Jjehoz vyloznik by bylo
MoZno v transportnim stavu zasunout.

Ukolem vynalezu je tedy zejména nalezeni konstrukce pojezdového tstroji s podvozkem, ktery je
opatfen nejméné jednou kolovou napravou s koly a na kterém Jje uspofadano pracovni zafizeni,
které je pfinejmensim v transportnim stavu vyloZeno ve vodorovném sméru tak, Ze ma velky
pfesah pres tézist€, pod kterym se nachazi pojezdové Ustroji, ktery v transportnim stavu na
pojezdovém ustroji uspofadaného pracovniho zafizeni zt€Zuje nebo znemoziiuje za stisnénych
prostorovych poméri na misté ustaveni pracovniho zafizeni manévrovani s timto pojezdovym
ustrojim a pracovnim zaFizenim ktera jesté lépe nez dosud umozni pfizpisobit takova pracovni
zafizeni, zejména vysoké stavebni jetdby, pomérim na stavenisti, Jjako je terén, prekazky a
podobng. Ukolem vynalezu je tedy dalSi vyrazné zlepseni moznosti zajeti pojezdového stroji ve
stisnénych a velmi stisnénych prostorovych pomérech na misté postaveni, aby se tak podstatné
rozsifila pouZitelnost takovych pracovnich zafizeni s velkym vyloZenim, zejména vysokych
stavebnich jefabi, tim, 7e se miZe zajet i na takovd mista, na ktera se dosud s takovymi
pracovnimi zafizenimi s podvozkem zajet nemohlo.

Podstata vynalezu

Uvedeny kol fesi a nedostatky znamych feSeni tohoto druhu do znainé miry odstrariuje
pojezdové Ustroji s podvozkem, ktery je opatfen nejméng jednou kolovou napravou a na kterém
Je uspofddan pracovni zafizeni, které piinejmensim v transportnim stavu ma tak velké vylozeni,
Zze ma pres t€ZiSte, pod kterym se nachazi pojezdové ustroji, velky presah, ktery v transportnim
stavu na pojezdovém uUstroji usporddaného pracovniho zafizeni ztézuje nebo znemoZziiuje za
stisnénych prostorovych poméri na mist& ustaveni pracovniho zafizeni manévrovéni s timto

pojezdovym Ustrojim a pracovnim zafizenim, piitemz

(a) pracovni zafizeni v transportnim stavu na pojezdovém ustroji je pfi pojizdéni usporadano vici
podvozku otocné ve vodorovné roviné a nastavitelné viéi podvozku do dvou nebo vice riznych
ahlovych poloh,

a/nebo

(b) pracovni zafizeni je na podvozku uspotadano prostrednictvim dvojité kolébky, ktera obsahuje
pii¢nou kolébku pro umoznéni néklonu pracovniho zafizeni napfi¢ ke sméru jizdy, uspotadanou
vici podéIné kolébcee s fixovatelnym sklonem.
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Zasluhou toho, e dvojita kolébka umoziiuje naklonéni pracovniho zafizeni napfi¢ ke sméru
jizdy, je umoznéno, aby podvozek s pracovnim zafizenim snaze pojizdél a manévrovalo se s nim
na velmi obtizném terénu.

Ve vztahu k vyse uvedeném znaku (a) se v praxi pfekvapivé ukazalo, Ze moznost manévrovani se
vyrazné zlepéi, kdyZ pracovni zafizeni s velkym vyloZenim, zejména vysoky stavebni jefab, je pfi
zajizdéni otoéné ve vodorovné roviné a lze ho zafixovat v riiznych polohach natoceni, které lze
pfi zajizdéni ménit.

Tohoto Ize u dole otoéného vysokého stavebniho jefdbu dosahnout tim, Ze se uvolni pfi
transportu obvykla aretace nataeni mezi hornim vozikem a spodnim vozikem, coz pfedpoklada
uspofadani aretovatelného a uvolnitelného aretovaciho a uvoliiovaciho zafizeni mezi hornim
vozikem a spodnim vozikem.

Je dilezité poukazat na to, Ze toto pouZiti a zajisténi otoénosti mezi hornim vozikem a spodnim
vozikem a spodnim vozikem je velmi odligné od nata¢eni pfi bézném provozu dole otoéného
vysokého stavebniho jefabu, protoze b&zné vyuZiti této moznosti nataeni se omezuje na otaeni
vysokého stavebniho jefdbu v instalovaném stavu za t¢elem bézného pouziti tohoto jefabu. Az
dosud byla tato moznost ota¢eni vyuzivana vyluéné pro natdgeni jefabu v ustaveném stavu. Hnaci
zafizeni pro tuto b&znou aplikaci jefabu je pro vyuZiti moznosti nataéeni podle vynalezu pfilis
nepfesné, takze b&zna hnaci a fixovaci zafizeni pro natadeni vysokého stavebniho jefdbu
v ustaveném stavu nejsou Géeiné vyuzitelné pro ulely zajizdéni, odhlédne-li se jiz také od toho,
Ze tato zafizeni jsou obvykle napajena sttidavym jedno nebo tiifdzovym elektrickym proudem.

K aretovéni a uvoliiovani otadeciho zatizeni mezi hornim vozikem a spodnim vozikem vysokého
stavebniho jefabu je za idelem zajizdéni usporadano specialni zafizeni podle vynalezu, pficemz
natoGeni v uvolnéném ¢&i odaretovaném stavu lze dosdhnout pomoci tazného vozidla. Je viak
vyhodné, jestlize se tohoto natodeni u specialné konstruovanych pojezdovych dstroji podle
vynalezu dosahne pomoci specialniho, naptikiad hydraulického pohonu.

Dalsim aspektem piedlozeného vynalezu je, Ze ke zna&nému zlepSeni manévrovatelnosti maze
byt na podvozku uspofadano vice navzajem nezavisle fiditelnych kolovych naprav, a to pfidavng
k jiz vy$e zmin&né moznosti natoeni a fixovani pracovniho zafizeni vi€i podvozku a/nebo
dvojité kolébce.

Aby se dosahlo maximéalni manévrovaci schopnosti se oviem doporuduje pouZit v kombinaci obé
popsané opatfeni, to jest, navzdjem nezavisle Fiditené kolové napravy a moznost natoceni a
fixovéani pracovniho zafizeni vi¢i podvozku a/nebo dvojité kolébce.

Pojezdové zatizeni podle vynalezu je kromé& toho svyhodou opatfeno jiz v souvislosti
s pojezdovym tstrojim podle dokumentu DE 19856 593 Al zminénym taznym zatizenim, které
je provedeno oddélené od podvozku a je uspofadano na pracovnim zafizeni, zejména dole
oto&ném vysokém stavebnim jefabu, které je za (i&elem transportu usporadano na podvozku a je
snim spojeno v jednu konstrukéni jednotku. TaZné zafizeni je takto spojeno s podvozkem.
K tomuto taznému zafizeni se piipojuje tazné vozidlo, napfiklad sedlovy taha¢ nebo nakladni
automobil.

Konkrétné je vyhodné pojezdové tstroji podle vynalezu, u kterého je podvozek opatfen dvéma
nebo vice kolovymi napravami, pricemz

(a) kola jednotlivych kolovych naprav jsou opatfena fizenim nataenim celych kolovych naprav
nebo jejich ramen; a

(b) fizeni kol jednotlivych kolovych naprav jsou navzajem spfazena tak, Ze fizeni kol a kolovych
naprav je synchronni.
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Dalsi vyhodné provedeni pojezdového iistroji podle vynalezu, u kterého Jje pracovni zatizeni pki
pojizdéni uspotadano viiéi podvozku otoéné ve vodorovné roving nastavitelné do dvou nebo vice
riznych thlovych poloh, spogivd vtom, e podvozek Je opatfen jednou jedinou kolovou
napravou, kterd je na podvozku uspotadana napevno nebo fiditelné.

Dalsi jiné provedeni pojezdového ustroji podle vynalezu, u kterého je pracovni zatizeni pfi
pojizdéni uspofadano viiti podvozku otoéné ve vodorovné roviné nastavitelng do dvou nebo vice
riznych thlovych poloh, se vyznaduje tim, e podvozek Jje opatfen vice kolovymi napravami,
pfi¢emz jedna nebo vice nebo viechny kolové napravy jsou na podvozku uspoiadany napevno,
pficemz kolové napravy, které napevno usporadany nejsou, mohou byt fiditelné synchronné nebo
nezavisle na sobé navzijem.

V ptipadech, kdy se pouziji dvé nebo vice kolovych naprav, které Jsou fiditelné nezavisle na sobg
navzijem nebo synchronng, mize byt podle vynalezu pouzito opatfeni spocivajici v tom, ze
fizeni kolovych néprav je do¢asné vyfaditelné a/nebo fixovatelné, aby manipulace pfi zajizdéni
byla zvlasté flexibilni a/nebo aby bylo mozno Fizeni aretovat pro jizdu v pfimém sméru.

Jak jiZ bylo zmin&no, mize byt pojezdové astroji podle vynalezu provedeno tak, Ze pracovni
zafizeni je pfi pojizdéni uspofadano vii¢i podvozku pomoci pohonu oto¢né ve vodorovné roviné a
nastaviteln€ v uréitém thlovém rozsahu a pomoci pohonu a/nebo zvlast fixovatelns.

Je zvlasté vyhodné, jestlize pracovni zatizeni je pii pojizdéni uspotadano viigi podvozku pomoci
pohonu otoén& ve vodorovné roviné spojité nastaviteln& v uréitém thlovém rozsahu a pomoci
pohonu a/nebo zvlast fixovatelng. Pohonem viak mize byt zajiStovano pouze otadeni a fixovani,
to jest aretovani a uvoliiovani, mize byt zajistovano samostatnym aretovacim a uvolfiovacim
zafizenim.

Pracovnim zafizenim je s vyhodou vysoky stavebni jefab, zejména dole oto¢ny vysoky stavebni
jerab.

Pojezdové ustroji podle vynalezu je s vyhodou provedeno tak, Ze pracovni zafizeni, zejména
vysoky stavebni jefdb, je pfi pojizdéni uspotadano viiti podvozku otoéné ve vodorovné roviné a
mezi hornim vozikem a spodnim vozikem pracovniho zafizeni, zejména vysokého stavebniho
jefabu, je uspofadano aretovaci a uvolfiovaci zafizeni pro nastaveni a fixovani dvou nebo vice
riznych vzajemnych Ghlovych poloh horniho voziku a spodniho voziku.

Aretovaci a uvolfiovaci zafizeni je vtomto piipadé s vyhodou opatfeno nejméné jednim
blokovacim epem, ktery je uspotadan posuvné do navzajem v zakrytu se nachézejicich otvorti a
vrtani ve spodnim voziku a hornim voziku.

Pojezdové Gstroji mize byt konkrétné provedeno tak, e vrtani Je vytvofeno ve vodicim pouzdru
na hornim voziku, které je natoenim horniho voziku vigi spodnimu voziku uveditelné do
zékrytu s nékterym z otvort.

Zminény pohon obsahuje stavéci zafizeni pro natadeni horniho voziku vi&i spodnimu voziku,
které je ovladatelné a piipadné aretovatelné z podvozku a/nebo tazného vozidla a/nebo z jiného
mista.

Pohon samotny s vyhodou obsahuje hydraulicky, pneumaticky nebo elektricky motor a/nebo
ruéni kliku.

Jestlize je pojezdové istroji podle vynalezu provedeno tak, e podvozek je opatfen jednou
kolovou napravou a piipadné pridavnou kolovou napravou na predni Easti pracovniho zatizeni, je
vyhodné, jestlize podvozek je tvofen Jjednondpravovym sedlovym navésem nebo
jednonapravovym centralnim navésem, popFipads s pfidavnou predni napravou piivésem s oji.
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Co se tyka zafizeni, mize byt pojezdové Gstroji podle vynalezu provedeno tak, Ze toto fizeni je
pro jeho ovladani opatfeno hydraulickym zafizenim s hydraulickym valcem, pneumatickym
zatizenim s pneumatickym valcem nebo zavitovymi vieteny spohonem  hydraulickym,
pneumatickym nebo elektrickym motorem a/nebo ruéni klikou.

Rizeni kolovych naprav je pro jeho ovlidani opatfeno ruénim ovladacimi ventily, dalkovym
kabelovym ovladanim a/nebo bezdratovym ovladanim. Jestlize jsou pouzity viechny zminéné
druhy Fizeni, lze pak Fizeni ovladat jak z podvozku ventild, tak i kabelem dalkové z mista vedle
podvozku nebo bezdratové z tazného vozidla.

Pfijmou-li se uréitd omezeni, mize byt fizeni kolovych naprav pro jeho ovladani opatfeno
fidicimi ty¢emi nebo lankovymi tahy spojujicimi ho se sedlovym &epem nebo taznou trubkou,
které jsou pfipadné uspofadany v piedni ¢asti pracovniho zafizeni. Takové provedeni je vSak
pomérné nakladné a Fizeni je pak téméf nevyhnutelné synchronni pro viechny kolové napravy,
takZe se necha hovofit o nezavislém Fizeni, mize v§ak byt pfesto v uritych pfipadech prijatelné.

V ur¢itych ptipadech, kdy je podvozek vicenapravovy, zejména dvou— nebo tfinapravovy, se
miize pouzit feSeni spolivajici vtom, Ze podvozek je tvofen jednonapravovym sedlovym
navésem nebo jednonapravovym centralnim navésem, popiipadé s pridavnou pfedni napravou
pfivésem s oji.

Kolové néapravy jsou pro odpruzeni s vyhodou opatieny listovymi pruzinami nebo vzduchovym
odpruzenim, které je zejména u vicenapravového podvozku tvofeno listovymi pruzinami
s kolébkou pro kompenzaci drahy nebo vzduchovym odpruzenim s kompenzaci drahy, zajisténou
vzduchovym odpruzenim samotnym.

Kone¢né je dulezité poukazat na to, Ze pojezdové Ustroji je zpisobem béznym u vysokych
stavebnich jefabd opatfeno hydraulickymi opérnymi nohami pro ustaveni pracovniho zafizeni,
zejména vysokého stavebniho jefabu. Opémé nohy jsou pro jejich ovladani propojeny
s hydraulickym agregatem, pfipojenym k jednofazové nebo tiifazové elektrické siti a/nebo
k akumulatoru vozidla, pfiCemz v nouzovém provozu jsou propojitelné s hydraulickym
agregatem fizeni kolovych naprav.

Opérné nohy jsou kromé hydraulickymi zpétnymi ventily s vyhodou opatfeny piidavnymi
mechanickymi pojistkami proti neimysinému pfestaveni téchto opérnych noh.

Kromé toho, opétné nohy jsou s vyhodou opatien a oviladatelné a vyhodou automatickym
niveliza¢nim zafizenim, které umoziiuje srovnani jejich vysek, zejména v bo¢nim sméru.

Pracovni zafizeni, zejména vysoky jefab, je na podvozku uspofdddno s vyhodou na dvojité
kolébce, které sestava z pticné kolébky pro umoznéni naklonéni pracovniho zafizeni napfi¢ ke
sméru jizdy, jejiz sklon viéi podélné kolébce je fixovatelny.

Tazné zafizeni pojezdového Ustroji je s vyhodou tvofeno sedlovou spojkou a/nebo taznou
trubkou, s vyhodou kombinaci sedlové spojky a tazné trubky.

Vyse popsané a dal$i vyhody a znaky vynalezu jsou dale blize popsany a vysvétleny na zakladé
nékolika zvlasté vyhodnych provedeni pojezdového istroji podle vynalezu, na kterém je
namontovan dole otoény vysoky stavebni jefab, pfi¢emz se rozumi samo sebou, Zze misto dole
otoéného vysokého stavebniho jefabu se mize pouzit jiné pracovni zafizeni s velkym vyloZenim,
jak je naptiklad odpalovaci rampa pro rakety, pfipadné se vhodnym nebo podobnym natacecim
zafizenim, jako je nataCeci zafizeni dole otoéného vysokého stavebniho jefabu, to jest natacecim
zarizenim které sestava z horniho voziku, spodniho voziku a mezi nimi uspofadaného ozubeného
vénce, pficemz vlastni pracovni zafizeni je pak namontovano na hornim voziku.
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Prehled obrazki na vvkresech

Podstata vynalezu je dale objasnéna na pfikladech jeho provedeni, které jsou popsany na zakladé
pripojenych vykresi, které znazorfiuji:

— na obr. 1 bo¢ni pohled na provedeni pojezdového dstroji podle vynilezu sna ném
namontovanym dole oto¢nym vysokym stavebnim jefabem;

— na obr. 2 pldorysny pohled na provedeni pojezdového iistroji vysokého stavebniho jefabu
zobr. 1;

— na obr. 3 dil¢i perspektivni pohled na jedno z vice areta¢nich a uvoliiovacich zatizeni, které
muZe, popfipadé mohou byt v piipadé pojezdového Ustroji s vysokym stavebnim jefabem
uspofadana mezi hornim a spodnim vozikem a kterd umoZiiuji natoéit vysoky stavebni jeFab viigi
pojezdovému Gstroji do vice Ghlovych poloh a v téchto polohach ho aretovat a odaretovat;

—na obr. 4 bo¢ni pohled na dv& aretovaci a uvolfiovaci zafizeni typu znazornéného na obr. 3;
—naobr. 5 fez v roviné A-A z obr. 4;

—~ na obr. 6 bo¢ni pohled na provedeni pojezdového istroji podle vynalezu s jednou jedinou
kolovou napravou a aretovacimi a uvolfiovacimi zafizenimi typu znazornéného na obr. 3, 4 a 5;

— na obr. 7 pidorysny pohled na provedeni zobr. 6, pti¢emz z diivodu piehlednosti jsou
vypustény nekteré Casti jefabu;
— na obr. 8 obr. 6 odpovidajici bo&ni pohled na jiné provedeni pojezdové tstroji, ve kterém je

pojezdové stroji opatfeno dvéma navzijem nezavisle fiditelnymi kolovymi napravami a
pfipadné aretovacimi a uvolitovacimi zafizenimi typu znazornéného na obr. 3, 4 a 5;

—na obr. 9 pldorysny pohled na provedeni z obr. 8, ktery odpovida pohledu z obr. 7;

— na obr. 10 bocni pohled na jiné dalsi provedeni podle vynalezu, ve kterém je pojezdové stroji
opatfeno tfemi navzajem synchronné fiditelnymi kolovymi napravami;

—na obr. 11 obr. 7 odpovidajici pidorysny pohled na provedeni z obr. 10, ze kterého je patrna
synchronni Fiditelnost kolovych naprav;

—na obr. 12 bo¢ni pohled na konstrukci dvojité kolébky napfi¢ ke sméru pojezdu; a

—na obr. 13 bo¢ni pohled na konstrukci dvojité kolébky z obr. 12 ve sméru pojezdu.

Ptiklady provedeni vyndlezu

Na obr. 1 jako celek znazornéné pracovni zafizeni 1, konkrétné vysoky stavebni jefab, ktery je ve
znazornéném provedeni konstruovan jako dole ototny stavebni jetab, je opatfeno pojezdovym
ustrojim 2, které sestava z podvozku 15 s dvojitou nebo tandémovou napravou, ktera sestava
z prvni kolové napravy 3 a druhé kolové napravy 4, pri¢emz prvni kolové naprava 3 ve slozeném
stavu vysokého stavebniho jefdbu predstavuje predni kolovou napravu, zatimco druha kolova
naprava 4 pak predstavuje zadni kolovou napravu. Pojezdové dstroji 2 dale obsahuje od
podvozku 15 odd€lené konstruované tazné zatizeni 28, které je pfipevnéno na jefabu nebo jiné
pracovni zafizeni 1 a které lze pfipojit k taznému vozidlu.

Podvozek 15 je k pracovnimu zafizeni 1, zde k vysokému stavebnimu jefabu, pfipevnén pomoci
podélné kolébky 35, ktera je podle obr. 2 opatfena éepy 60. Vysoky stavebni jefab je zptsobem
obvyklym pro dole otoéné stavebni jetdby opatien spodnim vozikem 6, ozubenym véncem 7 a
hornim vozikem 8, pficemz na hornim voziku 8 je uspofadana jefabova véz 9 s jefabovym
vyloZnikem 10. Jefabova véz 9 sestava v tomto piipadé ze spodniho dilu 9a a horniho dilu 9b a
Jefabovy vyloznik 10 sestava z vnitiniho dilu 10a a vn&jsiho dilu 10b. Ostatnimi soucstmi
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vysokého stavebniho jefabu, pokud jsou dale zminény niZe, jsou obvyklé soucasti a vybaveni
dole otoéného stavebniho jefabu.

Prvni kolova naprava 3 a druh4 kolova naprava 4 pojezdového ustroji 2 jsou provedeny jako
fiditelné napravy a kola 11, opatiena v tomto pfikladu provedeni pneumatikami, to jest jak kola
11a prvni kolové napravy 3, tak i kola 11b druhé kolové napravy 4, jsou za tim (Celem opatiena
natadecimi Gstrojimi. Kazdé nataleci ustroji sestava, jak je patrné zejména zobr. 1 a 2,
zotoéného podstavce 12, na kterém je pomoci listovych pruzin 13 uspofadana prvni kolova
naprava 3, popiipadé druh kolova naprava 4, a také fidici vénec 14, ktery je v tomto pfipadé
proveden jako kulickovy fidici vénec, jehoz pomoci je ptislusny otoéni podstavec 12 ptipevnén
na podvozku 15 pojezdového ustroji 2. Kazdy z obou otoénych podstavci 12 je opatien spojovaci
a vyztuznou konstrukei 16, popiipadé konstrukei 17. Spojovaci a vyztuzné konstrukce 16, 17 jsou
navzajem spojeny Fidici ty¢i 18 a klouby 18a, 18b v synchronné fizenou soustavu.

Rizeni Ize ovladat hydraulicky, a to pomoci hydraulického valce 19, ktery je Earkované naznacen
na obr. 2 a ktery je prvnim kloubem 20a uchycen na podvozku 15 a druhym kloubem 20b na
jedné ze spojovacich a vyztuznych konstrukei 16, 17. Tento hydraulicky vélec 19 je napajen
hydraulickym agregatem 58, ktery je uspofadan na podvozku 15, a lze ho ovladat pomoci
dalkového ovladani 23, napiiklad bowdenového tahu nebo elektrického kabelu. Neznazornéné
&erpadlo hydraulického agregatu 38 je napajeno elektrickym proudem z akumulatoru 24 vozidla,
napiiklad dvojice dvanéctivoltovych akumulatori vozidla. Kdyz je vysoky stavebni jefab
v provozu a je tedy ptipojen k proudovému zdroji na stavenisti, dobiji se akumulator 24 vozidla
pomoci zabudované nabije¢ky. Na vykresech je také patrnd vzduchova tlakova nadoba 21 brzdici
soustavy.

Prvni kolova néaprava 3 a druhi kolova naprava 4 jsou zasluhou této konstrukce synchronné
prestavitelné a zasluhou tohoto Fizeni ve spojeni s tim, Ze je pouzito otafeni pracovniho zafizeni
1, zde vysokého stavebniho jefabu, ve vodorovné roviné vi¢i podvozku 15 a aretovani tohoto
vysokého stavebniho jefabu pfi pojizdéni v riznych polohach natoceni, je umoznéno vynikajici
ustavovani pojezdového Gstroji 2 na staveniiti, zejména proto, ze Ize dosahnout snadného zajeti
do azkych a nejuzsich prichodi na stavenisti.

Na zakladé obr. 3, 4 a 5 bude nyni blize vysvétleno vyhodné provedeni aretovaciho a
uvoliiovaciho zafizeni 100 pro nastaveni pracovniho zafizeni 1, zde vysokého stavebniho jefabu,
do riiznych Ghlovych poloh ve vodorovné roviné viéi podvozku 135, pfi¢emz nataceni do riznych
thlovych poloh se v nejjednodu$sim piipadé provadi pomoci tazného vozidla, které je pfipojeno
k taznému zafizeni 28 z obr. 1.

Aretovaci a uvoltiovaci zafizeni 100 obsahuje blokovaci ¢ep 101, ktery je posuvné ve svislém
sméru uloZen ve vodicim pouzdru 102 pro tento blokovaci ¢ep 101, které je uspofadano na
hornim voziku 8. Aretovaci Cep 101 lze voliteing zasunout do nékterého z vice otvori 103,
jmenovité otvorii 103a, 103b nebo otvoru 103c, které jsou ve spodnim voziku 6 vytvoreny tak, ze
Ize nastavit riizné polohy nato&eni horniho voziku 8 vi¢i spodnimu voziku 6. Blokovaci ¢ep 101
je za tim ugelem tieba pouze vytahnout nahoru za rukojet’ a soucasné doraz 104, ¢imz se uvolni
otadeni horniho voziku 8 vici spodnimu voziku 6, naeZz se thlova poloha nastavi pomoci
tazného vozidla tak, aby s blokovacim ¢epem 101 byl v osovém zékrytu jiny z otvorli 103a, 103b
nebo otvor 103¢. Blokovaci ¢ep 101 se pak opét zasune smérem dold do pfisluSného otvoru 103a,
103b nebo otvoru 103c, az jeho rukojet’ nebo doraz 104 dosedne na horni stranu vodiciho
pouzdra 102,

Blokovaci ¢ep 101 mze byt opatfen neznazornénym zaskakovacim nebo jinym pfidrznym
astrojim, aby v prib&hu nata¢eni zlistal ve své horni poloze, ktera je zndzornéna na obr. 3, nebo
miize byt z vodiciho pouzdra 102 vytaZen uplné a pak opét zasunut do vrtani 105 ve vodicim
pouzdru 102.
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Aretovaci a uvolfiovaci pohyb blokovaciho Sepu 101 ve svislém sméru je naznagen obousmérnou
Sipkou 106 a vzijemné nata¢eni mezi spodnim vozikem 6 a hornim vozikem 8 je naznadeno
obousmérnou Sipkou 107.

Vynilez se samoziejmé neomezuje pouze na toto provedeni, protoZe se mohou pouZzit nejrizné;jsi
aretovaci a uvolfiovaci zafizeni a s vyhodou se vzdy pouZije vice Jjednotlivych aretovacich a
uvoliiovacich zafizeni 100 podle obr. 3 nebo jiného druhu, jak je zndzornéno na obr. 1,4as5,
pfiemZ na obr. 1 a 4 je navic zndzornén ozubeny vénec 7, ktery je na obr. 3 zdivodu
prehlednosti vypustén.

Na obr. 4 je kromé toho znazorn&n motor 108, ktery slouzi k b&znému natageni jefabu v ustavené
poloze, pfiemz na obr. 5 je naznaden pastorek 109, ktery je usporadéan na htideli motoru 108 a je
v zab&ru s ozubenym véncem 7. Motor 108 by viak byl, Jak jiz bylo uvedeno vy3e, ptilis
nepfesny pro nataceni jefabu pro pojizdéni a je uréen pouze pro natadeni jerabu v ustaveném
stavu, kdy tento motor 108 musi byt pfipojen k rozvodu tiifazového proudu.

Misto toho, aby se vzajemné natageni mezi spodnim vozikem 6 a hornim vozikem 8 provadélo
pomoci taZného vozidla, mize k nata¢eni horniho voziku 8 vidi spodnimu voziku 6 pouzit také
pfestavovaci zafizeni, a to bud’ pridavné k aretovacim a uvoliovacim zafizenim 100, napiiklad
ruéni klika, nebo, kdyz toto prestavovaci zafizeni jako takové je aretovatelné a uvolnitelné, misto
aretovacich a uvolfiovacich zafizeni 100 nebo ptipadn& k nim. Prestavovaci zafizeni miize byt
naptiklad tvofeno jednim nebo vice hydraulickymi vélci, ktery, popfipadé které Jjsou kloubové
uspofadany mezi spodnim vozikem 6 a hornim vozikem 8 a lze je aretovat a uvolnit pfislusnym
ventilem nebo ventily v cesté hydraulické kapaliny. Mohou se samoziejmé pouzit také jina
pfestavovaci zafizeni, napfiklad takovd, ktera jsou ovladana tlakovym vzduchem nebo jsou
pohanéna elektromotorem, ktery je napajen z akumulatoru.

Na obr. 6 aZ 13 jsou znazorn&ny tfi rizna provedeni podvozku 15 s riznymi kolovymi napravami
a riiznym fizenim t&chto kolovych néprav.

(a) Na obr. 6 a 7 je takto znazornén podvozek 13, ktera je opatfena pouze jednou kolovou
napravou 110, ktera je, jak je naznateno dvéma polohami této kolové napravy 110 a ptislusnych
kol 111, provedena jako fiditelna, pfi¢emz toto fizeni miize byt ve zvlastnich situacich pii
pojizdéni pfipadné vyfazeno. Riditelnost kolové napravy 100 je nazna¢ena obousmémou $ipkou
112.V jiném provedeni miZe byt tato kolova naprava 110 tuha, to jest nefiditelna.

(b) Na obr. 8 a 9 je znazornén podvozek 15, ktery je opatfen dvéma na sobé navzajem nezavisle
fiditelnymi kolovymi napravami 113 a 114 skoly 115, pficemz také zde miZe byt fizeni
kolovych naprav 113, 114 provedeno tak, 7e toto Fizeni miize byt ve zvlastnich situacich pfi
pojizdéni pfipadné vyfazeno.

(c) Na obr. 10 a 11 je konen& znazornén podvozek 15, ktery je opatfen tfemi fiditelnymi
kolovymi ndpravami 116, 117 a 118 skoly 119. Tyto kolové napravy 116, 117 a 118 jsou
sprazeny napiiklad na zplisob kolovych naprav 3 a 4 tak, e jsou fiditelné synchronné, jak je na
ob. 11 nazna€eno dvéma polohami t&chto kolovych naprav 116, 117 a 118 a obousmérnou Sipkou
120. Také tento podvozek 15 mize byt proveden tak, 7e toto Fizeni miize byt ve zvlastnich
situacich pfi pojizdéni ptipadné vyfazeno.

V ostatnich smérech se k vysvétleni obr. 6 az 11 odkazuje na podrobné&jsi popis obr. 1 az 5. Je
pouze tieba poukazat jeSté na to, Ze na obr. 6 a2 11 je misto op&rné nohy 38 s deskou pouzita na
Jefabové vézi 9 opéra noha 38 s koletkem 38a, ktera viak také mize byt nahrazena opémou
nohou 38 z obr. 1.
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Koneéné je tieba poukazat také na to, Ze akoliv v provedeni podle obr. 8 a 9 jsou pro dosazeni
maximalni manévrovnatelnosti pouzita aretovaci a uvolfiovaci zafizeni 100, Ize tato aretovaci a
uvoliiovaci zafizeni 100 ptipadné také vypustit, s ohledem na to, Ze jiz na sobé navzdjem
nezavisle Fiditelné kolové napravy 113 a 114 samotné umoziiuji vynikajici manévrovatelnost.

Rizeni lze naptiklad, jak je znazornéno na obr. 2, aretovat pro transport jefdbu po silnici ve sméru
piimé jizdy, a to pomoci aretovaciho zafizeni 62, ve znazornéném provedeni podle obr. | pomoci
pojistného koliku 25, ktery lze zasunout do navzajem souosych pouzder 26 a 27, pfiCemz
pouzdro 26 je pevné usporadano na podvozku 15 a pouzdro 27 je pevné uspofadano na jednom
z oto¢nych podstavcl 12a, 12b, takZe pfi zasunutych pojistnych kolicich 25 jsou oba oto¢né
podstavce 12a, 12b, které jsou navzdjem spfazeny fidici ty¢i 18 a oznaCeny souhrnnou vztahovou
znackou 12, aretovany ve sméru pfimé jizdy.

Tazné zafizeni 28, zejména podle obr. |, predstavuje od podvozku 15 oddé&lenou soucast
pojezdového ustroji 2 a je celé uspofadano na pracovnim zafizeni ], zde na vysokém stavebnim
jefabu, na spodnim dilu 9a jefabové véze 9 a timto spodnim dilem 9a spojeno s pojezdovym
istrojim 2. Jestlize je pojezdové Ustroji 2 podie vynalezu misto vysokym stavebnim jefdbem
opatfeno jinym, podobné daleko vybihajicim pracovnim zafizenim 1, jak oje napfiklad extrémné
dlouhy pozamni zebfik, délo s dlouhou hlavni, odstielovaci rampa pro rakety nebo podobné, je
tazné zafizeni 28 také uspofadano na ve sméru jizdy pfednim konci pracovniho zafizeni 1, takze
toto pracovni zafizeni 1 tvofi podobné jako popsany vysoky staveni jefab funkéni soucast celého
»pojezdového ustroji“, protoZe spojuje tazné zafizeni 28 s pojezdovym ustrojim 2, popfipadé
s jeho podvozkem 15.

Tazné zafizeni 28 sestdva ve znazornéném provedeni v podstaté z vodici trubky 42, tazné trubky
29, kluzné desky 30 a sedlového Cepu 31. tazna trubka 29 je posuvné uloZena ve vodici trubce
42, jak je patrné z obr. 1, kde je tazna trubka 29 ¢erchovanymi ¢arami znazornéna ve vysunuté
poloze a plnymi €arami v zasunuté poloze. Na prednim konci tazné trubky 29 je usporadano
tazné oko 32, které je na tazné trubce 29 nasroubovano, takze znazornény vysoky staveni jefab
nebo pracovni zafizeni 1 obecné muze byt timto taznym okem 32 spojeno s ¢epovou spojkou
nakladniho automobilu. TaZnou trubku 29 lze ve vodici trubce 42 aretovat, ve zndzornéném
provedeni pomoci dvou zastrénych kolika 33. Vodici trubka 42 je ptitom na vysokém stavebnim
jefabu, v daném pfipadé na spodnim dilu 9a jefabové véze 9, ¢i na pracovnim zafizeni 1 obecné,
pfipevnéna pomoci pfipeviiovacich desek 63.

Pod vodici trubkou 42 je naptiklad pfivafenim pfipevnéna kluzna deska 30, na které je
usporadan, napiiklad nasroubovan, sedlovy Cep 31, takZe vysoky stavebni jerab i pracovni
zafizeni 1 obecné miize byt takto spojeno se sedlovou toénou nakladniho automobilu nebo
tahace, poté co se tazna trubka 29 zasune a aretuje se v této poloze zastrénym kolikem 33.

Podepieni vysokého stavebniho jefabu &i pracovniho zafizeni 1 obecné je zajisténo Ctyfmi
opérnymi nohami 36, které jsou podle obr. 5 uspofadany centralné symetricky a jsou s vyhodou
provedeny jako hydraulické opérné nohy, které jsou napajeny hydraulickym agregatem 22 z obr.
2. Tyto opérné nohy 36 na rozdil od dosavadnich mechanickych opérnych vieten umoziuji rychlé
a pomoci elektronického nivelaéniho zafizeni automatizované ustaveni vysokého stavebniho
jerabu ¢i pracovniho zafizeni | obecné do spravné polohy jedinou osobou bez vynaloZeni vétsi

vvvvvv

Zobr. 1 a6azll je dale patmé, Ze kola 11 pojezdového tstroji 2 jsou uspofadana uvniti oblasti
opeémné plochy vysokého stavebniho jefabu ¢&i pracovniho zafizeni 1 obecné, to jest plochy, ktera
je vymezena spojnicemi opérnych noh 36, pfi¢emzZ je tfeba poznamenat, Zze opérné nohy 36
mohou byt z poloh, které jsou znazornény na obr. 7, 9 a 11, vychyleny bo¢né ven za kola 1 1.
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Opérmné nohy 36 v hydraulickém provedeni Jsou opatfeny zaintegrovanym zpétnym ventilem,
ktery lze odblokovat, a kazda z téchto opérnych noh 36 je jako pfidavnym bezpeénostnim
zafizenim vybavena zabudovanym uzaviracim ventilem.

Opémé nohy 36 jsou z hydraulického agregatu 22 napajeny hydraulickym olejem a mohou byt
také nezévisle na automatickém elektronickém nivelagnim za¥izeni nastaveny individuilné
pomoci manudlnich ovladacich ventili 37 z obr. 2, to jest prvnich manualnich ovladacich ventilii
37a pro opérné nohy 36 na jedné strané pojezdového ustroji 2 a druhych manualnich ovladacich
ventili 37b pro opérné nohy 36 na druhé strané pojezdového ustroji 2, jak je toto naznadeno na
obr. 2. Hydraulické agregaty 22 jsou pfi provozu napdjen elektrickym proudem z rozvodné skiing
vysokého stavebniho jerabu &i pracovniho zafizeni 1 obecné.

Pojezdové ustroji 2 je déle podle obr. 2 opatieno pfipojkami 57 pro napéjeni kabely, hlavnim
spinacem 59 a sk¥ini 61 pro podvozek 15.

Vyvazovaci bloky 35 vysokého stavebniho Jefabu ¢i pracovniho zafizeni 1 obecné mohou podle
obr. 1 na slozeném vysokém stavebnim Jefabu &i pracovnim zafizeni 1 obecné za jeho transportu
ziistat.

Na jefdbové vézi 9, zejména na jejim spodnim dilu 9a, miZe byt kone¢né podle obr. 2
odnimatelné nebo sklopné usporadana opérnd noha 38 s nastavitelnou vyskou, ktera podepira
pfes pojezdové ustroji 2 daleko preénivajici vysoky stavebni jefab ¢&i pracovni zafizeni 1 obecné
v ptipade, Ze tento vysoky stavebni jefab &i pracovni zafizeni 1 obecné nespo&iva na nakladnim
automobilu €i taZném stroji. Tato opéra noha 38 Jje na obr. 6, 8 a 10 opatfena koletkem 38a,
kterym miiZe byt vysoky stavebni jerab &i pracovni zafizeni 1 obecné& podepten i pfi pojizdéni.

Vysoky stavebni jefab & pracovni zafizeni 1 obecné miize byt v zavislosti na tazném vozidle
tazen jako sedlovy navés nebo jako viceosy navés s oji.

V ostatnim se k zakladni konstrukci pojezdového stroji 2 s vysokym stavebnim jetabem &i
pracovnim zafizenim 1 obecng&, pokud neni zde v souvislosti sobr. 1 a 6 az 11 popsanymi
Upravami podle vynalezu pozménéna, odkazuje na v ivodu zminény dokument DE 198 56 593
Al.

Na obr. 12 a 13 je zndzornéna dvojita kolébka podle vynalezu, ktera sestava z podéIné kolébky 5,
znazornéné na obr. 1, a sni v celku konstruované pricné kolébky 121, ktera umoziiuje, aby se
vysoky stavebni jefab ¢i misto ného pouzité Jiné pracovni zafizeni | obecné naklonilo napti¢ ke
sméru pojezdu a aby se takto v podvozkem 15 snaze manipulovalo i v obtizném terénu. Na obr.
12 je zndzornéna konstrukce napfi¢ ke sméru pojezdu, to jest pohled na rovinu pfi¢nou ke sméru
pojezdu, zatimco na obr. 13 je znizornéna konstrukce ve sméru pojezdu, to jest pohled, ktery
odpovida pohledim na obr. 1, 6, 8 a 10.

Pficnd kolébka 121 je svymi kolébkovymi loZisky 122 uloZena na podéIné kolébee 5 a jeji pticny
sklon vii¢i podélné kolébce 5 je umoznén stavécimi a fixovacimi ustrojimi 123, ktera jsou
s vyhodou provedena jako hydraulicka zafizeni s pisty a valci. Tato stavéci a fixovaci ustroji 123
Jsou klouby 124 uchycena na jedné strané na pficné kolébce 121 a na druhé strané na podélné
kolébce 5. PodéIna kolébka 5 je volné vykyvna ve svych kolébkovych loziskach 125, pricemz jeji
sklon je podle obr. 1, 6, 8 a 10 urdovan op€rnou nohou 38 nebo pfipojenim tazného vozidla
k taZnému zafizeni 28.

Pticna kolébka 121 tedy umoziuje, aby se vysoky stavebni jefab &i pracovni zafizeni 1 obecné
naklonilo vii¢i podvozku 15, ktery je na obr. 12 a 13 pouze schematicky nazna¢en jako horni
stranou, naklonil v bo¢nim sméru a aby se takto pfemistilo stranou jeho t&Zi$té a mohlo se s nim
takto snaze pojizdét nebo jinak manipulovat i v obtizném terénu, naptiklad na lesnich &i polnich

cestach se sklonem v pficném ¢i podélném sméru, napiiklad na hiebenech terénu. Misto

-10 -



10

20

30

35

40

45

50

CZ 297234 B6

zdvojenych kol 11, ktera jsou znazornéna na vykresech, se pro pfidavné usnadnéni pojizdéni a
manipulace za takovych podminek mohou pouzit jednoducha kola 11 se Sirokymi pneumatikami.

PATENTOVE NAROKY

1. Pojezdové ustroji s podvozkem (15), ktery je opatien nejméné jednou kolovou népravou (3,
4;110; 113, 114; 116, 117, 118) akoly (11; 111; 115; 119) a na kterém je uspotadano pracovni
pod kterym se nachazi pojezdové Ustroji (2), velky pfesah, ktery v transportnim stavu na
pojezdovém ustroji (2) uspofddaného pracovniho zafizeni (1) ztéZuje nebo znemoZiuje za
stisnénych prostorovych pomérl na misté ustaveni pracovniho zafizeni (1) manévrovani s timto
pojezdovym Ustrojim (2) a pracovnim zafizenim (1), pfi¢emz

(a) pracovni zafizeni (1) v transportnim stavu na pojezdovém ustroji (2) je pii pojizdéni
uspofadano vici podvozku (15) otoéné ve vodorovné rovin€ a nastavitelné vii€i podvozku (15)
do dvou nebo vice riiznych thlovych poloh,

a/nebo

(b) pracovni zafizeni (1) je na podvozku (15) uspofddano prostfednictvim dvojité kolébky (35,
121), ktera obsahuje pti¢nou kolébku (121) pro umoznéni ndklonu pracovniho zatizeni (1) napfic
ke sméru jizdy, uspofadanou vici podélné kolébce (5) s fixovatelnym sklonem.

2. Pojezdové ustroji podle naroku 1, vyzmadujici se tim, Ze podvozek (15) je
opatfen dvéma nebo vice kolovymi napravami (3, 4; 116, 117, 118), pficemz

(a) kola (11a, 11b; 119) jednotlivych kolovych naprav (3, 4; 116, 117, 118) jsou opatiena fizenim
natacenim celych kolovych naprav (3, 4; 116, 117, 118) nebo jejich ramen; a

(b) Fizeni kol (11a, 11b; 119) jednotlivych kolovych naprav (3, 4; 116, 117, 118) jsou navzijem
spraZena tak, ze Fizeni kol (11a, 11b; 119) a kolovych naprav (3, 4; 116, 117, 118) je synchronni.

3. Pojezdové ustroji podle naroku 1, vyzmaéujici se tim, ze podvozek (15) je
opatien jednou jedinou kolovou napravou (110), ktera je na podvozku (15) uspofadana napevno
nebo fiditelné.

4. Pojezdové ustroji podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze podvozek (15) je
opatien vice kolovymi napravami, pifi¢emz jedna nebo vice nebo vSechny kolové napravy jsou na
podvozku (15) uspotfadany napevno.

5. Pojezdové fstroji podle nékterého z pfedchozich narokd, vyznacujici se tim, Ze
fizeni kolovych naprav (3, 4; 110; 113, 114; 116, 117, 118) je doCasné vyraditelné a/nebo
fixovatelné.

6. Pojezdové ustroji podle n&kterého znarokdt 1 az 5, vyznadujici se tim, Ze
pracovni zafizeni (1) je pfi pojizdéni uspofadano viici podvozku (15) pomoci pohonu otoéné ve
vodorovné roviné nastaviteln v uritém whlovém rozsahu a pomoci pohonu a/nebo zvIast
fixovatelné.

7. Pojezdové Gstroji podle naroku 6, vyznaéujici se tim, Zze pracovni zafizeni (1) je

pfi pojizdéni uspofadano viiéi podvozku (15) pomoci pohonu otocné ve vodorovné roviné spojité
nastavitelné v ur€itém ahlovém rozsahu a pomoci pohonu a/nebo zv1ast’ fixovatelng.
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8. Pojezdové ustroji podle n&kterého z naroks 1 az 7, vyznadujici se tim, Ze
pracovnim zafizenim (1) je vysoky stavebni jet4b, zejména dole otoCny vysoky stavebni jefab.

9. Pojezdové ustroji podle nékterého z piedchozich naroku, zejména podle naroku 1,
vyznadujici se tim, Ze pracovni zatizeni (1), zejména vysoky stavebni jefab, je pfi
pojizdéni usporadéno vici podvozku (15) oto&né ve vodorovné roviné a mezi hornim vozikem
(8) a spodnim vozikem (6) pracovniho zafizeni (1), zejména vysokého stavebniho jetabu, je
uspofadano aretovaci a uvoliiovaci zafizeni (100) pro nastaveni a fixovani dvou nebo vice
riznych vzajemnych Ghlovych poloh horniho voziku (8) a spodniho voziku (6).

10. Pojezdové tstroji podle naroku 9, v yznacujici se tim, Ze aretovacia uvoliiovaci
zatizeni (100) je opatfeno nejméné jednim blokovacim Cepem (101), ktery je uspofadan zasuvné
do navzajem v zakrytu se nachéazejicich otvord (103a, 103b, 103¢) a vrtani (105) ve spodnim
voziku (6) a hornim voziku (8).

11. Pojezdové dstroji podle naroku 10, v yznadujici se tim, Ze vrtani (105) je vytvo-
feno ve vodicim pouzdru (102) na hornim voziku (8), které je natotenim horniho voziku (8) vigi
spodnimu voziku (6) uveditelné do zakrytu s nékterym z otvori (103a, 103b, 103c).

12. Pojezdové astroji podle n&kterého z naroki 6 az I, vyznadujici se tim, Ze
pohon obsahuje stavéci zafizeni pro natageni Jednoho nebo horniho voziku (8) vii¢i druhému
nebo spodnimu voziku (6), které je ovladatelné a piipadné aretovatelné z podvozku (15) a/nebo
tazného vozidla a/nebo z jiného mista.

13. Pojezdové ustroji podle naroku 12, vyznadujici se tim, e stavéci zafizeni je
upraveno pro nataceni jednoho nebo horniho voziku (8) viiéi druhému nebo spodnimu voziku (6).

14. Pojezdové ustroji podle naroku 12 nebo 13, v yznacujici se tim, Ze stavéci
zafizeni je aretovatelné z podvozku (15) a/nebo tazného vozidla a/nebo z jiného mista.

15. Pojezdové ustroji podle nékterého z naroki 6 az 14, v yznalujici se tim, 7ze
pohon obsahuje hydraulicky, pneumaticky nebo elektricky motor a/nebo ruéni kliku.

16. Pojezdové ustroji podle nékterého z piedchozich narokd, pfiemZ podvozek (15) je opatien
Jednou kolovou napravou (110), vyznaé ujici se tim, Ze podvozek (15) je tvofen
Jjednonapravovym sedlovym navésem nebo Jednonapravovym centralnim navésem.

17. Pojezdové ustroji podle naroku 16, vyznacujici se tim, Ze na pfedni dasti
pracovniho zafizeni (1) je uspotadana ptidavna predni naprava.

18. Pojezdové istroji podle naroku 17, vyzma & ujici se tim, ze pfidavna predni
naprava je provedena jako piivés s oji.

19. Pojezdové Gstroji podle nékterého z predchozich naroki, v yznacdujici se tim, ze
fizeni je pro jeho ovladani opatieno hydraulickym  zafizenim s hydraulickym vélcem,
pneumatickym  zafizenim s pneumatickym valcem nebo zavitovymi vieteny s pohonem
hydraulickym, pneumatickym nebo elektrickym motorem a/nebo ruéni klikou.

20. Pojezdové ustroji podle nékterého z predchozich narok, vyznadujici se tim, e
fizeni kolovych naprav (3, 4; 110; 113, 114; 116, 117, | 18) je pro jeho ovladani opatfeno ruénimi
ovladacimi ventily, dalkovym kabelovym ovladanim a/nebo bezdratovym ovladanim.

21. Pojezdové ustroji podle nékterého z piedchozich naroki, vyznacdujici se tim, ze
fizeni kolovych naprav (3, 4; 110; 113, 114; 116, 117, 118) je pro jeho ovladani opatieno Fidicimi
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tyéemi nebo lankovymi tahy spojujicimi ho se sedlovym cepem (31) nebo taZnou trubkou (29),
které jsou pfipadné uspofadany v pfedni ¢asti pracovniho zafizeni (1).

22. Pojezdové ustroji podle nékterého z predchozich naroki, pti¢emz podvozek je vicenapravo-
vy, vyznadlujici se tim, Ze podvozek (15) je tvofen vicenipravovym sedlovym
navésem nebo pfivésem s oji.

23. Pojezdové ustroji podle naroku 22, vyznalujici se tim, Ze podvozek (15)
s pridavnou pfedni napravou je proveden jako piivés s oji.

24. Pojezdové ustroji podle nékterého z predchozich narokdi, vyznadujici se tim, ze
kolové napravy (3, 4; 110; 113, 114; 116, 117, 118) jsou pro odpruZeni opatfeny listovymi
pruzinami (13) nebo vzduchovym odpruzenim.

25. Pojezdové stroji podle naroku 24, vyznaéujici se tim, Ze odpruzeni vicenapra-
vového podvozku (15) je tvofeno listovymi pruzinami (13) s kolébkou (5, 121) pro kompenzaci
drahy nebo vzduchovym odpruzenim s kompenzaci drdhy zajisténou vzduchovym odpruzenim
samotnym.

26. Pojezdové ustroji podle nékterého z predchozich naroki, které je opatfeno hydraulickymi
opérnymi nohami (36) pro ustaveni pracovniho zafizeni (1), vyzna€ujici se tim, Zze
opérné nohy (36) jsou pro jejich ovladani propojeny s hydraulickym agregatem (22), pfipojenym
k jednofazové nebo tiifazové elektrické siti a/nebo k akumulatoru.

27. Pojezdové tstroji podle naroku 26, vyznaédujici se tim, Zeopémé nohy (36) jsou
v nouzovém provozu propojitelné s hydraulickym agregatem (58) fizeni kolovych naprav (3, 4;
110; 113, 114; 116, 117, 118).

28. Pojezdové ustroji podle naroku 26 nebo 27, vyznadujici se tim, Zeopémé nohy
(36) jsou kromé hydraulickymi zpétnymi ventily opafeny pfidavnymi mechanickymi pojistkami

proti neimyslnému piestaveni téchto opérnych noh (36).

29. Pojezdové Gstroji podle narokd 26, 27 nebo 28, vyznacujici se tim, Ze opémé
nohy (36) jsou opatfeny a ovladatelné nivelizadnim zafizenim pro srovnani jejich vysek.

30. Pojezdové Gstroji podle naroku 29, vyznaé&ujici se tim, zenivelizatni zafizeni je
automatické.

31. Pojezdové astroji podle naroku 29 nebo 30, vyznaé&ujici se tim, Ze nivelizatni
zatizeni umoZiiuje srovnani vySek opérnych noh (36) v bo¢nim sméru.

32. Pojezdové Gstroji podle nékterého z predchozich naroki, vyznacujici se tim, Ze
tazné zatizeni (28) je tvofeno sedlovou spojkou (31) a/nebo taznou trubku (29).

33. Pojezdové Gstroji podle naroku 32, vyznadujici se tim, Zetazné zafizeni (28) je
tvofeno kombinaci sedlové spojky (3 1) a tazné trubky (29).

8 vykresi
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