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DISPOSITIF DE CONSOLE AMOVIBLE COULISSANTE POUR VEHICULE AUTOMOBILE ET VEHICULE

AUTOMOBILE EQUIPE D’UN TEL DISPOSITIF.

@ Ce dispositif de console coulissante amovible
comprend:

- au moins un rail (1), et

- une console comprenant un chassis (2) apte a coulis-
ser sur le rail (1), au moins un organe de blocage (3) mobile
par rapport au chassis (2) entre au moins une position de
blocage de la console sur le rail (1), une position de coulis-
sement permettant le coulissement de la console sur le rail
(1), et une position d’extraction permettant d’extraire la con-
sole du rail (1).

La console comprend des moyens de rappel (19) aptes
a solliciter Forgane de blocage (3) vers la position de bloca-
ge avec une précontrainte, 'organe de blocage étant pré-
contraint par les moyens de rappel contre une surface
inclinée (24) de sorte que I'organe de blocage subit un effort
permettant de solliciter le chassis (2) en appui sur le rail (1).

Application & un dispositif de console coulissante amo-
vible pour habitacle de véhicule automobile.
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La présente invention concerne un dispositif de console coulissante
amovible, du type comprenant :

- au moins un rail, et

- une console comprenant un chéssis apte a coulisser sur e rail, au
moins un organe de blocage mobile par rapport au chassis entre au moins
une position de blocage de la console sur le rail, une position de
coulissement permettant le coulissement de la console sur le rail, et une
position d’extraction permettant d’extraire la console du rail.

Le document EP 1 197 382 décrit un dispositif du type précité, dans
lequel des organes de blocages sont prévus sous la forme de sabots
terminés pas des crochets. Les sabots viennent en position de blocage en
contact avec le rail. Le déplacement des sabots de la position de blocage
vers la position d’extraction est commandé par une poignée. Le déplacement
des sabots de la position de blocage vers la position de coulissement est
commandé par des manettes.

Le blocage de la console sur le rail n'est pas satisfaisant. En effet, du
fait des tolérances induites par la fabrication et pour permettre la mobilité des
différentes piéces du mécanisme, il peut exister des jeux. De ce fait, la
console n’est pas bloquée de fagon rigide sur le rail.

Lors du déplacement du véhicule, la console peut ainsi vibrer sur le
rail, provoquant des bruits. Ces bruits, ainsi que la sensation de jeu pergue
par l'utilisateur manipulant la console, peuvent nuire a la perception de
qualité de fabrication du véhicule, ce qui n'est pas satisfaisant du point de
vue de l'utilisateur. En outre, le jeu méme s'il est faible au début de la vie du
véhicule, peut augmenter avec le temps, provoquant ainsi une augmentation
des bruits et une détérioration de la qualité pergue.

Un but de l'invention est de résoudre ce probléme en proposant un
dispositif muni d’'une console dont le biocage soit amélioré.

A cet effet, la présente invention a pour objet un dispositif du type

précité, caractérisé en ce que la console comprend des moyens de rappel
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aptes a solliciter I'organe de blocage vers la position de blocage avec une
précontrainte, et I'organe de blocage, en position de blocage, vient en appui
sur au moins une surface du rai, 'organe de blocage étant précontraint par
les moyens de rappel contre ladite surface selon une premiére direction,
ladite surface étant inclinée par rapport a cette direction, de sorte que
l'organe de blocage subit un effort dirigé dans une deuxiéme direction
permettant de solliciter le chassis en appui sur le rail.

Selon des modes particuliers de réalisation, le dispositif de console
comprend l'une ou plusieurs des caractéristiques suivantes, prise(s)
isolément ou selon toutes les combinaisons techniquement possibles :

- les moyens de rappel sont élastiques ;

- les moyens élastiques de rappel sont disposés entre le chassis et
I'organe de blocage ;

- le dispositif comprend un systéme d’actionnement de 'organe de
blocage, lequel systéme d'actionnement comprend une poignée dont
I'actionnement permet le déplacement de l'organe de blocage depuis la
position de blocage vers la position de coulissement et vers la position
d’extraction ;

- le systéme d'actionnement comprend un support solidaire du
chassis, et une barre montée coulissante sur le support, la barre étant reliee
par une extrémité a la poignée, et par son extrémité opposée & une extrémité
d'une bielle, la bielle étant reliée par son extrémité opposée a I'extrémité
d’une tige, la tige étant reliée par son extrémité opposée & l'organe de
blocage ;

- les moyens de rappel comprennent un ressort hélicoidal, disposé
coaxialement a la tige ;

- le chassis est muni de roues prévues pour venir en appui sur une
surface de roulement du rail, la surface de roulement étant concave et ayant

une section complémentaire du profil des roues du chassis.
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L’invention concerne également un véhicule automobile comprenant
un dispositif de console coulissante amovible tel que mentionné ci-dessus.

L’invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va
suivre, donnée uniquement a titre d’exemple, et faite en se réferant aux
dessins annexés, sur lesquels :

- la figure 1 est une vue en perspective du chéssis d'une console
selon l'invention,

- la figure 2 est une vue de face du chassis de la figure 1, les organes
de blocage étant en position de blocage de la console,

- la figure 3 est une vue analogue a la figure 2, les organes de blocage
étant en position de coulissement de la console, et

- la figure 4 est une vue analogue a la figure 2, les organes de blocage
étant en position d’extraction de la console.

Sur la figure 1, un dispositif de console amovible coulissante conforme
a l'invention comprend deux rails 1, et une console dont seuls un chassis 2,
des organes de blocage 3 et un systéme d’actionnement 4 sont représentes.
Le chassis 2 regoit par exemple un carter de console formant un coffre.

Les rails 1 sont disposés parallélement, par exemple sur le plancher
d'un habitacle de véhicule automobile. Les rails 1 sont par exemple agenceés
suivant I'axe longitudinal du véhicule, et se situent a distance latéralement
'un de l'autre.

Dans tout ce qui suit, les termes « avant», «arriére », « droite »,
« gauche », « supérieur » et «inférieur» s'entendent par rapport au
conducteur du véhicule, et au sens d’avancement du véhicule matérialisé par
une fléche S sur la figure 1.

La console repose en fonctionnement en appui vertical sur les rails 1
par l'intermédiaire du chassis 2, qui permet le coulissement de la console le
long des rails 1. Le chassis 2 est a cet effet muni de roues 5, ici au nombre

de quatre, par lesquelles il vient en appui sur les rails 1.
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Le chassis 2 comprend une plateforme 6 s’étendant transversalement
entre les rails 1, la plateforme 6 étant munie de bords latéraux 7 prolongés a
leurs extrémités avant et arriére par des pieds 8, ces derniers portant a leurs
extrémités libres les roues 5, montées en rotation autour d'axes
transversaux.

Les organes de blocage 3 sont montés mobiles sur le chéssis 2 entre
trois positions, a savoir :

- une premiére position de blocage (figure 2) permettant de bloquer le
chassis 2 et donc la console en appui sur les rails 1 en interdisant le
coulissement du chassis 2 le long des rails 1 ;

- une deuxiéme position de coulissement (figure 3) permettant de faire
coulisser le chassis 2 et donc la console le long des rails 1 tout en le
maintenant en appui sur ces derniers ; et

- une troisiéme position d’extraction (figure 4) permettant d’extraire le
chassis 2 et donc la console des rails 1.

Les organes de blocage 3, ici au nombre de deux, sont situés le long
des bords latéraux 7 de la plateforme 6. Les organes de blocage 3 sont
disposés sur le chassis 2 de fagon symétrique par rapport & un plan médian
du chassis 2, ledit plan étant paralléle aux rails 1 et perpendiculaire au plan
passant par lesdits rails 1. Les rails 1 sont également symétriques par
rapport au plan médian. Seul un organe de blocage 3 droit (a droite sur les
figures 1 & 4), le rail 1 droit correspondant et leur fonctionnement seront donc
décrits par la suite.

Comme cela est visible sur la figure 3, I'organe de blocage 3 droit se
présente sous la forme d’un levier articulé sur le bord latéral 7 droit du
chassis 1, en rotation autour d’'un axe longitudinal 10 paralléle & la direction
longitudinale d’extension des rails 1, c'est a dire perpendiculaire au plan de
la figure 3.

L'organe de blocage 3 comprend une portion médiane d'articulation

11, articulée sur le bord latéral 7 droit, et située entre une extrémité



10

15

20

25

30

2879980

d’actionnement 12 et une extrémité d'accrochage 13 opposées de l'organe
de blocage 3.

La portion médiane d’articulation 11 est montée entre les pieds 8
avant et arriére du bord latéral 7 droit.

Plus précisément, comme on peut mieux le voir sur la figure 1, un
évidement est ménagé entre lesdits pieds 8 avant et arriére. L'évidement est
limité longitudinalement par des flasques transversaux 14, venus de matiere
avec la plateforme 6, et formés par exemple par découpe et pliage.

En revenant a la figure 3, la portion médiane darticulation 11 est
munie de pattes 15 s'étendant latéralement en étant engagees entre les
pieds 8 du bord latéral 7 droit. Chaque patte 15 est reliée en rotation au
moyen d’un arbre 16 sur un des flasques transversaux 14.

L’extrémité d’accrochage 13 se situe sensiblement au niveau du rail 1
droit correspondant et présente sur une face orientée du coté du rail 1 droit
des dents 17. Les dents 17 sont formées par exemple par emboutissage de
I'extrémité d’accrochage 13.

L'extrémité d’accrochage 13 comprend un doigt d’accrochage 18
s’étendant latéralement vers le rail 1 droit de fagon a venir engager sous le
rail 1 lorsque le chassis 2 est en appui sur le rail 1.

Un ressort de rappel 19 hélicoidal est interposé entre la plateforme 6
et I'extrémité d’actionnement 12 de l'organe de blocage 3. Le ressort de
rappel 19 s'étend latéralement entre I'extrémité d’actionnement 12 et une
patte d’appui 20 prévue sur la plateforme 6. Le ressort de rappel 19 est prévu
pour exercer un effort d'écartement de I'extrémité d'actionnement 12 et de la
patte d’appui 20.

Le rail 1 droit est muni, sur une surface latérale 21 orientée du cote de
Iextrémité d’accrochage 13 de l'organe de blocage 3 droit, d’encoches 22
réparties le long du rail 1.

Le rail 1 présente une surface supérieure de roulement 23, et une

surface inférieure de blocage inclinée 24. Cette surface inclinée 24 s'étend
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longitudinalement le long du rail 1, en étant orientée verticalement du coté
opposé a la surface de roulement 23 et latéralement du coté de la surface
latérale 21.

La surface supérieure de roulement 23 du rail 1 droit présente une
zone longitudinale en creux & concavité orientée vers le haut. Les roues 5
correspondantes présentent un profil sensiblement complémentaire, avec
des flancs galbés. Les roues 5 et les surfaces de roulement 23 cooperent
ainsi pour bloquer latéralement le chariot 2 sur le rail 1 lorsque les roues 5
sont engagées dans la zone en creux de la surface supérieure de roulement
23.

Le systéme d'actionnement 4 permet d’actionner simultanément les
organes de blocage 3.

Comme représenté sur la figure 1, le systeme d'actionnement 4
comprend un support 25 fixé sur la plateforme 6, une poignée de commande
26, et des moyens de renvoi 27 a 34 interposés entre la poignée de
commande 26 et les organes de blocage 3.

La poignée 26 est montée a rotation sur le support 25 autour d’'un axe
transversal. La poignée 26 est reliée par une liaison linéaire annulaire 27 a
I'extrémité supérieure d’une barre 28, elle-méme montée coulissante
verticalement sur le support 25 a I'aide d’une liaison pivot glissant 29.

Le support 25, la poignée 26 et la barre 28 sont des éléments
communs permettant d’agir sur chacun des deux organes de blocage 3. Des
moyens de renvois 30 & 34 relient chaque organe de blocage 3 ala barre 28,
de facon symétrique par rapport au plan médian. Seule la liaison de la barre
28 avec l'organe de blocage 3 droit et son fonctionnement seront donc
décrits en détail.

La barre 28 est reliée a son extrémité inférieure a une premiere
extrémité d'une bielle 30 a l'aide d’'une premiére liaison rotule 31. La bielle
s'étend sensiblement latéralement en direction de la patte d’appui 20 de la

plateforme 6. La deuxiéme extrémité de la bielle 30 est reliée a une premiere
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extrémité d’une tige 32 a l'aide d’'une deuxiéme liaison rotule 33. La tige 32
traverse la patte d’appui 20 en étant montée coulissante latéralement sur
cette patte d’appui 20. La deuxiéme extrémité de la tige 32 est accrochée sur
Pextrémité d’actionnement 12 de l'organe de blocage 3 droit, & 'aide d'une
butée 34 venant se loger dans une gorge 35 prévue sur l'extrémite
d’actionnement 12.

La tige 32 est disposée coaxialement au ressort de rappel 19.

Comme représenté sur la figure 2, en position de blocage, l'organe de
blocage 3 est rabattu vers le chassis 2 de fagon que le doigt d’accrochage 18
s’engagent sous le rail 1 droit, en contact avec la surface inférieure 24 de
blocage, et que les dents 17 s'engagent dans les encoches 22.

L'engagement des dents 17 dans les encoches 22 empéche le
coulissement du chéssis 2 le long du rail 1.

L'engagement du doigt d’accrochage 18 sous le rail 1 droit empéche
de soulever le chassis 2 du rail 1. Le chassis 2 est donc maintenu en appui
sur le rail 1.

Le ressort de rappel 19 exerce sur I'organe de blocage 3, dans cette
position de blocage, une précontrainte. Plus spécifiquement, I'extrémité
d’actionnement 12 est sollicitée par le ressort de rappel 19 latéralement vers
lextérieur, comme illustré par la fléche F1. Par conséquent, I'extrémité
d'accrochage 13 est sollicitée latéralement vers l'intérieur selon une premiere
direction, comme illustré par la fleche F2. Le doigt d’accrochage 18 est donc
sollicité en appui selon la premiére direction F2 contre la surface de blocage
24 du rail 1.

Or, cette surface de blocage 24 est inclinée par rapport a la premiére
direction F2. Le doigt de blocage 18, et donc l'organe de blocage 3 droit,
subit par conséquent un effort dirigé selon une deuxieme direction, illustrée
par la fleche F3, dirigée verticalement vers le bas.

Cet effort appliqué sur 'organe de blocage 3 est transmis au chassis 2

et aux roues 5 qui s’en trouvent appuyées avec un effort vertical de
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précontrainte sur la surface supérieure de roulement 23 du rail 1. Le chassis
2 et donc la console sont ainsi bloqués de fagon satisfaisante, sans jeu ni
risque de vibrations.

Comme représenté sur la figure 3, en position de coulissement,
I'extrémité d’accrochage 13 de l'organe de blocage 3 droit est écartée
latéralement vers I'extérieur par rapport au chassis 2, de fagon que le doigt
d’accrochage 18 reste engagé sous le rail 1 droit, et que les dents 17 soient
dégagées des encoches 22.

Dans cette position de coulissement, le doigt d’accrochage 18
empéche de soulever le chassis 2 et donc la console des rails 1.

En revanche, le chassis 2 et donc la console peuvent désormais
coulisser le long du rail 1.

Pour atteindre cette position de coulissement, la poignée 26 est
abaissée légérement verticalement vers le bas. Ce faisant, la barre 28 est
déplacée verticalement vers la bas. Le déplacement vertical de la barre 28
est converti par la bielle 30 en un déplacement latéralement vers l'intérieur
de la tige 32. Cette derniére agit sur I'extrémité d'actionnement 12 de
l'organe de blocage 3 droit en la tirant latéralement vers [linterieur, a
I'encontre du ressort de rappel 19, comme illustré par la fleche F4. Ceci
provoque le déplacement latéralement vers l'extérieur de [I'extrémite
d’accrochage 13 de I'organe de blocage 3 droit.

Comme représenté sur la figure 4, en position d’extraction, I'extrémité
d’accrochage 13 de l'organe de blocage 3 droit est écartée latéralement vers
I'extérieur par rapport au chassis 2, de fagon que le doigt d'accrochage 18
soit dégagé du rail 1 droit, les dents 17 étant dégagées des encoches 22.

Le doigt d’accrochage 18 n'interférant plus avec le rail 1, le chassis 2,
et donc la console, peuvent étre extraits du rail 1 en étant souleves
verticalement vers le haut.

Pour atteindre cette position d’extraction, la poignée 26 est abaissée

pour provoquer le déplacement latéralement vers I'extérieur de I'extrémité
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d'accrochage 13 de l'organe de blocage 3 droit, jusqu'a la dégager
complétement du rail 1.

Lorsque la poignée 26 est relachée, le ressort de rappel 19 provoque
le retour de l'organe de blocage 3 en position fermée, ainsi que le retour de
la poignée vers une position de repos correspondante.

Les rails 1, le chassis 2 et les organes de blocage 3 étant symétriques
par rapport au plan médian, les efforts verticaux et latéraux s'exergant sur le
chassis 2 sont équilibrés. En particulier, les organes de blocage 3 viennent
en position de blocage en appui sur des surfaces de blocage 24 opposees
par rapport au plan médian.

Le chassis 2 est bloqué de fagon satisfaisante sur les rails 1. Le
blocage vertical et latéral, obtenu a l'aide des organes de blocage 3, est
amélioré par les surfaces de roulement 23 concaves des rails 1 en
complémentarité de forme avec les roues 5 du chassis.

L'apparition d’'un jeu du a une usure au cours du temps n’affecte pas
le blocage. En effet, chaque organe de blocage 3 sera sollicité par le ressort
de rappel 19 correspondant jusqu'a établir le contact entre le doigt
d’accrochage 18 et la surface de blocage 24 inclinée correspondante.

Le systéme d'actionnement 4 est particulierement simple. La méme
poignée 26 permet de commander le passage des organes de blocage 3 en
position de coulissement et en position d’extraction. Un abaissement léger de
la poignée 26 permet d'aboutir a la position de coulissement, et un

abaissement plus important permet d’aboutir a la position d’extraction.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif de console coulissante amovible, comprenant :

- au moins un rail (1), et

- une console comprenant un chéassis (2) apte a coulisser sur le ralil
(1), au moins un organe de blocage (3) mobile par rapport au chassis (2)
entre au moins une position de blocage de la console sur le rail (1), une
position de coulissement permettant le coulissement de la console sur le rail
(1), et une position d’extraction permettant d’extraire la console du rail (1),

caractérisé en ce que :

- la console comprend des moyens de rappel (19) aptes a solliciter
I'organe de blocage (3) vers la position de blocage avec une précontrainte, et

- lorgane de blocage (3), en position de blocage, vient en appui sur au
moins une surface du rail (1), 'organe de blocage étant précontraint par les
moyens de rappel contre ladite surface (24) selon une premiere direction
(F2), ladite surface (24) étant inclinée par rapport a cette direction (F2), de
sorte que l'organe de blocage subit un effort dirigé dans une deuxiéme

direction (F3) permettant de solliciter le chassis (2) en appui sur le rail (1).

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce que les

moyens (19) de rappel sont élastiques.

3. Dispositif selon la revendication 2, caractérisé en ce que les
moyens (19) élastiques de rappel sont disposés entre le chassis (2) et

I'organe de blocage (3).

4. Dispositif selon I'une quelconque des revendications precédentes,
caractérisé en ce qu'il comprend un systéme d’actionnement (25 a 34) de
l'organe de blocage (3), lequel systeme d'actionnement comprend une

poignée (26) dont I'actionnement permet le déplacement de l'organe de
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blocage (3) depuis la position de blocage vers la position de coulissement et

vers la position d’'extraction.

5. Dispositif selon la revendication 4, caractérisé en ce que le
systéme d’actionnement comprend un support (25) solidaire du chéssis (2),
et une barre (28) montée coulissante sur le support (25), la barre (28) étant
reliée par une extrémité a la poignée (26), et par son extrémité opposee a
une extrémité d’'une bielle (30), la bielle (30) étant reliée par son extrémité
opposée a lextrémité d'une tige (32), la tige (32) étant reliée par son

extrémité opposée a I'organe de blocage (3).

6. Dispositif selon la revendication 5, caractérisé en ce que les
moyens de rappel comprennent un ressort (19) hélicoidal, disposé

coaxialement a la tige (32).

7. Dispositif selon I'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé en ce que le chassis (2) est muni de roues (5) prévues pour venir
en appui sur une surface de roulement (23) du rail (1), la surface de
roulement (23) étant concave et ayant une section complémentaire du profil

des roues (5) du chassis.

8. Véhicule automobile comprenant un dispositif selon l'une

quelconque des revendications précedentes.
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