FR 3 136 433 - B1

REPUBLIQUE FRANCAISE (1) N° de publication : 3 136 433

- (a n’utiliser que pour les

INSTITUT NATIONAL commandes de reproduction)
DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE @ N° d’enregistrement national : 22 05710
COURBEVOIE
@ Int CI® : B 60 W 50/14 (2022.01), B60 Q 7/00,B60Q 1/52,
B60Q 9/00
@ BREVET D'INVENTION B1
Procédé et dispositif de positionnement d'un triangle de signalisation d'un véhicule sur une
chaussée.
@ Date de dépét : 14.06.22. Références a d’autres documents nationaux

apparentés :

Priorité :

O Demande(s) d’extension :

@ Demandeur(s) : PSA AUTOMOBILES SA Société
par actions simplifiée (SAS) — FR.

Date de mise a la disposition du public
de la demande : 15.12.23 Bulletin 23/50. (72) Inventeur(s): SELMAJI AMINE.

Date de la mise a disposition du public du
brevet d'invention : 26.04.24 Bulletin 24/17.

Liste des documents cités dans le rapport de

herche :
recherche 7 Titulaire(s) : STELLANTIS AUTO SAS Société par

actions simplifiée.

Se reporter a la fin du présent fascicule

Mandataire(s) :




Description

Titre de I'invention : Procédé et dispositif de positionnement d’un
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triangle de signalisation d’un véhicule sur une chaussée

Domaine technique

La présente invention concerne le positionnement d’un triangle de signalisation d’un
véhicule sur une chaussée.
Arriere-plan technologique

En cas de panne ou de crevaison, il est souvent nécessaire a un automobiliste de
s’arréter des qu’il le peut sur le bord d’une route. Cet automobiliste doit alors signaler
I’emplacement ol est stationné son véhicule en positionnant un triangle de signa-
lisation a quelques metres de I’arriere de son véhicule.

Il est recommandé de positionner un triangle de signalisation a une distance comprise
entre 30 et 50 metres de I’arriere du véhicule. Toutefois, un automobiliste peut ne pas
penser ou n’a pas les moyens de vérifier si la distance a laquelle il vient de positionner
un triangle de signalisation est comprise dans cet intervalle de distance.

Un probleme est de fournir des moyens pour assister et porter conseil a un utilisateur
d’un véhicule afin que cet utilisateur puisse positionner correctement un triangle de si-
gnalisation.

Résumé de la présente invention

Un objet de la présente invention est de fournir des moyens pour assister et porter
conseil a un utilisateur d’un véhicule afin que cet utilisateur puisse positionner cor-
rectement un triangle de signalisation.

Un autre objet de la présente invention est d’améliorer la sécurité routicre.

Selon un premier aspect, la présente invention concerne un procédé de posi-
tionnement d’un triangle de signalisation d’un véhicule sur une chaussée, ledit procédé
comprenant les étapes suivantes :

- activation du procéd¢ par une action d’un utilisateur sur un premier dispositif;

- obtention, par un calculateur embarqué du véhicule, d’informations concernant
I’emplacement ot le véhicule est stationné;

- détermination, par le calculateur, d’une distance de positionnement du triangle de
signalisation a partir des informations obtenues concernant I’emplacement ou le
véhicule est stationné ;

- émission, par un deuxi¢me dispositif a destination du calculateur, d’un nombre de
pas réalisés par I’ utilisateur depuis 1’activation du procédé;

- calcul, par le calculateur, d’une distance parcourue par I’ utilisateur a partir du

nombre de pas ;
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- comparaison, par le calculateur, de la distance parcourue avec la distance de posi-
tionnement du triangle de signalisation;

- émission, par le calculateur a destination du deuxieme dispositif, d’un résultat de
comparaison de la distance parcourue avec la distance de positionnement du triangle de
signalisation; et

- présentation dudit résultat a I’utilisateur a partir d’un troisieme dispositif.

Le procédé fournit une solution simple et facile par 1’utilisation d’un dispositif
portable qui peut €tre une clé de déverrouillage a distance du véhicule par exemple.

Selon une variante, les premier, deuxieme et troisieme dispositifs sont un seul
dispositif portable.

Selon une autre variante, le premier dispositif est un bouton de déclenchement de
feux de détresse embarqué du véhicule et les deuxieme et troisieme dispositifs sont un
seul dispositif portable.

Selon une variante, les premiers et deuxiéme dispositifs sont un seul dispositif
portable et le troisieme dispositif est embarqué dans le véhicule.

Selon encore une variante, les informations concernant I’emplacement ot le véhicule
est stationné comportent au moins une des informations suivantes :

- un niveau de fluidité du trafic a proximité de I’emplacement ou est stationné le
véhicule ;

- une indication portant sur I’emplacement ou est stationné le véhicule par rapport a
un virage et/ou par rapport a une construction routiere ;

- une indication de 1’inclinaison de la chaussée ;

- des conditions météorologiques de I’emplacement ou est stationn€ le véhicule ; et/
ou

- une indication de la luminosité de I’environnement du véhicule.

Selon un deuxieme aspect, la présente invention concerne un dispositif portable
configuré pour la mise en ceuvre des étapes du procédé selon le premier aspect de la
présente invention.

Selon un troisieme aspect, la présente invention concerne un systeme de posi-
tionnement d’un triangle de signalisation d’un véhicule sur une chaussée comprenant
un calculateur embarqué d’un véhicule et un dispositif portable selon le deuxieme
aspect de la présente invention.

Selon un quatrieme aspect, la présente invention concerne un véhicule, par exemple
de type automobile, comprenant un calculateur d’un systeme de positionnement d’un
triangle de signalisation d’un véhicule sur une chaussée selon le troisicme aspect de la
présente invention.

Selon un cinquieme aspect, la présente invention concerne un programme

d’ordinateur qui comporte des instructions adaptées pour 1’exécution des étapes du
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procédé selon le premier aspect de la présente invention, ceci notamment lorsque le

programme d’ordinateur est exécuté par au moins un processeur.
Un tel programme d’ordinateur peut utiliser n’importe quel langage de pro-

grammation, et &tre sous la forme d’un code source, d’un code objet, ou d’un code in-
termédiaire entre un code source et un code objet, tel que dans une forme partiellement
compilée, ou dans n’importe quelle autre forme souhaitable.

Selon un sixieme aspect, la présente invention concerne un support d’enregistrement
lisible par un ordinateur sur lequel est enregistré un programme d’ordinateur
comprenant des instructions pour 1’exécution des étapes du procédé selon le premier
aspect de la présente invention.

D’une part, le support d’enregistrement peut étre n'importe quel entité ou dispositif
capable de stocker le programme. Par exemple, le support peut comporter un moyen de
stockage, tel qu'une mémoire ROM, un CD-ROM ou une mémoire ROM de type
circuit microélectronique, ou encore un moyen d'enregistrement magnétique ou un
disque dur.

D'autre part, ce support d’enregistrement peut également €tre un support trans-
missible tel qu'un signal électrique ou optique, un tel signal pouvant étre acheminé via
un cable électrique ou optique, par radio classique ou hertzienne ou par faisceau laser
autodirigé ou par d'autres moyens. Le programme d’ordinateur selon la présente
invention peut €tre en particulier t€léchargé sur un réseau de type Internet.

Alternativement, le support d'enregistrement peut étre un circuit intégré dans lequel
le programme d’ordinateur est incorporé, le circuit intégré étant adapté pour exécuter

ou pour étre utilisé dans l'exécution du procédé en question.

Breve description des figures

D’autres caractéristiques et avantages de la présente invention ressortiront de la des-
cription des exemples de réalisation particuliers et non limitatifs de la présente
invention ci-apres, en référence aux figures 1 a 3 annexées, sur lesquelles :

[Fig.1] illustre schématiquement un systeme de positionnement d’un triangle de si-
gnalisation d’un véhicule sur une chaussée, selon un exemple de réalisation particulier
et non limitatif de la présente invention ;

[Fig.2] illustre schématiquement un dispositif portable configuré pour étre utilisé€ par
le systeme de la [Fig.1], selon un exemple de réalisation particulier et non limitatif de
la présente invention ; et

[Fig.3] illustre un organigramme des différentes étapes d’un procédé de posi-
tionnement d’un triangle de signalisation d’un véhicule sur une chaussée, selon un

exemple de réalisation particulier et non limitatif de la présente invention.

Description des exemples de réalisation
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Un procédé et un systeme de positionnement d’un triangle de signalisation d’un
véhicule sur une chaussée vont maintenant étre décrits dans ce qui va suivre en
référence conjointement aux figures 1 a 3. Des mémes €léments sont identifiés avec
des mémes signes de référence tout au long de la description qui va suivre.

[Fig.1] illustre schématiquement un systeme 1 de positionnement d’un triangle de si-
gnalisation 106 d’un véhicule 101 sur une chaussée 102, selon un exemple de réa-
lisation particulier et non limitatif de la présente invention.

Le véhicule 101 correspond par exemple a un véhicule a moteur thermique, a
moteur(s) €lectrique(s) ou encore un véhicule hybride avec un moteur thermique et un
ou plusieurs moteurs €lectriques. Le véhicule 101 correspond ainsi par exemple a un
véhicule terrestre, par exemple une automobile, un camion, un car, une moto.

Le systeme 1 comporte un calculateur 103 embarqué dans le véhicule 101 et un
dispositif portable 104 décrit en relation avec la [Fig.2]. Le calculateur 103 et le
dispositif portable 104 communiquent via un réseau de communication 105.

Le calculateur 103 et la dispositif portable 104 sont adaptés pour établir un canal de
communication entre eux pour échanger des informations.

Le calculateur 103 est, par exemple, un calculateur central de véhicule tels qu’un
boitier de servitude intelligent ou BSI (en anglais « Built-in Systems Interface ») ou
encore un module de supervision de véhicule ou VSM (de I’anglais « Vehicle Su-
pervisor Module »).

Dans une premicre opération, un processus de positionnement du triangle de sécurité
106 est activé par une action d’un utilisateur sur un premier dispositif.

Dans une deuxieme opération, le calculateur 103 obtient des informations Inf
concernant I’emplacement ou le véhicule est stationné.

Selon une variante, les informations Inf peuvent étre obtenues a partir d’une mémoire
embarqué du véhicule 101.

Ces informations Inf peuvent €tre mises a jour régulierement via des communications
entre le véhicule 101 et un dispositif distant (non représent€) via le réseau de commu-
nication 105.

Dans une troisieme opération, le calculateur 103 détermine une distance DM de posi-
tionnement du triangle de signalisation 106 a partir des informations Inf obtenues
concernant I’emplacement ou le véhicule est stationné.

Dans une quatricme opération, un deuxiéme dispositif émet a destination du cal-
culateur 103, un nombre de pas réalisés par I’ utilisateur depuis I’activation du
processus.

Dans une cinquieéme opération, le calculateur 103 calcule une distance D parcourue
par I'utilisateur a partir du nombre de pas.

Dans une sixieme opération, le calculateur 103 compare la distance D avec la



[0040]

[0041]

[0042]

[0043]

[0044]

[0045]

[0046]

[0047]

[0048]

[0049]

distance DM.

Dans une septieme opération, le calculateur 103 émet a destination du deuxicme
dispositif, un résultat de la comparaison de la distance D avec la distance DM.

Dans une huitieme opération, un troisieme dispositif présente le résultat de ladite
comparaison a ’utilisateur.

Ainsi, suite a I’activation du processus par le premier dispositif, I’ utilisateur quitte le
véhicule 101 et marche le long de la chaussée pour aller positionner le triangle de
sécurité 106 sur la chaussée. Le deuxieme dispositif est alors adapté pour compter les
pas réalisés par cet utilisateur et émet régulicrement ce nombre de pas a destination du
calculateur 103. La distance D est calculée a partir de ce nombre de pas, et tant que la
distance D est inférieure a la distance DM le troisieme dispositif présente le résultat de
la comparaison selon un premier aspect. Lorsque D>=DM, le troisicme dispositif
présente le résultat de la comparaison selon un deuxieme aspect.

Par exemple, les résultat de la comparaison peuvent étre présentés par une lumiere de
couleurs différente : Un résultat peut ainsi €tre représenté par une lumiere d’une
couleur particuliere si ce résultat est présenté selon le premier aspect et par une lumiere
d’une autre couleur si ce résultat est présenté selon le deuxieme aspect. Une lumiere
fixe peut aussi étre utilisée pour présenter un résultat de la comparaison selon le
premier aspect et une lumiere clignotante pour présenter un résultat de la comparaison
selon le deuxieme aspect ou inversement. En variante, des lumieres de fréquences de
clignotement différentes peuvent aussi étre utilisés.

En variante, différents sons peuvent étre utilisés pour présenter un résultat de la com-
paraison selon le premier ou le deuxieme aspect.

Selon une variante, les premier, deuxieme et troisieme dispositifs sont un seul
dispositif portable, en ’occurrence le dispositif portable 104.

Selon une variante, le premier dispositif est un bouton 107 de déclenchement de feux
de détresse embarqué du véhicule 101 et les deuxieme et troisicme dispositifs sont un
seul dispositif portable, en 1‘occurrence le dispositif portable 104.

Selon une variante, les premiers et deuxiéme dispositifs sont un seul dispositif
portable, en ’occurrence le dispositif portable 104, et le troisicme dispositif est
embarqué dans le véhicule 101.

Par exemple, le troisieme dispositif peut étre des feux de détresse, des clignotants ou
un klaxon.

Selon une variante du processus, dans un neuvieme opération, un quatricme
dispositif embarqué du véhicule 101 (non représente sur la [Fig.1]) présente une in-
formation Infl concernant des risques encourus par rapport a I’emplacement ou est
stationn€ le véhicule 101, d’une information Inf2 concernant une distance a respecter

pour une sécurit€ maximale et/ou d’une information Inf3 proposant a 1’ utilisateur
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d’activer les feux de détresse du véhicule 101.

Le quatrieme dispositif comprend, par exemple, un écran sur lequel peuvent étre
afficher I’information Inf1, Inf2 et/ou Inf3.

Selon une variante, les troisieme et quatrieme dispositifs sont un seul dispositif
embarqué du véhicule 101.

Selon une variante, I’information Inf concernant I’emplacement ou le véhicule 101
est stationné comporte au moins une des informations suivantes :

- un niveau de fluidité du trafic a proximité de I’emplacement ou est stationné le
véhicule ;

- une indication portant sur I’emplacement ou est stationné le véhicule par rapport a
un virage et/ou par rapport a une construction routiére telles qu’un pont, un tunnel, etc.

- une indication de 1’inclinaison de la chaussée ;

- des conditions météorologiques de I’emplacement ou est stationn€ le véhicule ; et/
ou

- une indication de la luminosité de I’environnement du véhicule.

Selon une variante, les informations Inf concernant I’emplacement ou le véhicule 101
est stationné peuvent étre mémorisées sous forme d’une table qui fournit une distance
D en fonction d’une combinaison de valeurs particulicres de ces informations.

Par exemple, si le véhicule est stationné le long d’une ligne droite, que le trafic est
fluide, que la chaussée est plate, qu’il fait jour et que les conditions météorologiques
sont bonnes, la table peut fournir une distance D égale a 40m. Par contre la distance D
peut étre supérieure a 40m des lors que les conditions météorologiques sont dégradées
(brouillard, pluie, etc.) ou que le véhicule est stationné a la sortie d’un virage.

[Fig.2] illustre schématiquement du dispositif portable 104 configuré pour étre utilisé
par le systeme de la [Fig.1], selon un exemple de réalisation particulier et non limitatif
de la présente invention.

Le dispositif 104 est par exemple configuré pour la mise en ceuvre des opérations
décrites en regard la [Fig.1] et/ou des étapes du procédé décrit en regard de la [Fig.3].
Des exemples d’un tel dispositif 7 comprennent, sans y €tre limités, une clé de ver-
rouillage a distance des portes de voiture, communément appelée Plip (contraction du
nom de son inventeur Paul Lipschutz), un téléphone intelligent, une tablette, un or-
dinateur portable. Les éléments du dispositif 104, individuellement ou en combinaison,
peuvent étre intégrés dans un unique circuit intégré, dans plusieurs circuits intégrés, et/
ou dans des composants discrets. Le dispositif 104 peut €tre réalisé€ sous la forme de
circuits électroniques ou de modules logiciels (ou informatiques) ou encore d’une com-
binaison de circuits électroniques et de modules logiciels.

Le dispositif 104 comprend un (ou plusieurs) processeur(s) 20 configurés pour
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exécuter des instructions pour la réalisation des étapes du procédé et/ou pour
I’exécution des instructions du ou des logiciels embarqués dans le dispositif 104. Le
processeur 20 peut inclure de la mémoire intégrée, une interface d’entrée/sortie, et
différents circuits connus de I’homme du métier. Le dispositif 104 comprend en outre
au moins une mémoire 21 correspondant par exemple a une mémoire volatile et/ou non
volatile et/ou comprend un dispositif de stockage mémoire qui peut comprendre de la
mémoire volatile et/ou non volatile, telle que EEPROM, ROM, PROM, RAM, DRAM,
SRAM, flash, disque magnétique ou optique.

Le code informatique du ou des logiciels embarqués comprenant les instructions a
charger et exécuter par le processeur est par exemple stocké sur la mémoire 21.

Selon différents exemples de réalisation particuliers et non limitatifs, le dispositif 104
est couplé en communication avec d’autres dispositifs ou systemes similaires et/ou
avec des dispositifs de communication, par exemple une TCU (de I’anglais
« Telematic Control Unit » ou en francais « Unité de Contréle Télématique »), par
exemple par I’intermédiaire d’un bus de communication ou au travers de ports d’entrée
/ sortie dédiés.

Selon un exemple de réalisation particulier et non limitatif, le dispositif 104
comprend un bloc 22 d’éléments d’interface pour communiquer avec des dispositifs
externes, par exemple un serveur distant, d’autres nceuds d’un réseau ad hoc. Les
éléments d’interface du bloc 22 comprennent une ou plusieurs des interfaces
suivantes :

- interface radiofréquence RF, par exemple de type Wi-Fi® (selon IEEE 802.11), par
exemple dans les bandes de fréquence a 2,4 ou 5 GHz, ou de type Bluetooth® (selon
IEEE 802.15.1), dans la bande de fréquence a 2,4 GHz, ou de type Sigfox utilisant une
technologie radio UBN (de I’anglais Ultra Narrow Band, en francais bande ultra
étroite), ou LoRa dans la bande de fréquence 868 MHz, LTE (de 1’anglais
« Long-Term Evolution » ou en frangais « Evolution a long terme »), LTE-Advanced
(ou en frangais LTE-avancé) ;

- interface USB (de I’anglais « Universal Serial Bus » ou « Bus Universel en Série »
en francais) ;

- interface HDMI (de I’anglais « High Definition Multimedia Interface », ou
« Interface Multimedia Haute Definition » en francais) ;

- interface LIN (de 1’anglais « Local Interconnect Network », ou en frangais « Réseau
interconnecté local »).

Des données sont par exemples chargées vers le dispositif 104 via I’interface du bloc
22 en utilisant un réseau Wi-Fi® tel que selon IEEE 802.11, un réseau ITS G5 basé sur
IEEE 802.11p ou un réseau mobile tel qu’un réseau 4G (ou 5G) basé€ sur la norme LTE

(de I’anglais Long Term Evolution) définie par le consortium 3GPP notamment un
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réseau LTE-V2X, ou encore un réseau ZigBee basé sur la norme IEEE 802.15.4.

Selon un exemple de réalisation particulier et non limitatif, le dispositif 104
comprend des moyens d’affichage d’informations telle que le résultat de la com-
paraison entre les distances D et DM selon le premier ou deuxiéme aspect.

Par exemple, ces moyens d’affichage sont une diode électroluminescente pilotée pour
éclairer selon différentes couleurs ou pour clignoter selon différentes fréquences.

Le dispositif 104 peut également comprendre un systeéme sonore adapté pour émettre
des sons de différentes fréquences.

Le dispositif 104 comporte également un podometre.

[Fig.3] illustre un organigramme des différentes étapes d’un procédé de posi-
tionnement d’un triangle de signalisation d’un véhicule sur une chaussée, selon un
exemple de réalisation particulier et non limitatif de la présente invention.

Le procédé est par exemple mis en ceuvre par le systeme 1 de la [Fig.1].

Dans une premiere étape 31, le procédé est activé par une action d’un utilisateur sur
un premier dispositif.

Dans une deuxieme étape 32, des informations concernant I’emplacement ou le
véhicule est stationné sont obtenues par le calculateur 103 embarqué du véhicule 101.
Dans une troisieme étape 33, une distance de positionnement du triangle de signa-
lisation est déterminée par le calculateur 103 a partir des informations obtenues

concernant I’emplacement ou le véhicule est stationné.

Dans une quatrieme €tape 34, un nombre de pas réalisés par 1’ utilisateur depuis
I’activation du procédé est émis par le deuxieme dispositif a destination du calculateur
103.

Dans une cinquieme étape 35, une distance parcourue par 1’utilisateur est calculée a
partir du nombre de pas.

Dans une sixieme €tape 36, la distance parcourue est comparée avec la distance de
positionnement du triangle de signalisation.

Dans une septieme étape 37, , un résultat de comparaison de la distance parcourue
avec la distance de positionnement du triangle de signalisation est émis, par le cal-
culateur 103 a destination du deuxi¢me dispositif.

Dans une huitieme étape 38, ledit résultat est présenté a I’ utilisateur a partir d’un
troisieme dispositif.

Selon une variante, dans une neuvieme étape 39, I’information I est présenté a
I’ utilisateur a partir d’un quatrieme dispositif embarqué du véhicule 101.

Selon une variante, les variantes et exemples des opérations décrits en relation avec
la [Fig.1] s’appliquent aux €tapes du procédé de la [Fig.3].

Bien entendu, la présente invention ne se limite pas aux exemples de réalisation

décrits ci-avant mais s’étend a un procédé de positionnement d’un triangle de signa-
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lisation d’un véhicule sur une chaussée qui inclurait des étapes secondaires sans pour
cela sortir de la portée de la présente invention. Il en serait de méme d’un dispositif
configuré pour la mise en ceuvre d’un tel procédé.

La présente invention concerne également un véhicule 102, par exemple automobile
ou plus généralement un véhicule autonome a moteur terrestre, comprenant le
dispositif portable 104 de la [Fig.2].
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Revendications

[Revendication 1] Procédé de positionnement d’un triangle de signalisation d’un véhicule
sur une chaussée, ledit procédé comprenant les €tapes suivantes :

- activation (31) du procédé par une action d’un utilisateur sur un
premier dispositif;

- obtention (32), par un calculateur embarqué du véhicule,
d’informations concernant I’emplacement ou le véhicule est stationné;
- détermination (33), par le calculateur, d’une distance (DM) de posi-
tionnement du triangle de signalisation a partir des informations
obtenues concernant I’emplacement ou le véhicule est stationné ;

- émission (34), par un deuxieme dispositif a destination du cal-
culateur, d’un nombre de pas réalisés par 1’utilisateur depuis 1’activation
du procédé;

- calcul (35), par le calculateur, d’une distance parcourue par

I’ utilisateur a partir du nombre de pas ;

- comparaison (36), par le calculateur, de la distance parcourue avec la
distance de positionnement du triangle de signalisation;

- émission (37), par le calculateur a destination du deuxieme dispositif,
d’un résultat de comparaison de la distance parcourue avec la distance
de positionnement du triangle de signalisation; et

- présentation (38) dudit résultat a I’ utilisateur a partir d’un troisicme
dispositif.

[Revendication 2] Procédé selon la revendication 1, dans lequel les premier, deuxi¢me et
troisieme dispositifs sont un seul dispositif portable.

[Revendication 3] Procédé selon la revendication 1, dans lequel le premier dispositif est un
bouton de déclenchement de feux de détresse embarqué du véhicule et
les deuxieme et troisieme dispositifs sont un seul dispositif portable.

[Revendication 4] Procédé selon la revendication 1, dans lequel les premiers et deuxicme
dispositifs sont un seul dispositif portable et le troisieme dispositif est
embarqué dans le véhicule.

[Revendication 5] Procédé selon I’une des revendications 1 a 4, dans lequel les in-
formations concernant I’emplacement ot le véhicule est stationné
comportent au moins une des informations suivantes :

- un niveau de fluidité du trafic a proximité de I’emplacement ou est
stationné le véhicule ;
- une indication portant sur I’emplacement ou est stationné le véhicule

par rapport a un virage et/ou par rapport a une construction routiere ;
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- une indication de I’inclinaison de la chaussée ;
- des conditions météorologiques de I’emplacement ot est stationné le
véhicule ; et/ou
- une indication de la luminosité de I’environnement du véhicule.
[Revendication 6] Programme d’ordinateur comportant des instructions pour la mise en
ceuvre du procédé selon 1’une quelconque des revendications pré-
cédentes, lorsque ces instructions sont exécutées par un processeur.
[Revendication 7] Support d’enregistrement lisible par un ordinateur sur lequel est en-
registré un programme d’ordinateur comprenant des instructions pour
I’exécution des étapes du procédé selon 1’une des revendications 1 a 5.
[Revendication §] Dispositif portable configurés pour la mise en ceuvre des étapes du
procédé selon 1’'une quelconque des revendications 1 a 5.
[Revendication 9] Systeme (1) de positionnement d’un triangle de signalisation d’un
véhicule sur une chaussée, ledit systeéme (1) comprenant un calculateur
embarqué d’un véhicule et un dispositif portable selon la revendication
8.
[Revendication 10] Véhicule (101) comprenant un calculateur d’un systeme (1) de posi-
tionnement d’un triangle de signalisation d’un véhicule sur une chaussée

selon la revendication 9.
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