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Dzwig z napedem hydraulicznym i wbudowanym agregatem
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Przedmiotem niniejszego wynalazku jest diwig
-z mniskopreznym silnikiem hydraulicznym o budo-
wie zwartej, charakteryzujgcy sig¢ nowoczesnym
rozmieszcozeniem pompy hydraulicznej i elektrycz-
nego silnika napedowego w jego fundamencie.

Znane sg juz dzwigi, zaopatrzone w przetwor-
nice Leonarda do silnika napedowego wbudowa-
ng w fundament dzwigu, i w ktérych odprowa-
dzanie ciepla odbywa sie poprzez kanaly mnapo-
wietrzajgce i odpowietrzajagce, co mozZe spowo-
dowaé zakl6cenia wskutek wtargniecia wody mor-
skiej, -zwlaszcza w przypadku gdy kanaly te po
unieruchomieniu dzZwigu nie =zostang wlasciwie
uszezelnione. Poza tym urzadzenia takie sg zbyt
duze, co zwieksza obcigzenie dzwigu. Znane s3
réowniez dzwigi hydrauliczne, kt6ére wraz z silni-
kiem napedowym, pompa i przyrzgdami rozrzad-
czymi tworzg jedng calo§é. Dzwigi te w prze-
.ciwienstwie do systeméw niskopreznych, jakkol-
wiek posiadajg bardzo malg budowe, majg réw-
niez te mewdo:godmusc ze silnik elektryczny ma
- oddzielng wemy'lawCJe Poza tym przy tego typu
urzadzeniach pompa ssie z otwartego zbiornika
i nie tworzy zamkmietego systemu hydrauliczne-
.go jak w urzgdzeniu wedlug wynalazku.

Istniejg réwniez do napedu dzwigi takie hydrau-
liczne jednostki, w ktérych pompa oraz silnik
_jako czeSci gléwne i pomocnicze wraz z obie-
gajgcy iloScig oleju sg polgozone w jednym me-
chanizmie hydraulicznym.
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Hydrostatyczme dzwigi miskoprezne okazaly sie
nieodzowne na statkach morskich i z racji swej
silnej komstrukcji znajdujg coraz wieksze zasto-
sowamnlie. )

W zalezno§ci od wielkosci statku agregaty pomp
sg napedzane przez pomocniczy silnik dieselowski
wprost z maszynowni albo tez jako zespoly
elektryczne, ustawiane sg w obudowie dZiwigéw
ladunkowych' lub pod pomostem statku. Spotyka
sie takze silniki hydrauliczne pnzy dzwigach,
polgczone, przy pomocy doplywowych i zwrotmych
rurociggéw z pompami, ktére tworza *wraz z mni-
mi zamkmiety obieg oleju. Celowe okazalo sie
przy tym zasilanie jedng pompg dwéch silnikéw
dzwigéw ladunkowych, polgczonych w jednym
rzedzie. Znane sg réwniez dzwigi kotwiczne i ho-

lownicze, polgczone przez mnajblizej . polozone
dzwigi ladunkowe poprzez turociggi i zawoér

przelaczmikowy 2z agregatami pomp. Kazdy sy-
stem rurociggéw posiada zbiornik wyréwnawczy,
ktéry przejmuje wyréwnywanie zmian objeto§cio-
wych, wywotanych powiekszaniem sie ciepta pod-
czas ruchu. Konieczne .okazalo sie jednak przy
tym systemie zainstalowanie w kadiubie statku
wsplblnego zbiomika oliwy.

Wykonanie rurociggéw pomiedzy poszczegdlny-
mi agregatami pomp i dzwigéw jest kosztowne
i wymaga stalej konserwacji, a ponadto przy tym
systemie niskopre/mym konieczme sg- rury i ar-
matury o duzych S§rednicach, ktére mozna mon-
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towaé¢ w kadlubie statku wylgcznie przy pomocy
spawania, co stwarza niebezpieczenstwo pozaru.
Te przewody rurowe sa niejednokrotnie bardzo
dlugie, powodujgce mozliwo§é zamknigeia po-
wietnza, duzy ciezar oraz straty przeplywowe,
ktérym mie mozna zapobiec nawet przy zastoso-
waniu mowoczesnych technicznych §rodkéw po-
mocniczych.

Wynalazek niniejszy ma ma celu uniezaleznienie
dzwigu od systemu rurociggéw, powodujacych

straty w wydajnoéci, zanieczyszczenia oraz ko-,

sztoywne ‘wykonawstwo. Wedlug mpiniejszego wy-
nalagku agregat pomp oraz zbiomik wyréwnaw-
czy sa ulckowane w fundamencie dzwigu.

Na fig. 1, 2 i 3 przedstawiono schematycznie
dswig wedlug twymalazku, przy czym fig. 1 i 3
przedstawia widok urzgdzemia z idwu T6znych
stron, a fig. 2 — stanowi przekr6j wzdluz ka-
diuba dzZwigu. Na fig. 2 uwidoczniono umiesz-
czenie silnika elektrycznego 1 oraz pompy hy-
draulicznej 2 w przewierconych . otworach 3,
z kolnierzami 4, umocowanymi w kadlubie diwi-
gu 5. .

Silnik elektryczny 1 jest utworzony jako mo-
krpbieiny, oddaje swoje cieplo poprzez zebra
chlodzace 6 do oplywajacego ze wszystkich stron
. oleju hydraulicznego, ktéry ciepto to przekazuje
dalej do kadluba diwigu z jego duza powierzch-
nig. Pompa hydrauliczna 2 zostala zgodnie z jej
celem rozwinieta jako pompa S$rubowa rotody-
namiczna, ktérej miejsca lozyskowe sg uszczel-
nione w Scianach dzialowych w celu podzielenia
| kadluba dzwigu 5 na komore tloczng 7 i na ko-
more ssawng 8. Silnik elektryczny i pompa sa
polaczone ze soba: przy pomocy sprzegla 9.

Przy pomocy §ciany dzialowej 10 w funda-
mencie dzwigu 5 zostaje utworzony pojemnik
wyréwnawczy 11, ktéry wymiarami swoimi oraz
napelnieniem jest dopasowany do zmian obje-
toSciowych oleju i posiada lgczno§é z atmosfers.
Zmiany objetoSciowe odbywaja sie poprzez dwa
zawory stozkowe, z czego zawér wlotowy 12 ma
obcigzenie sprezynowe w celu uzyskania ci$nie-
nia wstepnego w komorze ssawnej, podczas gdy
zawér wylotowy 13, umozliwia w kazdym czasie
doptyw do komory ssawnej 8 pompy 2 celem
zapewnienia catkowitego napelnienia tej komory.
Z pomieszczenia pompy 7 prowadzi poprzez kro-
ciec tloczny 14 i luk rurowy 15 polgczenie do
kadiuba suwakowego 16 silnika hydraulicznego
17, ktéry w znany spos6b bezpoSrednio napedza
beben diwigu 18.

Olej przeplywajacy z powrotem z silnika wpty-
wa sam bez pomocy ciSnienia do podétawy dzwi-
gu 5 i do komory ssawnej 8 pompy. 2. Uzyskano
to dzieki temu, ze po stronie wylotowej. kadluba
suwakowego znajduje sie¢ zawér hamujacy 19,
ktéry redukuje ci$nienie zwrotne silnika w chwi-

li przeptywu powrotnego, podczas gdy ruch sil- -

nika zostaje wskutek wolno zawieszonego ciezaru
‘przy$pieszony, co zapobiega' powstaniu w kadlu-
bie dzwigu szkodliwego nadci$nienia.

" W kadlubie suwakowym 16 znajduje sie kanatl
do przeplywu obrotowego, ktéry poprzez dziwig-
nie wigczajgcg 20, znajdujgcg sie w pozycji ze-
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4
rowej — uzyskiwanej automatycznie przy pomocy
sprezyn zwrotnych — umozliwia ruch powrotny

pompowanego oleju, przy nieczynnym silniku
hydraulicznym 17, do komory ssawnej 8 pompy 2,
jak réwmiez bezposSrednie wlgczanie mechanizmu
pomp.

Zastrzezemia patentowe

1. DiZwig z niskopreznym silnikiem hydraulicznym.
o budowie zwartej, znamienny tym, ze wbu-
dowany hydrostatyczny agregat przenoszenia
sity, ktéry jest wyposazony w przekladnie re-
dukcyjng oraz rozrzad o napedzie elektrycz-
nym, ma co najmniej czeSciowo pod bebnem.
windy osadzony silnik elektryczny (1), wyko-
nany - jako mokrobiezny oraz napedowa pom-—
pe hydrauliczng (2), osadzone w‘vplycie pod-
stawy fundamentu dzwigu (5), jeden lub dwa
silniki hydrauliczne (17), wykomane jako to-

- zyska oporowe dla ‘walu bebna dzwigu oraz
tatwo dostepne i nadajace sie do zdemonto-
wania kolnierze urzadzen rozrzadczych i obstu-
gowych (15, 16, 20), przymocowane do jednego
lub obydwu cokoléw fundamentu (5) lub do-
samych silnik6w hydraulicznych (17).

Dzwig wedlug zastrz. 1, znamienny {ym, ze-
wewnetrzna przestrzen fundamentu (5) sklada
sie z kilku uszczelnionych przeciwko sobie ko-
mér (7) i (8), zwlaszcza z komory napelnionej
olejem do umieszczenia w niej mokrobieznego
silnika elektrycznego (1), z bedacej pod lekkim
nadci$nieniem komory ssawnej pompy (8) do
przyjecia oleju zasilajgcego pompe i oleju
powrotnego z silnika, ktéra uzyskuje zredu--
kowane ciSnienie z obejScia przewodu tlocz-
nego i ktérej polaczenie ze zbiornikiem za-
pasowym (11) jest przykryte zaworem zwrot-
nym (12), przy czym otwiera sie dodatkowo:
poprzez réwnolegly zawér podci$nieniowy (13)
w razie niepozgdanego zwiekszenia ci§nienia,.
z komory ciS$nienia pierwotnego (7), do kt6*
rej pompa tloczy, z odgalezieniem matlej iloSci
oleju ciSnieniowego poprzez posiadajace zawoér-
redukcyjny obejScie do komory ssawnej pompy"
(8) oraz zabezpieczony zaworem zwrotnym wy-
lot do komory ci$nienia wtérnego, z komory"
ciSnienia wtérnego do przetaczania doniywa--
jacego do rozrzadu oleju ci$nieniowego, ktéra
moze by¢é wykonana jako nawietrzany maga-
zyn oleju ci$nieniowego albo tez ma zabez--
pieczone zaworem zwrotnym polgczenie z ko-
morg ssawng lub zbiornikiem, ze zbiornika’
do oleju zapasowego i do odpowietrzania oraz-
© z cylindréw wklestych rozrzgdu dwutlokowego.

3. Diwig wedlug zastrz. 1 i 3, znamienny tym,

ze ma wlaczong do Scianki komory, mieszczg-
cej w sobie mokrobiezny silnik elektryczny,.
elastyezng blome dla spowodowanych zmian
objetoSciowych mnapelnienia przez wywotane
ruchem ciepto.

4. Dzwig wedlug zastrnz. 1 i 3, znamienny tym,.

o>



5. Dzwig wedlug zastrz.
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ze pompa hydrostatyczna (2) urzgdzenia nape-
dowego jest wlgczona uszczelniajgco w $cianke
komory pomiedzy komorg ssawng pompy (8)
i komora ciSnienia pierwotnego (7) i przenika
ja mniej wiecej do polowy, przy czym naped
pompy (9) odbywa sie po stronie komory

ssawnej, a jej kréciec ssgcy znajduje sie w ko-
morze ssawnej, za$ jej otwory tloczne i wy-
lotowe leza w komorze cis$nienia.

1 i 3, znamienny tym,

10
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ze ma wbudowany w rozrzadzie suwakowym
(16) hydraulicznego silnika olejowego (17) ka-
nat obiegowy dla oleju, ktéry otwiera sie przy
zamknieciu doprowadzenia oleju ci§nieniowego
do silnika hydraulicznego i stwarza polgcze-
nie komory ci$nienia wtérnego poprzez suwak
rozrzadu z kemorg ssawng pompy, ktére umo-
zliwia dalszy ruch silnika elektrycznego oraz
pompy, wéwczas gdy hydraulicany silnik ole-
jowy jest mieczynny.
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