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DESCRIPCIÓN

Mecanismo de anclaje de un asiento en particular
de un asiento de vehículo automóvil.

La presente invención se refiere a un mecanismo
de anclaje para asiento de vehículo automóvil.

Numerosos vehículos automóviles están equipa-
dos con asientos amovibles. Para ello, los asientos es-
tán provistos de mecanismos de anclaje que aseguran
el enclavamiento de un asiento sobre el suelo y que
permiten desenclavar el asiento para extraerlo del ve-
hículo.

Los documentos US-A-4.773.693 (que correspon-
de al preámbulo de la reivindicación 1) y DE- U1-
299 12 439 muestran unos asientos que presentan un
mecanismo de anclaje y de enclavamiento sobre un
alambre de anclaje delantero y sobre un alambre de
anclaje posterior.

El buen anclaje de un asiento amovible es un pun-
to totalmente crítico en la seguridad del vehículo.

En efecto, en caso de anclaje defectuoso, el asien-
to puede despegarse del suelo cuando tiene lugar la
aceleración o la desaceleración del vehículo con unas
consecuencias potencialmente dramáticas para los pa-
sajeros que están sentados sobre el asiento en cues-
tión, pero también para los otros pasajeros del vehí-
culo.

Algunos asientos actuales pueden dar a un usuario
la impresión de estar correctamente anclados mientras
que en realidad están incorrectamente anclados.

En este contexto técnico, un objetivo de la in-
vención es proponer un mecanismo de anclaje de un
asiento sobre un suelo de vehículo automóvil que per-
mita un anclaje que garantice un buen enclavamiento
sin intervención de un usuario.

La invención se refiere a un mecanismo de anclaje
de un asiento en particular de un asiento de vehículo
automóvil que permite un enclavamiento del asien-
to sobre un alambre de anclaje delantero y sobre un
alambre de anclaje posterior dispuesto en un suelo del
vehículo y un desenclavamiento del asiento de los dos
alambres, presentando el mecanismo de anclaje un pie
delantero destinado a ser acoplado sobre el alambre
de anclaje delantero y un pie posterior destinado a ser
acoplado sobre el alambre de anclaje posterior, estan-
do uno por lo menos de los pies delantero o posterior
equipado con medios de enclavamiento. El mecanis-
mo está caracterizado porque comprende además:

- unos medios de orientación que permiten po-
sicionar según una dirección vertical del vehí-
culo el asiento en una posición tal que el pie
delantero descansa sobre el alambre de anclaje
delantero y el pie posterior descansa sobre el
alambre de anclaje posterior, y

- unos medios de detección de contacto con por
lo menos un alambre de anclaje, provocando
los medios de detección el disparo de medios
de enclavamiento cuando tiene lugar el despla-
zamiento del asiento.

La invención propone así un mecanismo de ancla-
je cuya utilización es particularmente simple y segu-
ra. En efecto, el anclaje de un asiento equipado con
el mecanismo según la invención se realiza según dos
secuencias sucesivas. La primera secuencia prevé una
aproximación vertical del asiento hacia los alambres
de anclaje; esta aproximación está encuadrada por

unos medios de orientación que permiten asegurar un
posicionado del asiento en una posición de espera en
la cual el pie delantero y el pie posterior descansan
respectivamente sobre el alambre de anclaje delan-
tero y el alambre de anclaje posterior. Esta posición
de espera es la previa necesaria para un enclavamien-
to correcto. La segunda secuencia prevé un desplaza-
miento longitudinal del asiento en el curso del cual
unos medios de detección de contacto con por lo me-
nos un alambre de anclaje tienen dos funciones: por
una parte, controlan la presencia efectiva de alambre
de anclaje y por otra parte, disparan el enclavamien-
to. Así, el enclavamiento sólo puede ser efectuado en
presencia y sobre un alambre de anclaje. La invención
elimina por tanto el riesgo de un disparo de los medios
de enclavamiento en vacío que podría dar la ilusión de
un enclavamiento correcto.

Las características complementarias enumeradas
a continuación constituyen el objeto de las reivindi-
caciones subordinadas.

Según una forma de realización preferida de la in-
vención, los medios de detección de alambre de an-
claje comprenden un detector de alambre de anclaje
móvil en rotación superpuesto a los medios de en-
clavamiento concebidos para, cuando tiene lugar un
contacto con un alambre de anclaje, entrar en rota-
ción desde una posición de no detección en la que el
detector de alambre enmascara los medios de encla-
vamiento hacia una posición de detección en la que
el detector de alambre de anclaje abre el acceso a los
medios de enclavamiento y dispara los medios de en-
clavamiento.

Se ha previsto que los medios de enclavamiento
comprendan un pestillo fijo y un pestillo móvil en ro-
tación ideados para rodear un alambre de anclaje en
una posición de enclavamiento del mecanismo, sien-
do la rotación del pestillo móvil mandada por el de-
tector de alambre.

Para realizar la rotación del pestillo móvil, el de-
tector de alambre presenta una superficie de detección
superpuesta sobre el pestillo fijo y un resalte de man-
do ideado para cooperar con una escotadura practica-
da en el pestillo móvil con vistas a llevar el pestillo
móvil hacia su posición de enclavamiento cuando tie-
ne lugar la rotación del detector de alambre contra un
alambre de anclaje.

Además, el mecanismo de anclaje comprende
unos medios elásticos que actúan sobre el pestillo mó-
vil y sobre el detector de alambre de anclaje con vistas
a posicionar el detector de alambre de anclaje hacia
su posición de no detección en la que el detector de
alambre de anclaje enmascara el gancho y empuja el
pestillo móvil hacia su posición de no enclavamiento.

El mecanismo de anclaje puede comprender así un
resorte en horquilla que tiene por lo menos una espi-
ra prolongada por una primera rama que está retenida
por un puente soportado por el detector de alambre de
anclaje y por una segunda rama que se apoya sobre el
pestillo móvil.

Para mandar el desenclavamiento, el mecanismo
de anclaje comprende una empuñadura montada en
pivote sobre un eje ligado al pestillo móvil por un de-
do acoplado en una lumbrera practicada en el pestillo
móvil.

La orientación del posicionado del mecanismo
con respecto a los alambres de anclaje se puede reali-
zar gracias al hecho de que el mecanismo de anclaje
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comprende un tope posterior y un talón a nivel de su
pie posterior y un plano a nivel del pie delantero.

Según una forma de realización, el mecanismo de
anclaje comprende una platina que integra por lo me-
nos uno de los elementos del grupo que comprende el
pestillo fijo, el tope posterior, el talón, un eje de rota-
ción del detector de alambre de anclaje, un eje de rota-
ción del pestillo móvil, un tope de parada del pestillo
móvil, y un pivote de parada del detector del alambre
de anclaje.

Además, el mecanismo de anclaje comprende dos
cárters laterales.

Está previsto que el cárter lateral sobre el cual es-
tá montada la empuñadura reciba una zona testigo que
está enmascarada por la empuñadura cuando el meca-
nismo está enclavado sobre el alambre de anclaje.

Para su mejor comprensión, la invención se des-
cribe haciendo referencia al plano adjunto que repre-
senta, a título de ejemplo no limitativo, una forma de
realización de un mecanismo de anclaje según esta.

La figura 1 es una vista en perspectiva de un asien-
to equipado con el mecanismo de anclaje según la in-
vención,

las figuras 2 a 4 muestran en vista lateral el meca-
nismo en diferentes fases de anclaje sobre dos alam-
bres de anclaje,

las figuras 5 a 9 representan según sus índices a y b
el mecanismo de anclaje según la invención, respecti-
vamente, en vista lateral y en vista lateral con retirada
de un cárter lateral de protección en diferentes fases
de anclaje y de desanclaje del asiento.

En el presente documento, se entiende por asien-
to, un equipo que tiene un asiento y un respaldo que
puede acoger uno o varios pasajeros. En el ejemplo de
la figura 1, se ha representado así un asiento con tres
plazas que se denomina comúnmente banqueta.

Se precisa también que la descripción está realiza-
da con respecto a un referencial cartesiano XYZ liga-
do a un vehículo, estando el eje X orientado en la di-
rección longitudinal del vehículo, el eje Y está orien-
tado en la dirección transversal del vehículo y el eje
Z está orientado en la dirección vertical del vehículo.
Los términos en particular longitudinal, transversal,
delante, detrás, anterior, posterior, vertical están defi-
nidos según este referencial.

La figura 1 muestra, en perspectiva, un ejemplo
de asiento 2 equipado con el mecanismo de anclaje 1
según la invención.

El pliego de condiciones de numerosos vehículos
prevé que los asientos puedan ser retirados del vehí-
culo y reinstalados según las necesidades del usuario.

En el caso de un asiento voluminoso como el re-
presentado en la figura 1, la maniobra de extracción
y de instalación del asiento puede ser delicada; esto
puede presentar entonces un riesgo de enclavamien-
to incorrecto del asiento. Este riesgo de enclavamien-
to incorrecto se aplica a cualquier tipo de asiento, un
asiento; ya sea de 1, 2 ó 3 plazas es, por naturaleza,
un equipo voluminoso y pesado.

El asiento de la figura 1 presenta cuatro uniones al
suelo. En el ejemplo representado solamente las unio-
nes exteriores están equipadas con un mecanismo de
anclaje 1 según la invención; los mecanismos de an-
claje están acoplados en unos raíles 3 integrados en un
suelo de un vehículo. De forma conocida, cada uno de
los raíles 3 recibe dos alambres delantero 4a y poste-
rior 4b. Los alambres 4a y 4b están dimensionados
para transmitir al suelo los esfuerzos en particular de

deceleración a los cuales puede ser sometido el asien-
to.

El mecanismo de anclaje 1 tal como el ilustrado en
las figuras presenta un conjunto de piezas móviles y
estáticas que cooperan para asegurar el enclavamiento
del asiento.

El mecanismo está alojado en una caja sustancial-
mente paralelepipédica. Esta caja puede comprender
dos cárters 5 de chapas en los cuales los componentes
del mecanismo de anclaje están insertados.

A nivel de su parte delantera, el mecanismo de an-
claje 1 posee un pie delantero 7 que es fijo con res-
pecto a los cárters 5.

El pie delantero 7 posee en su extremo un gancho
8 en forma general de C dimensionado de manera que
se fije sobre el alambre de anclaje 4a situado en la
parte delantera del raíl 3.

Debe observarse una disposición importante del
pie de anclaje delantero 7 con la presencia de un pla-
no 9 que se extiende en la horizontal desde el gancho
8 en C. La función de este plano 9 aparecerá más ade-
lante en la descripción.

El pie posterior 10 del mecanismo de anclaje
asegura el enclavamiento y el desenclavamiento del
asiento y por tanto posee varias piezas móviles y una
empuñadura 11 que permite que un usuario desencla-
ve el asiento. Las figuras 5a y 5b hacen aparecer más
especialmente la estructura del pie posterior 10.

De forma original, el pie posterior 10 del mecanis-
mo de anclaje posee dos piezas móviles en pivote que
están dispuestas entre los cárters 5.

El pie posterior 10 posee así un pestillo móvil 12
en rotación. El pestillo móvil 12 posee un cojinete y
está montado de forma libre en rotación sobre un eje
13.

El pestillo móvil 12 posee tres zonas funcionales,
a saber:

- una superficie de apoyo 14 que puede entrar en
contacto con un alambre de anclaje 4b y que
posee por tanto una concavidad correspondien-
te al diámetro del alambre de anclaje 4b,

- una escotadura 15, y

- una superficie de tope 16.

El pestillo móvil 12 presenta además una lumbrera
17 oblonga en arco de círculo.

Asociado al pestillo móvil 12, el pie posterior 10
posee un detector de alambre de anclaje 18. El detec-
tor de alambre de anclaje 18 es una pieza de chapa
que posee un cojinete en el cual está acoplado un eje
19. El detector de alambre de anclaje 18 es por tanto
una pieza móvil en rotación con respecto al eje 19.

Las zonas funcionales del detector de alambre de
anclaje 18 son:

- una superficie de detección 20,

- un resalte de mando 22 cuyo perfil de anclaje
es complementario del de la escotadura 15 del
pestillo móvil 12, y

- un tope 23.

En cuanto a los elementos fijos que se encuentran
en el interior de los dos cárters 5, además del pie de-
lantero 7, se observa esencialmente la presencia de
una platina 25, por ejemplo, de chapa recortada o em-
butida.

En el ejemplo ilustrado, la platina 25 agrupa va-
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rios elementos funcionales que podrían, en una for-
ma de realización del mecanismo, ser unos elementos
autónomos.

Se encuentran así integrados en la platina 25:

- un pestillo fijo 27 en forma general de C,

- un tope posterior 28, y

- un talón 29.

El pestillo móvil 12 puede por tanto desplazarse
en dirección al pestillo fijo 27 sobre un sector angu-
lar limitado por dos posiciones extremas, a saber una
posición de enclavamiento y una posición de desen-
clavamiento.

Por enclavamiento, se entiende la creación de una
unión fija entre el asiento y el vehículo; el desenclava-
miento es la ruptura de esta unión fija bajo la iniciativa
del usuario.

La platina 25 soporta asimismo los ejes 13 y 19
sobre los cuales giran el pestillo móvil 12 y el detec-
tor de alambre de anclaje 18.

La platina 25 está además equipada con un tope 38
que limita el desplazamiento angular del pestillo mó-
vil 12 y con un pivote 35 que limita el desplazamiento
angular del detector de alambre de anclaje 18.

Los diferentes elementos internos están tomados
en sándwich entre los dos cárters 5.

El pestillo móvil 12 y el detector de alambre de
anclaje 18 están unidos por un resorte 30 en horqui-
lla. El resorte 30 en horquilla posee un arrollamiento
de espiras y dos ramas 31 y 32. Una de las ramas 31
del resorte 30 está apoyada contra el pestillo móvil 12
mientras que la segunda rama 32 del resorte está re-
tenida por un puente 33 que sobresale del detector de
alambre de anclaje 18.

El pestillo móvil 12 está unido a la empuñadura
11 que se encuentra en el exterior del cárter lateral
5.

La empuñadura 11 está montada sobre un eje 34
alrededor del cual la empuñadura está libre en rota-
ción. La empuñadura 11 posee una excrecencia 36
que soporta un dedo 37. El dedo 37 está acoplado en
la lumbrera oblonga 17 del pestillo móvil 12.

El cárter lateral 5 posee un recorte 41 que permite
que el dedo 37 unido a la empuñadura 11 alcance el
pestillo móvil 12.

Las figuras 3a y 3b muestran el mecanismo en su
estado no solicitado.

En este estado, el resorte en horquilla 30 solicita la
rotación del detector de alambre de anclaje 18 hacia
su posición de desenclavamiento, es decir hasta una
posición extrema en la cual el tope 23 se apoya contra
el pivote 35 soportado por la platina 25.

Debe observarse que el detector de alambre de an-
claje 18 manda la posición angular del pestillo móvil
12 por el resalte 22; en efecto, cuando el pie posterior
está en la posición ilustrada en la figura 3a, el resalte
22 mantiene el pestillo móvil apoyado contra el tope
38 soportado por la platina 25.

Se puede observar que, en esta posición, el pesti-
llo fijo 27 está parcialmente obturado por el detector
de alambre de anclaje 18.

Se debe observar, además, la presencia de una zo-
na testigo 39 aplicada sobre el cárter lateral; esta zona
testigo 39 puede, por ejemplo, estar coloreada.

La zona testigo 39 está situada sobre la trayectoria
angular de la empuñadura 11, de manera que la zona
testigo 39 puede ser enmascarada por la empuñadura

11 o puede ser dejada visible.
La parte complementaria del mecanismo de ancla-

je está empotrada en el suelo de un vehículo.
Se trata de raíles 3 cerrados en sus extremos. Los

raíles 3 están dispuestos longitudinalmente en el sue-
lo del vehículo y poseen dos alambres 4a y 4b gene-
ralmente orientados transversalmente con respecto al
vehículo. Por alambre, se entiende un elemento me-
tálico de sección circular susceptible de transmitir al
suelo los esfuerzos mecánicos encajados por el asien-
to. La figura 2 es una vista parcial de un asiento del
que solamente el mecanismo de anclaje está represen-
tado en aproximación a un raíl.

La figura 3 hace aparecer la primera fase de la se-
cuencia de enclavamiento del mecanismo de anclaje
sobre el raíl.

Se observa que el mecanismo de anclaje 1 descan-
sa sobre los dos alambres 4a y 4b del raíl 3.

El mecanismo de anclaje no puede ocupar otra po-
sición puesto que:

- a nivel del pie delantero 7, el plano 9 que pro-
longa el gancho delantero impide pasar por de-
bajo del alambre de anclaje 4a delantero,

- a nivel del pie posterior 10, el tope posterior 28
de la platina queda a tope con la pared extre-
ma del raíl 3 y el talón 29 permite asegurar que
el pie delantero no ha pasado por encima del
alambre de anclaje delantero.

La combinación de disposiciones referentes al pie
delantero 7 -plano 9- y el pie posterior 10 -tope poste-
rior 28 y talón 29- funciona a la manera de un orien-
tador. En otros términos, el conjunto de estas dispo-
siciones evita un error humano en el posicionado del
asiento en los raíles.

En el ejemplo ilustrado, el asiento solo puede ser
posicionado con respecto al suelo en una única po-
sición que es generalmente la posición en la cual el
asiento está dispuesto en el sentido de desplazamien-
to. Es posible prever que los medios de orientación
permitan el posicionado del asiento en el sentido in-
verso de la marcha.

Se observa por tanto que la primera fase de posi-
cionado del asiento consiste en un movimiento simple
de colocación del asiento sobre los alambres 4a y 4b
de cada raíl 3, como muestra la figura 3.

Las figuras 5a y 5b que corresponden a la figura 3
muestran el pie posterior 10 colocado sobre el alam-
bre de anclaje posterior 4b del raíl.

La segunda fase de enclavamiento se realiza ejer-
ciendo un empuje sobre el asiento en el sentido longi-
tudinal.

Las figuras 6a y 6b permiten apreciar la manera en
la que se realiza el acercamiento del pie posterior 10
sobre el alambre de anclaje posterior 4b del raíl.

En el curso del desplazamiento longitudinal del
pie posterior, el detector de alambre de anclaje 18
queda a tope con el alambre de anclaje 4b. El alambre
de anclaje 4b está fijo y, por consiguiente, el detec-
tor de alambre de anclaje 18 que es móvil en rotación
bascula en el sentido antihorario. Las figuras 6a y 6b
ilustran esta fase de anclaje.

La rotación del detector de alambre de anclaje 18
libera el acceso hacia el pestillo fijo 27 y simultánea-
mente se traduce por la rotación del pestillo móvil 12.
En efecto, el resalte 22 del detector de alambre de an-
claje 18 no mantiene ya el pestillo móvil 12 en su po-
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sición elevada debido al pivotamiento del detector de
alambre de anclaje 18.

En el curso de la rotación del pestillo móvil 12,
el resalte 22 del detector penetra en la escotadura 15
del pestillo móvil 12. La rotación del pestillo móvil
12 tiene asimismo como efecto secundario arrastrar
la empuñadura 11 hacia su posición en la que la em-
puñadura enmascara la zona testigo 39.

Así, aparece que la colocación de un asiento equi-
pado con el mecanismo de anclaje según la invención
se realiza con la combinación de dos movimientos:

- un primer movimiento de aproximación del
asiento en unos raíles presentes en el suelo
del vehículo; este primer movimiento está en-
cuadrado por unos medios de orientación que
hacen que un usuario no pueda posicionar el
asiento de forma incorrecta,

- un segundo movimiento longitudinal del asien-
to; la particularidad del mecanismo según la
invención se manifiesta en particular en esta
fase puesto que es el contacto con el alambre
de anclaje lo que dispara el enclavamiento. En
otros términos, si el mecanismo de anclaje no
se apoya contra el alambre, no se puede produ-
cir el enclavamiento. El riesgo de enclavamien-
to incorrecto está por tanto totalmente elimina-
do.

Se puede precisar asimismo que el mecanismo de
anclaje según la invención está naturalmente en su po-
sición no enclavada. En ausencia de contacto de un
alambre de anclaje con el detector de alambre de an-
claje 18, el mecanismo se coloca automáticamente en
su posición de no enclavamiento. Así, en caso de mala
introducción o en caso de retirada y después reinser-
ción del mecanismo, éste se “reinicializa” adoptando
de nuevo su posición de desenclavamiento.

Las figuras 7a y 7b muestran el mecanismo de
anclaje en posición de enclavamiento. Se observa en
la figura 7a la empuñadura 11 que enmascara la zo-
na testigo 39 lo cual indica al usuario que el encla-
vamiento es correcto. La figura 7b hace aparecer el
alambre de anclaje 4b tomado en sándwich entre el
pestillo fijo 27 y el pestillo móvil 12. Para prevenir

cualquier riesgo de ruido, el detector de alambre de
anclaje no está en contacto con el alambre de anclaje
4b.

La operación de desenclavamiento está ilustrada
más especialmente en las figuras 8a, 8b y 9a, 9b.

En un primer tiempo, el usuario ejerce una trac-
ción sobre la empuñadura 11, como se ha representa-
do por la flecha de la figura 8a.

La figura 8b muestra la posición del pestillo mó-
vil 12 que está unido a la empuñadura 11. El pestillo
móvil 12 no bloquea ya el alambre de anclaje 4b; en
esta posición, el alambre de anclaje 4b, sin embargo,
impide la subida del detector de alambre de anclaje
18 que es solicitado por el resorte en horquilla 30.

Se puede precisar que en esta posición del meca-
nismo si el usuario deja de ejercer una tracción sobre
la empuñadura 11, el mecanismo adopta de nuevo su
posición de enclavamiento.

En contrapartida, si el usuario prosigue su tracción
sobre la empuñadura 11, arrastra entonces el asiento
longitudinalmente hacia atrás.

El retroceso del asiento hace que el detector de
alambre de anclaje se libere del alambre de anclaje 4b
y gire bajo el efecto del resorte 30 hasta su posición
extrema en la cual el detector 18 está a tope con el
pivote 35. El resalte de mando 22 del detector pasa
impide entonces la rotación del pestillo móvil 12. En
esta posición, representada en la figura 9b, el pestillo
móvil 12 es mantenido en su posición desenclavada
y la empuñadura 11 es también mantenida en su po-
sición desenclavada que deja aparecer la zona testigo
39 de su desenclavamiento.

Evidentemente, la invención no está limitada a la
forma de realización descrita más arriba a título de
ejemplo no limitativo, sino que abarca por el contra-
rio todas sus formas de realización, si están compren-
didas en el marco de la invención tal como se define
por las reivindicaciones.

Así, las funciones que en el ejemplo ilustrado en
las figuras 1 a 9, están montadas sobre el pie poste-
rior podrían también encontrarse montadas sobre el
pie delantero. Podría también estar previsto dotar al
asiento de medios de detección de alambre de anclaje
sobre el pie delantero y sobre el pie posterior.
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REIVINDICACIONES

1. Mecanismo de anclaje (1) de un asiento, en par-
ticular de un asiento de vehículo automóvil, que per-
mite un enclavamiento del asiento sobre un alambre
de anclaje (4a) delantero y sobre un alambre de ancla-
je posterior (4b) dispuesto en un suelo del vehículo y
un desenclavamiento del asiento de los dos alambres,
presentando el mecanismo de anclaje un pie delantero
(7) destinado a ser acoplado sobre el alambre de an-
claje delantero (4a) y un pie posterior (10) destinado
a ser acoplado sobre el alambre posterior (4b), estan-
do por lo menos uno de los pies delantero o posterior
equipado con medios de enclavamiento,

caracterizado porque el mecanismo comprende:

- unos medios de orientación que permiten po-
sicionar según una dirección vertical del vehí-
culo el asiento en una posición tal que el pie
delantero descanse sobre el alambre de anclaje
delantero (4a) y el pie posterior descanse sobre
el alambre de anclaje posterior (4b), y

- unos medios de detección de contacto con por
lo menos uno de los alambres de anclaje de-
lantero (4a) o posterior (4b), provocando los
medios de detección el disparo de medios de
enclavamiento cuando tiene lugar el desplaza-
miento del asiento en una dirección longitudi-
nal del vehículo.

2. Mecanismo de anclaje según la reivindicación
1, caracterizado porque los medios de detección de
alambre de anclaje comprenden un detector de alam-
bre (18) móvil en rotación superpuesto a los medios
de enclavamiento ideados para, cuando tiene lugar un
contacto con un alambre de anclaje, entrar en rota-
ción desde una posición de no detección en la que
el detector de alambre (18) enmascara los medios de
enclavamiento hacia una posición de detección en la
que el detector de alambre (18) abre el acceso a los
medios de enclavamiento y dispara los medios de en-
clavamiento.

3. Mecanismo de anclaje según la reivindicación
2, caracterizado porque los medios de enclavamien-
to comprenden un pestillo fijo (27) y un pestillo móvil
(12) en rotación ideados para rodear un alambre de
anclaje (4a ó 4b) en una posición de enclavamiento
del mecanismo, siendo la rotación del pestillo móvil
(12) mandada por el detector de alambre (18).

4. Mecanismo de anclaje según la reivindicación
3, caracterizado porque el detector de alambre (18)
presenta una superficie de detección (20) superpuesta

sobre el pestillo fijo (27) y un resalte de mando (22)
ideado para cooperar con una escotadura (15) prac-
ticada en el pestillo móvil (12) con vistas a llevar el
pestillo móvil (12) hacia su posición de enclavamien-
to cuando tiene lugar la rotación del detector de alam-
bre (18) contra un alambre de anclaje (4).

5. Mecanismo de anclaje según una de las reivin-
dicaciones 3 a 4, caracterizado porque comprende
unos medios elásticos que actúan sobre el pestillo mó-
vil (12) y sobre el detector de alambre de anclaje (18)
con vistas a posicionar el detector de alambre de an-
claje (18) hacia su posición de no detección en la que
el detector de alambre de anclaje (18) enmascara el
pestillo fijo (27) y empuja el pestillo móvil (12) hacia
su posición de no enclavamiento.

6. Mecanismo de anclaje según la reivindicación
5, caracterizado porque comprende un resorte en
horquilla (30) que tiene por lo menos una espira pro-
longada por una primera rama (31) que es retenida
por un puente (33) soportado por el detector de alam-
bre de anclaje (18) y por una segunda rama (32) que
se apoya sobre el pestillo móvil (12).

7. Mecanismo de anclaje según una de las reivin-
dicaciones 1 a 6, caracterizado porque comprende
una empuñadura (11) montada en pivote sobre un eje
(34) unido al pestillo móvil (12) por un dedo (37) aco-
plado en una lumbrera (19) practicada en el pestillo
móvil (12).

8. Mecanismo de anclaje según una de las reivin-
dicaciones 1 a 7, caracterizado porque comprende
un tope posterior (28) y un talón (29) a nivel de su pie
posterior (10) y un plano (9) a nivel del pie delantero
(7).

9. Mecanismo de anclaje según una de las reivin-
dicaciones 1 a 8, caracterizado porque comprende
una platina (25) que integra por lo menos uno de los
elementos del grupo que comprende el pestillo fijo
(27), el tope posterior (28), el talón (29), un eje de
rotación (19) del detector de alambre de anclaje (18),
un eje de rotación (13) del pestillo móvil (12), un tope
(38) de parada del pestillo móvil (12), y un pivote (35)
de parada del detector de alambre de anclaje (18).

10. Mecanismo de anclaje según una de las reivin-
dicaciones 1 a 9, caracterizado porque comprende
dos cárters laterales (5).

11. Mecanismo de anclaje según la reivindicación
10, caracterizado porque el cárter lateral sobre el
cual está montada la empuñadura (11) recibe una zo-
na testigo (39) que es enmascarada por la empuñadura
cuando el mecanismo está enclavado sobre el alambre
de anclaje (4a ó 4b).
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