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(67)  Die Erfindung stellt eine Stellvorrichtung 28 be-
reit, welche umfasst: einen Bremskorper 26, welcher ver-
stellbar ist zwischen einer Bremsposition, in der der
Bremskorper 26 in Reibkontakt mit einer Bremsflache U
gebracht ist, und einer Léseposition, in welcher der
Bremskorper 26 von der Bremsflache U zuriickgezogen
ist, einen Lasteingabeabschnitt 22, welcher dafiir einge-
richtet ist, eine Belastungskraft eines Benutzers zu emp-

fangen, und einen Lastauslésemechanismus 42, 46 wel-

cher eine am Lasteingabeabschnitt 22 wirkende Belas-
tungskraft in eine Verstellbewegung des Bremskorpers
26 von der Ldseposition in die Bremsposition umsetzt.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Stellvor-
richtung, umfassend einen Bremskoérper, welcher ver-
stellbar ist zwischen einer Bremsposition, in der der
Bremskorper in Reibkontakt mit einer Bremsflache ge-
brachtist, und einer Léseposition, in welcher der Brems-
kérper von der Bremsflache zuriickgezogen ist, einen
Lasteingabeabschnitt, welcher dafir eingerichtet ist, ei-
ne Belastungskraft eines Benutzers zu empfangen, und
einen Lastauslésemechanismus, welcher eine am La-
steingabeabschnitt wirkende Belastungskraft in eine
Verstellbewegung des Bremskorpers von der Léseposi-
tionin die Bremsposition umsetzt. Darliber hinaus betrifft
die Erfindung eine mobile Einheit mit einer solchen Stell-
vorrichtung, mit welcher die Bewegung der mobilen Ein-
heit entlang eines Untergrunds gebremst werden kann.
[0002] Stellvorrichtungen der oben genannten Art sind
im Stand der Technik bekannt, beispielsweise in Form
von per FuB zu betéatigenden Bremsen an rollbaren Wa-
gen oder anderen Mdébelstiicken. Durch Belastung eines
Lasteingabeabschnitts durch den Full eines Nutzers
kann eine Bremse von der Léseposition in die Bremspo-
sition verstellt werden, um ein unbeabsichtigtes Wegrol-
len der Einheit zu verhindern. Nachteilig an solchen
Bremsvorrichtungen ist, dass der Nutzer eine separate,
teils etwas komplizierte Betatigung der Bremse auszu-
fuhren hat, um die Sicherung der Einheit gegen unbeab-
sichtigte Bewegung zu gewahrleisten. Vergisst der Nut-
zer die Betatigung der Bremse, so sind unbeabsichtigte
Ergebnisse oder gar Unfalle nicht auszuschlieBen, etwa
wenn sich ein Benutzer an ein nicht ausreichend gegen
Wegrollen gesichertes M&belstiick anlehnt oder sich dar-
auf setzt. Andererseits ist die rollende oder gleitende Be-
wegung der mobilen Einheitin einigen Situationen grund-
satzlich erwlnscht. So soll etwa bei einem mit Rollen
versehenen Burostuhl eine Beweglichkeit des Stuhls ent-
lang des Untergrunds auch im belasteten Zustand der
Einheit in kontrollierter Weise mdglich sein. Es sollte
dann dementsprechend grundsatzlich die Moglichkeit ei-
ner ungebremsten Bewegung einer solchen Einheit be-
stehen.

[0003] Vordiesem Hintergrund ist es Aufgabe der vor-
liegenden Erfindung, eine Stellvorrichtung bereitzustel-
len, welche in einer mobilen Einheit ein unbeabsichtigtes
Bewegen der Einheit abbremsen bzw. blockieren kann,
welche jedoch gleichzeitig auf Wunsch des Nutzers eine
kontrollierte Bewegung der mobilen Einheit erlaubt.
[0004] Erfindungsgemal wird diese Aufgabe geldst
durch eine Stellvorrichtung, umfassend einen Bremskor-
per, welcher verstellbar ist zwischen einer Bremspositi-
on, in der der Bremskoérper in Reibkontakt mit einer
Bremsflache gebrachtist, und einer Léseposition, in wel-
cher der Bremskorper von der Bremsflache zuriickgezo-
gen ist, einen Lasteingabeabschnitt, welcher dafiir ein-
gerichtet ist, eine Belastungskraft eines Benutzers zu
empfangen, einen Lastauslésemechanismus, welcher
eine am Lasteingabeabschnitt wirkende Belastungskraft
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in eine Verstellbewegung des Bremskérpers von der L6-
seposition in die Bremsposition umsetzt, sowie einen
Bremsenlésemechanismus, welcher dafiir eingerichtet
ist, den Bremsko&rper von der Bremsposition in die Lése-
position zu verstellen, wahrend am Lasteingabeabschnitt
die Belastungskraft wirkt.

[0005] Die erfindungsgemafe Stellvorrichtung um-
fasst somit zum Einen einen Lastausldsemechanismus,
welcher sicherstellt, dass bei Einwirkung einer Belastung
durch den Benutzer die Bremse in die Bremsposition ge-
langt, um auf diese Weise eine unbeabsichtigte Bewe-
gung zu verhindern. Andererseits ist erfindungsgeman
ein Bremsenlésemechanismus vorgesehen, welcher
auch bei fortwahrender Einwirkung der Belastungskraft
ein kontrolliertes Lésen der Bremse durch Benutzerbe-
tatigung und damit eine Bewegung der mobilen Einheit
auf Wunsch ermdglicht. Ist die Stellvorrichtung beispiels-
weise in einem rollbaren Md&belstiick eingebaut, bei-
spielsweise einem Burostuhl, so kann eine in vertikaler
Richtung wirkende Belastungskraft des Nutzers in eine
Bewegung des Bremskérpers in die Bremsposition um-
gesetzt werden, so dass die Bremse automatisch wirk-
sam wird, sobald der Nutzer das Mdbelstiick in Abwarts-
richtung belastet, sich beispielsweise auf den Stuhl setzt
oder sich in einer Richtung schrdg nach unten gegen
diesen anlehnt. Die Bremse wird dementsprechend au-
tomatisch aktiviert und verhindert ein unbeabsichtigtes
Wegrollen des Mobelstiicks bei Einwirken dieser Belas-
tungskraft. Wenn der Nutzer dann auf dem Mdbelstiick
sitzt oder an diesem lehnt und sich dann dafiir entschei-
det, eine rollende Bewegung des Mobelstlicks zuzulas-
sen, so erlaubt der erfindungsgeméafie Bremsenléseme-
chanismus das Verstellen des Bremskorpers in die L6-
seposition, so dass die gewlinschte Bewegung entlang
des Untergrunds erfolgen kann.

[0006] In einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Er-
findung umfasst die Stellvorrichtung ferner einen Riick-
holmechanismus, welcher bei Wegnahme der Belas-
tungskraft den Lastausldsemechanismus in einen Aus-
gangszustand zurticksetzt, so dass der Lastausléseme-
chanismus anschlielend eine am Lasteingabeabschnitt
erneut wirkende Belastungskraft in eine Verstellbewe-
gung des Bremskoérpers von der Ldseposition in die
Bremsposition umsetzt. Diese Variante stellt eine weitere
SicherheitsmafRnahme dar. Durch den Riickholmecha-
nismus kann gewahrleistet werden, dass auch nach einer
Betatigung des Bremsenlésemechanismus und einer
Verstellung des Bremskérpers in die Léseposition der
Lastauslésemechanismus nach Wegnahme der Belas-
tung und erneuter Einwirkung der Belastung den Brems-
korper zuverlassig wieder in die Bremsposition bewegt.
Hat sich der Benutzer beispielsweise wahrend der Ein-
wirkung der Belastung, beispielsweise wahrend des Sit-
zens auf dem Mobelstiick, dafiir entschieden, die Brem-
se durch den Bremsenlésemechanismus zu l6sen und
eine kontrollierte Roll- oder Gleitbewegung entlang des
Untergrunds auszufliihren, und verlasst der Benutzer an-
schlielRend das Md&belstiick, so dass die Belastungskraft
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zurlickgenommen wird, so stellt der Riickholmechanis-
mus die Stellvorrichtung zuverldssig und automatisch in
einen Ausgangszustand zuriick, so dass bei erneuter
Einwirkung der Belastung, wenn sich beispielsweise der
Benutzer oder ein anderer Benutzer erneut auf das M6-
belstlick setzt oder sich gegen dieses anlehnt, der Last-
auslésemechanismus den Bremskdrper immer automa-
tisch in die Bremsposition stellt, um die mobile Einheit
gegen unbeabsichtigtes Wegrollen oder Wegrutschen zu
sichern.

[0007] Vorzugsweise sind der Lastaufnahmeabschnitt
und der Lastauslésemechanismus dafir eingerichtet, ei-
ne im Wesentlichen in vertikaler Richtung abwérts wir-
kende Belastungskraft zu empfangen. Die Bremsfunkti-
on kann dann insbesondere zumindest teilweise durch
Gewichtskraft eines Benutzers aktiviert werden. Auch
der Bremskdrper kann sich bei seiner Bewegung von der
Ldéseposition in die Bremsposition in Abwartsrichtung be-
wegenum einen einfachen Aufbau und eine zuverlassige
Funktion zu ermdglichen. Insbesondere kann dann eine
in Abwartsrichtung wirkende Belastungskraft durch das
Gewichtdes Benutzers in einfacher Weise in eine Brems-
kraft umgesetzt werden.

[0008] Ineiner bevorzugten Ausfihrungsform umfasst
der Lastauslosemechanismus ein erstes Stellelement,
welches durch die Wirkung der Belastungskraft entlang
einer Stellachse bewegbar ist, zum Beispiel vertikal ab-
warts bewegbar ist. Auf diese Weise lasst sich die Be-
lastungskraft direkt als Stellkraft zur Bewegung des Stel-
lelements ausnutzen. Dabei kann das erste Stellelement
durch eine erste elastische Einrichtung in einer der Be-
lastungskraft entgegenwirkende Richtung vorgespannt
sein, so dass eine Wegnahme der Belastungskraft auto-
matisch in eine entsprechend gegenlaufige Bewegung
des Stellelements umgesetzt werden kann und eine ent-
sprechende Riickstellung der Stellvorrichtung ermég-
licht wird.

[0009] Vorzugsweise Ubertragt das Stellelement die
Belastungskraft auf ein Bremsstellelement, um die ei-
gentliche Bremsbewegung des Bremskdrpers zu verur-
sachen. Dabei kann der Bremskorper an dem Brems-
stellelement ausgebildet sein (oder auch das Bremsstel-
lelement selbst bilden) oder der Bremsk&rper kann durch
das Bremsstellelement bewegt werden. Durch die Be-
reitstellung des ersten Stellelements und des Bremsstel-
lelements als separate Bauteile ist es moglich, fir den
Bremsvorgang eine entsprechende Kraftlibertagung
vom Lastaufnahmeabschnitt zum Bremskorper herzu-
stellen und andererseits fir ein Lésen der Bremse trotz
fortwdhrender Einwirkung der Belastungskraft diese
Kraftlibertragung teilweise oder vollstandig zu unterbre-
chen.

[0010] Der Bremsenlésemechanismus kann insbe-
sondere dafiir eingerichtet sein, das Bremsstellelement
bei seiner Bewegung von der Bremsposition in die L&-
seposition so zu verstellen, dass ein Abstand zwischen
dem Bremskorper und dem ersten Stellelement kleiner
wird. Wenn also das erste Stellelement durch die Einwir-
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kung der Belastungskraft durch den Nutzer von einer un-
belasteten in eine belastete Position bewegt wurde, wo-
durch der Bremskorper von der LOseposition in die
Bremsposition bewegt wurde, so erlaubt der Bremsen-
I6semechanismus eine Verstellung des Bremskorpers
von der Bremsposition in die Léseposition, und dies ob-
wohl das erste Stellelement in der belasteten Stellung
verbleibt. Mit anderen Worten bewegt sich der Brems-
korper in der Kraftiibertragungskette auf das erste Stel-
lelement zu.

[0011] Umdie Verstellung des Bremskérpersin die L6-
seposition zu unterstitzen, kann eine zweite elastische
Einrichtung vorgesehen sein, die den Bremskorper in ei-
ne Richtung zu dem ersten Stellelement hin vorspannt.
Dies kann insbesondere dann hilfreich sein, wenn sich
der Bremskorper in vertikaler Richtung unterhalb des ers-
ten Stellelements befindet, so dass die zweite elastische
Einrichtung dann so gewahlt sein kann, dass sie die Ge-
wichtskraft des Bremskoérpers bzw. des Bremsstellele-
ments Uberwindet.

[0012] UmdenBremskorperindie Léseposition zu ver-
stellen und insbesondere eine Kraftlibertragung zwi-
schen dem ersten Stellelement und dem Bremsstellele-
ment herzustellen bzw. zu unterbrechen, kann der Brem-
senlésemechanismus eine Relativdrehung zwischen
dem Bremsstellelement und dem ersten Stellelement,
insbesondere eine Relativdrehung um die Stellachse,
bewirken. Ein solcher Bremsenldsemechanismus kann
insbesondere besonders platzsparend konstruiert sein.
[0013] Der Bremsenlésemechanismus kann in einer
weiteren Ausfihrungsform der Erfindung ferner umfas-
sen: einen Betatigungsabschnitt flir eine manuelle Beta-
tigung durch einen Nutzer, ein durch den Betatigungs-
abschnitt entlang der Stellachse bewegbares zweites
Stellelement und einen Steuerabschnitt, welche die Ver-
schiebungsbewegung des zweiten Stellelements in eine
Rotationsbewegung des ersten Stellelements umwan-
delt. Diese Ausfiihrungsform ist insbesondere dann vor-
teilhaft, wenn die besagte Rotationsbewegung des ers-
ten Stellelements eine Kopplung zwischen dem ersten
Stellelement und dem Bremsstellelement verandert, bei-
spielsweise verandert zwischen einem Zustand zur
Ubertragung einer Bewegungskraft von dem ersten Stel-
lelement zu dem Bremsstellelement in Richtung der
Bremsposition und einem Zustand einer Aufhebung die-
ser Kraftibertragung, so dass eine Annaherung des
Bremsstellelements an das erste Stellelement mdglich
ist.

[0014] In einer weiteren Ausfiihrungsform der Erfin-
dung ist vorgesehen, dass die Stellvorrichtung ferner ei-
nen Fulabschnitt aufweist, relativ zu dem der Lastein-
gabeabschnitt drehbar gelagert ist, und dass der Brem-
senlésemechanismus einen Betatigungsabschnitt fir ei-
ne manuelle Betatigung durch einen Nutzer umfasst, wo-
bei der Betatigungsabschnitt zusammen mit dem La-
steingabeabschnitt relativ zum FuRabschnitt drehbar ist.
Auf diese Weise ist es moglich, dass eine auf dem La-
steingabeabschnitt sitzende oder sich an diesem abstt-
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zende Person den Betatigungsabschnitt stets an dersel-
ben Stelle vorfindet, unabhangig von einer momentanen
Drehposition des Lasteingabeabschnitts relativ zu einem
FuRabschnitt und gegebenenfalls auch unabhangig von
einer Héhenverstellung des Lasteingabeabschnitts. Ist
am Lasteingabeabschnitt beispielsweise eine Sitzflaiche
eines Birostuhls vorgesehen, so dreht und hebt/senkt
sich der Betatigungsabschnitt gemeinsam mit der Sitz-
flache und dem Lasteingabeabschnitt und befindet sich
in Bezug auf eine darauf sitzende Person immer an der-
selben Position, so dass er zuverlassig betéatigt werden
kann.

[0015] Fir eine einfach Bedienung kann der Betati-
gungsabschnitt kann ein Hebel sein, dessen Hebeldreh-
punktdann zusammen mit dem Lasteingabeabschnitt re-
lativ zum FuBabschnitt drehbar sein kann. Die Hebel-
drehachse kann dabei parallel zur Drehachse des La-
steingabeabschnitts relativ zum FuRabschnitt verlaufen.
Alternativ kann der Betatigungsabschnitt einen Seilzug-
mechanismus mit einem in einer Seilfihrung gefiihrten
Zugseil aufweisen, wobei dann die Seilfiihrung zusam-
men mit dem Lasteingabeabschnitt relativ zum FulRab-
schnitt drehbar sein kann. Ein Seilzugmechanismus er-
laubt erhéhte Konstruktionsfreiheit beztiglich der Wahl
des Bewegungspfads des Betatigungsabschnitts. Als
weitere Alternative ist eine elektromechanische Betati-
gung durch einen Taster oder dergleichen als Betati-
gungsabschnitt denkbar.

[0016] Der Lasteingabeabschnitt kann relativ zum
FuRabschnitt um eine Stellachse drehbar sein und die
Stellvorrichtung kann dann ein Stellelement aufweisen,
welches um diese Stellachse drehbar ist, um den Brems-
kérper von der Bremsposition in die Léseposition zu ver-
stellen, wenn das Betatigungselement durch einen Nut-
zer betatigt wird. Die Wahl der gleichen Achse fir die
Drehbewegungen von Lasteingabeabschnitt, FuRRab-
schnitt und Stellelement kann den Aufbau der Stellvor-
richtung vereinfachen.

[0017] In einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungs-
form der Erfindung kann die Stellvorrichtung ferner einen
Langenverstellmechanismus umfassen, wobei der Lan-
genverstellmechanismus ein erstes Teil und ein zweites
Teil aufweist, welche zum Zweck der Langenverstellung
relativ zueinander wahlweise bewegbar oder arretierbar
sind, wobei das erste Teil die Belastungskraft des La-
steingabeabschnitts empfangt und das zweite Teil im ar-
retierten Zustand die Belastungskraft in Richtung des
Bremskorpers weitergibt. Auf diese Weise kann die Po-
sition des Lasteingabeabschnitts eingestellt werden und
beispielsweise die Hohe einer Sitzflache eines Stuhls
eingestellt werden. Der Langenverstellmechanismus
kann dabei insbesondere unabhangig von dem Lastaus-
I6semechanismus oder dem Bremsenldsemechanismus
arbeiten. Die oben beschriebenen Funktionen der auto-
matischen Bremsfunktion sowie des Bremsenléseme-
chanismus sind somit unabhangig von einer momentan
eingestellten Lange des Langenverstellmechanismus.
Im Beispielsfalle eines rollbaren Stuhls ist somit die
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Bremsfunktion unabhangig von der eingestellten Sitzho-
he des Stuhls.

[0018] Vorzugsweise istin der soeben beschriebenen
Ausfihrungsform das Betatigungselement an dem ers-
ten Teil befestigt oder relativ zu diesem drehfest gehal-
ten, so dass es bei einer Bewegung des ersten Teils mit-
bewegt wird und sich somit gemeinsam mit dem Lastein-
gabeabschnitt bewegbar ist. Eine auf dem Lasteingabe-
abschnitt sitzende oder sich an diesem abstiitzende Per-
son kann dann den Betatigungsabschnitt stets an der-
selben Stelle vorfinden, unabhangig von einer momen-
tanen Position des Lasteingabeabschnitts relativ zu ei-
nem FuBabschnitt.

[0019] Der Léangenverstellmechanismus kann ein
pneumatisches oder hydraulisches Kolben-Zylinder-Ag-
gregat, insbesondere eine arretierbare Gasfeder umfas-
sen.

[0020] GemaR einem weiteren Aspekt der vorliegen-
den Erfindung wird eine mobile Einheitbereitgestellt, wel-
che mindestens ein Bodenkontaktmittel aufweist, an wel-
chem sich die mobile Einheit rollend oder gleitend an
einem Untergrund abstiitzt, so dass die mobile Einheit
entlang des Untergrunds bewegbar ist, wobei die mobile
Einheit eine erfindungsgemafle Bremsvorrichtung der
oben beschriebenen Art aufweist, welche dafir einge-
richtet ist, die Bewegung der mobilen Einheit gegeniiber
dem Untergrund abzubremsen. Mit einer solchen mobi-
len Einheit werden die oben beschriebenen Wirkungen
und Vorteile im Hinblick auf die Kontrolle der Bewegung
der mobilen Einheit entlang des Untergrunds erreicht.
Hinzuweisen ist dabei darauf, dass unter einem Abbrem-
sen im Sinne dieser Offenbarung sowohl eine Verlang-
samung der Bewegung als auch ein vollstandiges Blo-
ckieren der mobilen Einheit zu verstehen ist.

[0021] In einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Er-
findung ist die mobile Einheit ein auf Rollen fahrender
Stuhl, insbesondere ein Birostuhl, welcher einen Sitz-
abschnitt zur Aufnahme von Belastungskraft und einen
mit mindestens einer Rolle als Bodenkontaktmittel ver-
sehenen Fulabschnitt umfasst, wobei der Lastauslose-
mechanismus sowie vorzugsweise weitere funktionelle
Elemente der Stellvorrichtung in eine Mittelsdule des
Stuhls integriert sind, welche den Sitzabschnitt mit dem
FuRabschnitt tragend verbindet. Auf diese Weise kann
die Stellvorrichtung optisch unauffallig am Stuhl verbaut
werden und Uber die Mittelsdule kann eine effektive Ein-
leitung der Belastungskraftin den Lastauslésemechanis-
mus sichergestellt werden.

[0022] In einer weiteren bevorzugten Ausfihrungs-
form der Erfindung kann der Stuhl verstellbar sein zwi-
schen einer ersten Konfiguration als Sitz und einer zwei-
ten Konfiguration als Stehhilfe. Eine Stehhilfe wird bei
Benutzung durch den Benutzer in einer Richtung schrag
nach unten belastet. Es kommt somit zu einer Belas-
tungskomponente in horizontaler Richtung, die die Ge-
fahr birgt, dass die Stehhilfe wegrollt bzw. wegrutscht,
wenn sich ein Benutzer daran anlehnt. Ungesichert, das
heillt ungebremst, kann eine solche Stehhilfe somit zu
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Unfallen flihren. Erfindungsgemaf kann die Stellvorrich-
tung so eingestellt sein, das die in Abwartsrichtung wir-
kende Belastungskomponente ausreicht, um den
Bremskorper durch den Lastausldsemechanismus von
der Léseposition automatisch in die Bremsposition zu
verstellen. Sobald sich also der Benutzer gegendie Steh-
hilfe lehnt, wird das Mdbelstlick automatisch gebremst
und gegen Wegrollen gesichert.

[0023] Die vorliegende Erfindung wird nachfolgend an-
hand von Ausfiihrungsbeispielen unter Bezugnahme auf
die beigefligten Zeichnungen naher erldutert. Dabei zei-
gen:

Die Ansicht eines Stuhls als mobile Einheit
gemal einem ersten Ausflihrungsbeispiel
der vorliegenden Erfindung,

Figur 1:

eine Schnittansicht einer zentralen Stuhl-
saule des in Figur 1 gezeigten Stuhls in ei-
nem unbelasteten Zustand des Stuhls, wo-
bei die Schnittebene eine zentrale Mittel-
achse der Mittelsdule enthalt,

Figur 2:

Figur 3: eine perspektivische Ansicht eines ersten
Stellelements des Stuhls gemal dem ers-
ten Ausfiihrungsbeispiel,

Figur 4: eine perspektivische Ansicht eines zweiten
Stellelements des Stuhls gemal dem ers-
ten Ausfiihrungsbeispiel,

Figur 5: eine perspektivische Ansicht eines Brems-
stellelements des Stuhls gemaRl dem ersten
Ausfiihrungsbeispiel,

Figur 6: eine Ansicht entsprechend Figur 2, jedoch
fir einen Bremszustand des Stuhls,

Figur 7: eine Ansicht entsprechend Figur 2, jedoch
fur einen Zwischenzustand wahrend einer
Bewegung von einer Bremsposition in die
Ldseposition,

Figur 8: eine Darstellung entsprechend Figur 2, je-
dochfireinenbelasteten Zustand nach Ver-
stellung des Bremskorpers in die Léseposi-
tion,

Figur 9: eine Darstellung entsprechend Figur 2, je-
doch fiir einen Zwischenzustand nach Weg-
nahme der Belastungskraft und vor erneu-
tem Erreichen des Ausgangszustands ge-
maR Figur 2,

eine Ansicht eines Ausschnitts eines Stuhls
als mobile Einheit gemaR einem zweiten
Ausfihrungsbeispiel der vorliegenden Er-
findung,

Figur 10:
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Figur 11:  eine Schnittansicht gemaR einer orthogonal
zur Stellachse H verlaufenden Schnittebene
XI-XI'in Figur 10,

Figur 12:  perspektivische Ansichten eines ersten
Stellelements und eines zweiten Stellele-
ments gemal dem zweiten Ausfiihrungs-
beispiel,

Figur 13:  eine Schnittansicht entsprechend Figur 11,
jedoch fur ein drittes Ausfiihrungsbeispiel
der vorliegenden Erfindung, in einer nicht-
betéatigten Stellung, und

Figur 14:  eine Ansicht entsprechend Figur 13, jedoch
in einer betatigten Stellung.

[0024] InFigur 1istein Stuhl als mobile Einheitgemafn
dem Ausflihrungsbeispiel der Erfindung allgemein mit 10
bezeichnet und umfasst einen Sitzabschnitt 12 zur Auf-
nahme einer Gewichtskraft eines Nutzers als Belas-
tungskraft K, einen FulRabschnitt 14 mit einer Mehrzahl
von Rollen 16 als Bodenkontaktmittel zur rollenden Ab-
stitzung des Stuhls 10 auf einem Untergrund U sowie
eine zentrale Mittelsdule 18, welche in vertikaler Rich-
tung zwischen dem Sitzabschnitt 12 und dem Fufab-
schnitt 14 verlauft. In an sich bekannter Weise kann der
Sitzabschnitt 12 gegeniliber dem FulRabschnitt 14 um die
vertikale Hauptachse H der Mittelsdule 18 (die zentrale
Achse der Mittelsdule 18) drehbar sein. Daruber hinaus
kann ein Hohenverstellmechanimus 20 vorgesehen sein,
um die H6he des Sitzabschnitts 12 tiber dem Untergrund
U einzustellen. Die Héhenverstellung kann durch eine
an sich bekannte Gasfeder 22 erfolgen, welche sich ent-
lang der Hauptachse H erstreckt und durch einen ersten
Betatigungshebel 24 in an sich bekannter Weise beta-
tigbar ist.

[0025] Erfindungsgemal umfasst der Stuhl 10 ferner
einen Bremskorper 26, welcher bewegbar ist zwischen
einer Bremsposition, inwelcher er den Untergrund U kon-
taktiert und somit durch Reibwirkung eine Bewegung des
Stuhls 10 gegeniiber dem Untergrund U verhindert, ins-
besondere ein Wegrollen des Stuhls 10 verhindert, und
einer Loseposition, in welcher der Bremskdrper 26 den
Untergrund U nicht bzw. nicht wirksam kontaktiert, d.h.
so weit zurlickgezogen ist, dass er einen vorbestimmten
Abstand vom Untergrund U aufweist.

[0026] Der Bremskoérper 26 ist Teil einer Stellvorrich-
tung 28, welche zu groRRen Teilen in die Mittelsaule 18
integriert ist und die Verstellung des Bremskorpers 26
zwischen Bremsposition und L&seposition kontrolliert.
Aufbau und Funktion der Stellvorrichtung 28 werden
nachfolgend unter Bezugnahme auf die Figuren 2 bis 9
naher erlautert.

[0027] Teil der Stellvorrichtung 28 ist die Gasfeder 22,
mit einem ersten Teil 30 und einem zweiten Teil 32, wel-
che in axialer Richtung relativ zueinander verschiebbar
und in einer gewahlten Verschiebungsposition arretier-
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bar sind. Arretierung und Dearretierung erfolgt in an sich
bekannter Weise durch Betatigung eines Ausldseele-
ments 34, insbesondere zum Offnen bzw. SchlieRen ei-
nes Gasventils der Gasfeder 22. Das Ausldseelement
34 wird vorzugsweise in ebenfalls an sich bekannter Wei-
se durch Bewegung des ersten Betatigungshebels 24
durch den Nutzer betétigt, um so die Hohe des Stuhls 10
einzustellen.

[0028] Der erste Teil 30 der Gasfeder 22, hier der Zy-
linder der Gasfeder 22, nimmt an seinem oberen Ende
den Sitzabschnitt 12 auf, so dass die von oben auf den
Sitzabschnitt 12 aufgrund der Gewichtskraft des Nutzers
wirkende Belastungskraft K in Abwartsrichtung auf das
erste Teil 30 wirkt (siehe auch Figur 6, die den belasteten
Zustand zeigt).

[0029] Die Gasfeder 22 istin ein zylindrisches Gehau-
se 38 der Mittelsaule eingesetzt, wobei sich vorzugswei-
se das erste Teil 30 relativ zum Gehduse 38 um die
Hauptachse H drehen und entlang der Hauptachse H
verschieben kann. Das zweite Teil 32 ist an einem Lager
40 mit einem ersten Stellelement 42 derart gekoppelt,
dass sich das zweite Teil 32 relativ zum ersten Stellele-
ment 42 um die Hauptachse H drehen kann, jedoch in
axialer Richtung unverschiebbar am ersten Stellelement
42 gehalten ist. Das erste Stellelement 42 wiederum ist
im Gehause 38 axial verschiebbar und um die Hauptach-
se H drehbar gehalten. Es kann als Hiilse aufgenommen
sein, so dass es im eingefahrenen Zustand der Gasfeder
22 auch das erste Teil 30 der Gasfeder 22 verschiebbar
und drehbar aufnimmt.

[0030] Durch eine erste Feder 44 kann das erste Stel-
lelement 42 in axialer Richtung nach oben vorgespannt
sein. Es ist dann erkennbar, dass bei Einwirkung einer
Belastungskraft K und arretierter Gasfeder 22 das zweite
Teil 32 in Abwartsrichtung bewegt wird und dabei das
erste Stellelement 42 gegen die Kraft der ersten Feder
44 nach unten bewegt.

[0031] Zur Verstellung des Bremskorpers 26 von der
Ldseposition in die Bremsposition kann das erste Stell-
element 42 in Abwartsrichtung Bewegungskraft auf ein
Bremsstellelement 46 Ubertragen. Der Bremskorper 26
ist an dem Bremsstellelement 46 befestigt oder ausge-
bildet. Das Bremsstellelement 46 ist vorzugsweise eben-
falls in dem Gehduse 38 der Mittelsaule 18 in axialer
Richtung verschiebbar gehalten. Vorzugsweise ist eine
zweite Feder 48 vorgesehen, welche das Bremsstellele-
ment 46 in axialer Richtung nach oben vorspannt und
somitden Bremskdrper 26 in die LOseposition vorspannt.
[0032] Im illustrierten Ausfiihrungsbeispiel ist die axi-
ale Lagerung des Bremsstellelements 46 beispielhaft
derart realisiert, dass ein unteres Ende des zweiten Teils
32 der Gasfeder 22 in eine zentrale Offnung 50 des
Bremsstellelements 46 eingefiihrt ist. Die Offnung 50 ist
im Inneren des Bremsstellelements 46 zu einem Feder-
raum 52 erweitert, in welchem die zweite Feder 48 auf-
genommen ist. Die zweite Feder 48 stiitzt sich dann ei-
nerseits an einer dem Rand der Offnung 50 benachbar-
ten inneren Wandung des Federraums 52 und anderer-
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seits an einem am Ende des zweiten Teils 32 axial fest-
gelegten Federanschlag, beispielsweise einer festen
Scheibe 54 ab. In einer axialen Richtung nach oben kann
eine Bewegung des Bremsstellelements 46 durch An-
schlag des Bremsstellelements 46 an einem gehause-
festen Anschlag 56 begrenzt sein.

[0033] Abhangig von einer Drehstellung des ersten
Stellelements 42 relativ zum Bremsstellelement 46 um
die Hauptachse H kann das erste Stellelement 42 eine
Bewegungskraft auf das Bremsstellelement 46 in Rich-
tung der Bremsstellung Ubertragen oder die Kraftiiber-
tragung istaufgehoben. Ein Beispiel einer mdglichen Re-
alisierung dieser Funktionalitat wird unter Bezugnahme
auf Figuren 2, 3 und 5 beschrieben. Zu erkennen ist an
einem dem Bremsstellelement 46 zugewandten unteren
Ende des ersten Stellelements 42 eine erste Verzahnung
58 und an einem dem ersten Stellelement 42 zugewand-
ten oberen Ende des Bremsstellelements 46 eine zweite
Verzahnung 60. Ist das erste Stellelement 42 in eine sol-
che Drehstellung eingestellt, dass Zahne der ersten Ver-
zahnung 58 Zahnen der zweiten Verzahnung 60 gegen-
Uberliegen, d.h. die erste Verzahnung 58 und die zweite
Verzahnung 60 nicht ineinander eingreifen, so kann das
erste Stellelement 42 durch Anlagekontakt der axialen
Stirnseiten der Verzahnungen 58, 60 die Belastungskraft
K an das Bremsstellelement 46 weitergeben und so den
Bremskdérper 26 auf den Untergrund U pressen. Befindet
sich dagegen das erste Stellelement 42 in einer solchen
Drehposition, dass Zahne der ersten Verzahnung 58 in
Zahnzwischenrdume der zweiten Verzahnung 60 ein-
greifen kdnnen, so kénnen sich das erste Stellelement
42 und das Bremsstellelement 46 weiter aneinander an-
nadhern. Das bedeutet, dass das erste Stellelement 42
sich unabhangig von der Position des Bremsstellele-
ments 46 aufgrund der Belastungskraft K nach unten be-
wegen kann, bis es an einem gehdusefesten Anschlag
(beispielsweise dem gehdusefesten Anschlag 56) an-
schlagt und die Belastungskraft K somit in das Gehause
und Uber das Gehé&use in den Fuflabschnitt 14 und die
Rollen 16 eingeleitet wird. Andererseits kann durch die
aufgehobene Kraftlibertragung zwischen erstem Stelle-
lement 42 und dem Bremsstellelement 46 das Brems-
stellelement 46 durch die Kraft der zweiten Feder 48 in
Aufwartsrichtung bewegt werden, so dass der Bremskor-
per 26 vom Untergrund U abhebt. Die Bremse ist dann
trotz der fortwdhrenden Einwirkung der Belastungskraft
K'in der Losestellung (siehe auch Figur 8).

[0034] Somitist ein Bremslésemechanismus dadurch
realisiert, dass das erste Stellelement 42 durch Rotation
um die Hauptachse H in eine solche Stellung verstellbar
ist, dass die Verzahnungen 58, 60 ineinander greifen
kénnen und das Bremsstellelement 46 zum Ldsen der
Bremse aufwarts bewegt wird. Die Drehung des ersten
Stellelements 42 kann durch Betétigen eines zweiten Be-
tatigungshebels 62 durch den Nutzer ausgeldst werden,
etwa unter Verwendung des nachfolgend beschriebenen
Betatigungsmechanismus. Im Ausflihrungsbeispiel wird
eine Bedienbetatigung des Betatigungshebels 62 umge-
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setzt in eine axiale Verschiebung eines zweiten Stelle-
lements 64, welches in Form einer Hiillse um die Haupt-
achse H herum verlauft und oberhalb des ersten Stelle-
lements 42 angeordnet ist. Eine Betatigung des Betati-
gungshebels 62 verschiebt das zweite Stellelement 64
somit in axialer Richtung zu dem ersten Stellelement 42
hin. Durch Eingriff einer gehdusefesten Langsverzah-
nung (nicht dargestellt) in eine entsprechende Langsver-
zahnung 66 des zweiten Stellelements 64 kann die axial
verschiebbare jedoch nicht drehbare Fiihrung mit einfa-
chen Mitteln realisiert werden.

[0035] Die axiale Abwartsbewegung des zweiten Stel-
lelements 64 wird in eine zwangsweise Drehbewegung
des ersten Stellelements 42 umgesetzt. Diese Bewe-
gungsumsetzung erfolgt durch Eingriff einer ersten Steu-
erkurve 68 am unteren Ende des zweiten Stellelements
64 in eine zweite Steuerkurve 70 am oberen Ende des
ersten Stellelements 42 (vgl. Figuren 3 und 4). Die Steu-
erkurven 68, 70, welche beispielsweise in der Art eines
Steilgewindes ausgebildet sein kénnen, sind so ausge-
bildet, dass sie bei der axialen Bewegung des zweiten
Stellelements 64 aufgrund der Betatigung des zweiten
Betatigungshebels 62 eine Drehung des ersten Stellele-
ments 42 um gerade etwa die Halfte der Zahnteilung
(Winkelabstand zwischen zwei benachbarten Zahnen)
der Verzahnungen 58 und 60 bewirkt.

[0036] NachdemEndederBetatigung des zweiten Be-
tatigungshebels 62 und dem Loslassen des zweiten Be-
tatigungshebels 62 stellt sich dieser in seine Ausgangs-
stellung zurtck. Dies kann durch die Gewichtskraft des
zweiten Betatigungshebels 62 oder ggf. unterstitzt durch
eine weitere, nicht dargestellte Feder erfolgen. Mit der
Ruckstellung des zweiten Betatigungshebels 62 geht ein
Ruckzug des zweiten Stellelements 64 in vertikaler Rich-
tung nach oben einher.

[0037] Wird schlieBlich auch die Belastungskraft K zu-
rickgenommen, so sorgt ein Riickstellmechanismus da-
fur, dass die Stellvorrichtung 28 wieder in die Ausgangs-
konfiguration geman Figur 2 gelangt. So hebt die erste
Feder 44 als Teil des Rickstellmechanismus das erste
Stellelement 42 wieder zuriick in dessen obere Position.
Dartiber hinaus dreht der Ruckstellmechanismus das
erste Stellelement 42 um die Hauptachse H wieder in
eine Ausgangsstellung zuriick (Rickdrehung), in wel-
cher die Verzahnungen 58, 60 nicht ineinander passen,
so dass im Falle der erneuten Einwirkung einer Belas-
tungskraft K diese Kraft von dem ersten Stellelement 42
auf das Bremsstellelement 46 Gibertragen wird. Fiir diese
Ruckdrehung des ersten Stellelements 42 sind verschie-
dene Varianten denkbar. So kann, wie im konkreten Aus-
fuhrungsbeispiel illustriert, eine Torsionsfeder 72 vorge-
sehen sein, welche einerseits am ersten Stellelement 42
angreift und andererseits beziglich des Gehauses 38
drehfest gehalten ist. Alternativ oder zusétzlich kann die
Ruckdrehung auch durch die erste Feder 44 ibernom-
men werden, wenn ein Ende der ersten Feder 44 drehfest
am ersten Stellelement 42 gehalten ist und das andere
Ende der ersten Feder 44 drehfest beziglich des Ge-
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hauses 38 gehalten ist. Eine zusatzliche Torsionsfeder
kann dann entfallen und die erste Feder 44 wirkt sowohl
als Druckfeder als auch als Torsionsfeder. In einer wei-
teren Variante kann die Rickdrehung durch entspre-
chende Ausgestaltung der Steuerkurven 68, 70 am ers-
ten und zweiten Stellelement 42, 64 sichergestellt sein,
indem beispielsweise die Steuerkurven in der Art eines
Steilgewindes ausgebildet werden und passend ineinan-
der eingreifen, um in beiden Drehrichtungen gegenseitig
Kraft aufeinander zu tbertragen.

[0038] Nachfolgend wird die Funktionsweise des
Stuhls 10 gemaR dem Ausfiihrungsbeispiel unter Bezug-
nahme auf die Figuren 2 und 6 bis 9 naher erlautert. Figur
2 zeigt die Stellvorrichtung des Stuhls 10 in einem unbe-
lasteten Zustand, d.h. wenn keine Belastungskraft K auf
den Sitzabschnitt 12 einwirkt. Die erste Feder 44 halt
dann das erste Stellelement 42 in der oberen Position
und das Bremsstellelement 46 ist ebenfalls in die obere
Position zuriickgezogen, so dass der Bremskdrper 26
den Untergrund U nichtbremswirksam berihrt. In diesem
unbelasteten Zustand ist der Birostuhl 10 dann bei-
spielsweise frei verfahrbar. Sobald sich ein Nutzer auf
den Birostuhl 10 setzt oder sich schrag nach unten dar-
auf abstitzt, wirkt eine Belastungskraft K Gber den Sitz-
abschnitt 12 auf die Gasfeder 22 in Abwartsrichtung, wie
in Figur 6 dargestellt. Die im Normalfall im arretierten
Zustand gehaltene Gasfeder 22 (erster Betatigungshe-
bel 36 ist nicht betatigt und erster Teil 30 und zweiter Teil
32 sind zueinander unbeweglich gehalten) leitet dann die
Belastungskraft K Gber das Lager 40 in das erste Stell-
element 42 ein, so dass sich das erste Stellelement 42
nach unten bewegt. In dieser Stellung liegen sich die
Zahne der ersten Verzahnung 58 des ersten Stellele-
ments 42 den Zahnen der zweiten Verzahnung 60 des
Bremsstellelements 46 gegeniber und bilden einen
kraftibertragenden Anlagekontakt, so dass das erste
Stellelement 42 das Bremsstellelement 46 in Abwarts-
richtung driickt. Die Belastungskraft K wird somit bis zum
Bremskorper 26 durchgeleitet und driickt diesen gegen
den Untergrund U (Figur 6). Je starker die Belastungs-
kraft K desto gréRer ist auch die Bremskraft durch den
Bremskdrper 26.

[0039] Sitzt der Nutzer auf dem Stuhl 10 oder lehnt in
Abwartsrichtung gegen diesen, so kann der Wunsch be-
stehen, die Bremse zu |[6sen, um ein kontrolliertes Rollen
des Stuhls 10 zuzulassen. Hierzu betatigt der Nutzer den
zweiten Betatigungshebel 62 kurz in Aufwartsrichtung,
wodurch das zweite Stellelement 64 in Abwartsrichtung
geschoben wird. Diese Verschiebung flhrt durch den
Eingriff der ersten Steuerkurve 68 und der zweiten Steu-
erkurve 70 zu einer zwangsweisen Verdrehung des ers-
ten Stellelements 42 um die Hauptachse H bis Zahne
der ersten Verzahnung 58 des ersten Stellelements 42
gerade Zahnzwischenrdumen der zweiten Verzahnung
60 des Bremsstellelements 46 gegentiberliegen. Figur 7
zeigt eine Zwischenstellung dieser Bewegung, in wel-
cher das erste Stellelement 42 noch nicht vollstandig ge-
dreht ist. Sobald aber die Zahnpassung erreicht ist, wie
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in Figur 8 gezeigt, wird der Anlagekontakt zwischen dem
ersten Stellelement 42 und dem Bremsstellelement 46
aufgehoben und das erste Stellelement 42 kann sich wei-
ter abwartsbewegen, bis oder insofern es nicht durch An-
schlag an dem gehausefesten Anschlag 56 an einer wei-
teren Abwartsbewegung gehindert wird. Die Belastungs-
kraft K wird dann Gber den gehausefesten Anschlag 56
in das Gehause 38 und von diesem in den Full 14 des
Stuhls 10 und die Rollen 16 eingeleitet. Gleichzeitig er-
laubt die oben genannte Zahnpassung eine Aufwartsbe-
wegung des Bremsstellelements 46 und damit auch des
Bremskorpers 26 durch die Wirkung der zweiten Feder
48, bis der Bremskontakt zum Untergrund U aufgehoben
ist. Die Bremse ist dann gel6ést und der Stuhl 10 kann
durch Rollbewegung 16 entlang des Untergrunds U be-
wegt werden (Figur 8).

[0040] Steht der Nutzer anschlieRend von dem Stuhl
10 auf, oder/und nimmt die Belastungskraft K weitestge-
hend zuriick, so stellt die erste Feder 44 das erste Stel-
lelement 42 in axialer Richtung wieder in die obere Po-
sition. Ein Zwischenzustand dieser Aufwartsbewegung
istin Figur 9 illustriert. Gleichzeitig damit, jedenfalls aber
im letzten Teil dieser Aufwéartsbewegung, drehtder Rick-
stellmechanismus (beispielsweise die Torsionsfeder 72
oder die erste Feder 44) das erste Stellelement 42 wieder
in seine Ausgangsstellung zurtick, in welcher Zahne der
ersten Verzahnung 58 Zahnen der zweiten Verzahnung
60 gegenuberliegen, so dass wieder die in Figur 2 dar-
gestellte Konfiguration eingestellt ist. Der Stuhl 10 ist so-
mit nun wieder in der Ausgangsposition und ist brems-
bereit, so dass bei erneuter Einwirkung einer Belastungs-
kraft K der Bremskorper 26 durch das erste Stellelement
42 sofort wieder in die Bremsposition gestellt wird.
[0041] Die Erfindung ist nicht auf das vorstehend be-
schriebene Ausfiihrungsbeispiel beschrankt. So kann
anstelle der Gasfeder 22 eine starre Ubertragung vom
Sitzabschnitt 12 auf das erste Stellelement 42 erfolgen
oder ein beliebiger anderer Langenverstellmechanismus
verwendet werden. Auch der Mechanismus zur des ers-
ten Stellelements 42 zur Herstellung oder Auflésung der
Kraftibertragung zwischen dem ersten Stellelement 42
und dem Bremsstellelement 46 ist vorstehend exempla-
risch angegeben, kann jedoch durch andere Mechanis-
men realisiert sein. Auch eine elektronische Verstellung
sowohl der Kopplung zwischen erstem Stellelement 42
und Bremsstellelement 46 als auch der Hohenverstel-
lung des Stuhls 10 kann ins Auge gefasst werden.
[0042] Ferner muss der Bremskdérper 26 sich nicht un-
mittelbar am Untergrund U abstiitzen, sondern er kann
eine oder mehrere der Rollen 16 bremsen.

[0043] Der Stuhl 10 kann so konfigurierbar sein, dass
er einerseits als Sitz zu verwenden ist, so dass ein Nutzer
auf dem Sitzabschnitt 12 sitzt, und andererseits als Steh-
hilfe zu verwenden ist, so dass ein Nutzer sich stehend
gegen den Stuhl 10 lehnen kann. Hierfiir kann an dem
Stuhl ein nicht dargestellter Lehnabschnitt montiert sein,
der eine stehende Person im GesaRbereich stiitzen
kann. Der Lehnabschnitt kann verstellbar sein zwischen
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einer Sitzkonfiguration, in welcher eine auf dem Sitzab-
schnitt 12 sitzende Person mit dem Ricken an dem
Lehnabschnitt anlehnen kann, und einer Stehkonfigura-
tion, in welcher der Lehnabschnitt einen neben dem Stuhl
10 stehenden Nutzer im GeséaRbereich abstitzen kann.
Dementsprechend kann eine Verstellung des Stuhls 10
zwischen der Sitz- und Stehkonfiguration vorgenommen
werden, ohne die Sitzhdhe des Stuhls 10 zu verstellen.
[0044] Figur 10 zeigtein Stellelement 128 eines Stuhls
als mobile Einheit gemal einem zweiten Ausflihrungs-
beispiel der Erfindung. Das zweite Ausfiihrungsbeispiel
gleicht in weiten Teilen dem ersten Ausfiihrungsbeispiel
und gleiche oder entsprechende Elemente oder Merk-
male sind mit um 100 erhdhten Bezugszeichen bezeich-
net. Im Folgenden wird nur auf die Unterschiede zum
ersten Ausfihrungsbeispiel eingegangen und hinsicht-
lich der anderen Elemente und Merkmale wird auf die
Beschreibung des ersten Ausflihrungsbeispiels verwie-
sen.

[0045] Im zweiten Ausfliihrungsbeispiel ist ein Betati-
gungshebel 162, welcher zur Betatigung eines Bremsl6-
semechanismus und insbesondere zum L&sen eines
Bremselements der flr das erste Ausfilhrungsbeispiel
beschriebenen Art vorgesehen ist, nicht an einem in Be-
zug auf einen FuBabschnitt 114 festen Gehause gehal-
ten sondern ist in Bezug auf den FuRabschnitt 114 dreh-
bar. Hierzu kann der Betatigungshebel 162 an einer He-
belachse 163 schwenkbar an einem Schaltring 180 ge-
halten sein, welcher um eine Hauptachse H des Stelle-
lements 128 drehbar an einem Betatigungsgehause 182
gelagert ist. Hebelachse 163 und Hauptachse H verlau-
fen in einem Abstand parallel zu einander. Das Betati-
gungsgehause 182 wiederum kann drehfest mit einem
ersten Teil 130 einer Gasfeder 122 verbunden sein, ins-
besondere kann eine Innenseite 184 des Betatigungs-
hebelgehduses 182 durch einen Presssitz an einer Au-
Renseite 186 des ersten Teils 130 der Gasfeder 122 be-
festigt sein.

[0046] Wie zudem in Figur 11 zu sehenist, bewegt der
Betatigungshebel 162 bei seiner Schwenkbewegung um
die Hebelachse 163 einen an dem Betatigungshebel 162
vorgesehenen Klauenkdrper 187 mit einer gezahnten
Klaue 188 in Richtung eines Rasteingriffs mit einer Au-
Renverzahnung einer Schalthlilse 189 oder aus diesem
Rasteingriff heraus. Sind die Klaue 188 und die Schalt-
hiilse 189 im Rasteingriff, so fiihrt eine Weiterbewegung
des Betéatigungshebels 162 in Figur 11 entgegen dem
Uhrzeigersinn anschlieRend zu einer gemeinsamen
Drehbewegung von Betatigungshebel 162, Schaltring
180 und Schalthiilse 189 um die Hauptachse H. Eine
erste Feder 190 kann den Betatigungshebel hinsichtlich
seiner Schwenkbewegung um die Hebelachse 163 in
Richtung eines Lésens des Rasteingriffs zwischen Klaue
188 und Schalthiilse 189 vorspannen, so dass eine Weg-
nahme der Betatigungskraft durch den Nutzer den Beta-
tigungshebel 162 um die Hebelachse 163 zurilck-
schwenkt.

[0047] Die Klaue 188 kann fest am Klauenkd&rper 187
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angeordnet sein oder alternativ, wie in Figur 11 darge-
stellt, Uber eine Uberlasteinrichtung am Klauenko&rper
187 gekoppelt sein. Die Uberlasteinrichtung ist dadurch
realisiert, dass die Klaue 188 mit begrenztem Spiel be-
weglich am Klauenkérper 187 gelagertist und durch eine
zweite Feder 191 in Richtung der Schalthiilse 189 vor-
gespannt ist. Das Spiel ist grol3 genug, um die Verzah-
nungen von Klaue 188 und Schalthillse 189 gegen die
Kraft der zweiten Feder 191 aufler Eingriff zu bringen,
wenn in einem Zustand, in welchem der Betatigungshe-
bel 162 entgegen dem Uhrzeigersinn in Figur 11 ver-
schwenkt ist und der Rasteingriff zwischen Klaue 188
und Schalthiilse 189 hergestellt ist, zwischen Schalthil-
se 189 und Betatigungshebel 162 eine ungewdhnlich ho-
he Kraft wirkt, die eine vorbestimmte Uberlastkraft Giber-
schreitet (wenn der Nutzer beispielsweise mit dem Be-
tatigungshebel 162 an ein Hindernis stoft). Auf diese
Weise kann eine Beschadigung der Verzahnungen oder
anderer Teile des Bremslésemechanismus vermieden
werden.

[0048] Die Drehbewegung der Schalthllse 189 wird in
eine Drehbewegung eines ersten Stellelements 142 um-
gesetzt, welche in entsprechender Weise, wie oben fiir
das erste Ausfiihrungsbeispiel beschrieben, als Teil des
Bremslésemechanismus fiir das Lésen einer Bremse
durch Anheben eines Bremsstellelements verantwortlich
ist. Im zweiten Ausfihrungsbeispiel ist ein zweites Stel-
lelement 164 vorgesehen, welches koaxial zum ersten
Stellelement 142 angeordnet ist und mit drehfest, jedoch
axial verschiebbar, mit dem ersten Stellelement 142 ge-
koppelt ist, zum Beispiel durch eingriff einer axialen Rip-
pe 168 des zweiten Stellelements 164 in eine axiale
Langsoffnung 170 des ersten Stellelements 142. Das
zweite Stellelement 164 ist wiederum drehfest mit der
Schalthlilse 189 verbunden oder einteilig mit dieser aus-
gebildet.

[0049] Die Funktionsweise des Stellelements 128 un-
terscheidet sich von der des ersten Ausfiihrungsbei-
spiels im Wesentlichen durch die oben beschriebene An-
ordnung und Funktion des Betatigungshebels 162, ins-
besondere dadurch, dass der Betatigungshebel 162 in
seiner Ausgangsposition (ohne Betatigung) relativ zum
Sitzabschnitt (Lasteingabeabschnitt) ortsfest bleibt, das
heil3t bei einer Drehung des Sitzabschnitts mit dreht und
auch bei einer Hohenverstellung des Sitzabschnitts zu-
sammen mit dem Sitzabschnitt in vertikaler Richtung be-
wegtwird. Dies wird insbesondere dadurch erreicht, dass
das Betatigungsgehause 182, welches den Betatigungs-
hebel 162 tragt, drehfest mit dem ersten Teil 130 der
Gasfeder 122 verbunden ist, an welchem auch der Sitz-
abschnitt zu befestigen ist (wenngleich der Sitzabschnitt
in Figur 10 nichtgezeigtist, so hierzu doch beispielsweise
auf Figuren 1 und 2 und den Sitzabschnitt 12 hingewie-
sen, der analog auch im zweiten Ausfiihrungsbeispiel
verwendet werden kann). Wie an sich bekannt, ist der
erste Teil 130 der Gasfeder 122 in einer Fihrungshiilse
langsverschiebbar und drehbar gefiihrt, um eine Verstel-
lung der Sitzhéhe sowie eine Drehung des Sitzes zu er-
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moglichen. Der Betatigungshebel 162 dreht und hebt
sich also zusammen mit dem Sitz und ist fir den Nutzer
immer an derselben Position erreichbar.

[0050] Figuren 13 und 14 zeigen ein drittes Ausfiih-
rungsbeispiel der Erfindung, welches eine Variante des
zweiten Ausfiihrungsbeispiels darstellt. Elemente und
Merkmale, die denen des ersten oder zweiten Ausfiih-
rungsbeispiels gleichen oder entsprechen, sind mit um
200 beziehungsweise 100 erhdhten Bezugszeichen be-
zeichnet. Im Folgenden wird nur auf die Unterschiede
zum ersten beziehungsweise zweiten Ausfiihrungsbei-
spiel naher eingegangen und im Ubrigen auf die vorste-
henden Beschreibungen des ersten oder zweiten Aus-
fuhrungsbeispiels verwiesen.

[0051] Im dritten Ausflihrungsbeispiel tritt an die Stelle
des Betatigungshebels 162 des zweiten Ausflihrungs-
beispiels eine Bowdenzuganordnung mit einem Zugseil
292, welches in einer Seilfihrung 293 gefiihrt ist. Die
Seilfiihrung 293 ist fest an einem Betatigungsgehause
282 vorgesehen, welches wiederum in der oben fiir das
zweite Ausflhrungsbeispiel beschriebenen Weise aus-
gebildet und an einem ersten Teil einer Gasfeder befes-
tigt sein kann, so dass es mit einem Sitzabschnitt mit-
drehen kann. Ein Endkérper 294 des Zugseils 292 ist in
einem Klauenkdrper 287 eingehakt, der in seiner sons-
tigen Gestaltung und Funktion dem Klauenk&rper 187
des zweiten Ausfiihrungsbeispiels entspricht, insbeson-
dere um eine Hebelachse 263 schwenkbar ist, die in ei-
nem Schaltring 280 vorgesehen ist. Der Schaltring 280
ist wiederum in der beim zweiten Ausflhrungsbeispiel
beschriebenen Weise um eine Stellachse H drehbar am
Betatigungsgehause 282 gelagert.

[0052] Eine Klaue 288, die am Klauenkd&rper 287 an-
gebracht, vorzugsweise iiber einen Uberlasteinrichtung,
wie sie beim zweiten Ausflihrungsbeispiel beschrieben
wurde, am Klauenkdrper 287 gekoppelt ist, greiftin eine
in Figuren 13 und 14 nicht dargestellte Rastverzahnung
einer Schalthiilse 289 ein, um diese bei einer fortgesetz-
ten Zugbewegung des Bowdenzugs schlief3lich mitzu-
nehmen. In der in Figur 14 gezeigten betatigten Stellung
zieht das Zugseil 292 dann den Klauenkoérper 287 weiter
und bewirkt eine gemeinsame Drehbewegung von Klau-
enkorper 287, Klaue 288, Schaltring 280 und Schalthiilse
289 um die Stellachse H zum Ldsen der Bremse. Nach
Freigabe der Bowdenzuganordnung dreht eine Riickhol-
feder 295 den Schaltring 280 und den Klauenkdrper wie-
der in ihre Ausgangspositionen zurtick.

[0053] Im dritten Ausfihrungsbeispiel kann die Flexi-
bilitdt von Lange und Verlaufsweg des Bowdenzugs da-
fur genutzt werden, ein Betatigungselement (nicht dar-
gestellt), Uber welches die Bowdenzuganordnung beta-
tigbar ist, an eine geeigneten Position des Stuhls zu po-
sitionieren, die fir den Nutzer gut erreichbar ist. Bei-
spielsweise kann das Betatigungselement an einer Sit-
zeinrichtung angeordnet sein.

[0054] Die Funktion der Stellanordnung des dritten
Ausfilhrungsbeispiels gleicht im Ubrigen der des ersten
oder zweiten Ausflihrungsbeispiels.
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Patentanspriiche

1.

Stellvorrichtung (28; 128; 228), umfassend

 einen Bremskorper (26), welcher verstellbar
ist zwischen einer Bremsposition, in der der
Bremskorper (26) in Reibkontakt mit einer
Bremsflache (U) gebracht ist, und einer Lése-
position, in welcher der Bremskdrper (26) von
der Bremsflache (U) zuriickgezogen ist,

« einen Lasteingabeabschnitt (22; 122), welcher
daflr eingerichtet ist, eine Belastungskraft (K)
eines Benutzers zu empfangen, und

» einen Lastauslésemechanismus (42; 142),
welcher eine am Lasteingabeabschnitt (22; 122)
wirkende Belastungskraft (K) in eine Verstellbe-
wegung des Bremskoérpers (26) von der Lose-
position in die Bremsposition umsetzt,

gekennzeichnet durch einen Bremsenlésemecha-
nismus (48, 62, 64), welcher daflr eingerichtet ist,
den Bremskérper (26) von der Bremsposition in die
Léseposition zu verstellen, wahrend am Lasteinga-
beabschnitt (22; 122) die Belastungskraft (K) wirkt.

Stellvorrichtung (28; 128; 228) nach Anspruch 1, fer-
ner gekennzeichnet durch einen Rickholmecha-
nismus (44, 72), welcher bei Wegnahme der Belas-
tungskraft (K) den Lastauslésemechanismus (42;
142) in einen Ausgangszustand zuriicksetzt, so dass
der Lastauslésemechanismus (42; 142) anschlie-
Rend eine am Lasteingabeabschnitt (22; 122) erneut
wirkende Belastungskraft (K) in eine Verstellbewe-
gung des Bremskérpers (26) von der Ldseposition
in die Bremsposition umsetzt.

Stellvorrichtung (28; 128; 228) nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass sich der Bremskdrper (26) bei seiner Be-
wegung von der Ldseposition in die Bremsposition
in Abwartsrichtung bewegt.

Stellvorrichtung (28; 128; 228) nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass der Lastausldsemechanismus ein erstes
Stellelement (42; 142) aufweist, welches durch die
Wirkung der Belastungskraft (K) entlang einer Stel-
lachse (H) bewegbar ist, wobei das erste Stellele-
ment (42; 142) vorzugsweise durch eine erste elas-
tische Einrichtung (44) in eine der Belastungskraft
(K) entgegen wirkende Richtung vorgespannt ist.

Stellvorrichtung (28; 128; 228) nach Anspruch 4, da-
durch gekennzeichnet, dass das erste Stellele-
ment (42; 142) die Belastungskraft (K) auf ein
Bremsstellelement (46) Ubertragt, wobei der Brems-
kérper (26) an dem Bremsstellelement (46) ausge-
bildet ist oder durch das Bremsstellelement (46) be-
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10

wegt wird, wobei der Bremsenldsemechanismus
(48, 62, 64; 164, 189; 264, 289) vorzugsweise dafur
eingerichtet ist, das Bremsstellelement (46) bei sei-
ner Bewegung von der Bremsposition in die Lése-
position so zu verstellen, dass ein Abstand zwischen
dem Bremskoérper (26) und dem ersten Stellelement
(42; 142) kleiner wird.

Stellvorrichtung (28; 128; 228) nach Anspruch 4 oder
Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der
Bremskorper (26) durch eine zweite elastische Ein-
richtung (48) in eine Richtung zu dem ersten Stelle-
lement (42; 142) hin vorgespannt ist.

Stellvorrichtung (28; 128; 228) nach einem der An-
spriiche 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass
der Bremsenlésemechanismus (48, 62, 64) eine Re-
lativdrehung zwischen dem Bremsstellelement (46)
und dem ersten Stellelement (42; 142) bewirkt.

Stellvorrichtung (28) nach einem der Anspriiche 4
bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass der Brem-
senldsemechanismus ferner umfasst: einen Betati-
gungsabschnitt (62) fir eine manuelle Betatigung
durch einen Nutzer, ein durch den Betatigungsab-
schnitt (62) entlang der Stellachse (H) bewegbares
zweites Stellelement (64), und einen Steuerab-
schnitt (68, 70), welcher die Verschiebungsbewe-
gung des zweiten Stellelements in eine Rotations-
bewegung des ersten Stellelements (42) umwan-
delt.

Stellvorrichtung (128; 228) nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,

dass die Stellvorrichtung ferner einen FuRab-
schnitt aufweist, relativ zu dem der Lasteinga-
beabschnitt drehbar gelagert ist, und

dass der Bremsenlésemechanismus einen Be-
tatigungsabschnitt (162) fir eine manuelle Be-
tatigung durch einen Nutzer umfasst, wobei der
Betatigungsabschnitt (162) zusammen mit dem
Lasteingabeabschnitt relativ zum FuRabschnitt
drehbar ist, wobei vorzugsweise der Betati-
gungsabschnitt ein Hebel ist, dessen Hebel-
drehpunkt zusammen mit dem Lasteingabeab-
schnitt relativ zum FuRabschnitt drehbar ist,
oder der Betatigungsabschnitt einen Seilzug-
mechanismus miteinem in einer Seilfiihrung ge-
fihrten Zugseil aufweist, wobei die Seilfihrung
zusammen mit dem Lasteingabeabschnitt rela-
tiv zum FuBabschnitt drehbar ist.

10. Stellvorrichtung (128; 228) nach Anspruch 9, da-

durch gekennzeichnet, dass der Lasteingabeab-
schnitt relativ zum FuRabschnitt um eine Stellachse
(H) drehbar ist, wobei die Stellvorrichtung ein Stell-
element (142) aufweist, welches um die Stellachse
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(H) drehbar ist, um den Bremskérper von der Brems-
position in die Léseposition zu verstellen, wenn das
Betatigungselement durch einen Nutzer betatigt
wird.

Stellvorrichtung (28; 128; 228) nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass die Stellvorrichtung ferner einen Langen-
verstellmechanismus (22; 122) umfasst, wobei der
Langenverstellmechanismus (22; 122) ein erstes
Teil (30; 130) und ein zweites Teil (32) aufweist, wel-
che zum Zweck der Langenverstellung relativ zuein-
ander wahlweise bewegbar oder arretierbar sind,
wobei das erste Teil (30;130) die Belastungskraft (K)
des Lasteingabeabschnitts empfangt oder den La-
steingabeabschnitt ausbildet, und das zweite Teil
(32) im arretierten Zustand die Belastungskraft (K)
in Richtung des Bremskorpers weitergibt.

Stellvorrichtung (28; 128; 228) nach Anspruch 11,
dadurch gekennzeichnet, dass das Betatigungs-
element an dem ersten Teil (30; 130) befestigt oder
relativ zu diesem drehfest gehalten ist.

Stellvorrichtung (28; 128; 228) nach Anspruch 11
oder Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass
der Langenverstellmechanismus (22; 122) ein pneu-
matisches oder hydraulisches Kolben-Zylinder-Ag-
gregat, insbesondere eine arretierbare Gasfeder ist.

Mobile Einheit (10), welche mindestens ein Boden-
kontaktmittel (16) aufweist, an welchem sich die mo-
bile Einheit (10) rollend oder gleitend an einem Un-
tergrund (U) abstitzt, so dass die mobile Einheit (10)
entlang des Untergrunds (U) bewegbarist, wobeidie
mobile Einheit (10) eine Stellvorrichtung (28; 128;
228) gemal einem der vorhergehenden Anspriiche
aufweist, welche dafir eingerichtet ist, die Bewe-
gung der mobilen Einheit (10) gegentiber dem Un-
tergrund (U) abzubremsen.

Mobile Einheit (10) nach Anspruch 14, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die mobile Einheit (10) ein auf
Rollen (16) fahrender Stuhl, insbesondere ein Buro-
stuhl ist, welcher einen Sitzabschnitt (12) zur Auf-
nahme von Belastungskraft (K) und einen mit min-
destens einer Rolle (16) als Bodenkontaktmittel ver-
sehenen FuRabschnitt (14;114) umfasst, wobei der
Lastauslésemechanismus (42; 142) sowie vorzugs-
weise weitere funktionelle Elemente (26, 46, 64, 22,
40, 44, 48, 56, 72) der Stellvorrichtung in eine Mit-
telsdule (18) des Stuhls integriert sind, welche den
Sitzabschnitt (12) tragend mitdem FuRabschnitt (14;
114) verbindet,

wobei der Stuhl vorzugsweise verstellbar ist zwi-
schen einer ersten Konfiguration als Sitz und einer
zweiten Konfiguration als Stehhilfe.
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