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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifit eine Ausgleichsvorrich-
tung, insbesondere flr den Einsatz bei Transformatoren
von Schienenfahrzeugen, mit den Merkmalen des
Oberbegriffs des Anspruches 1.

[0002] Beidem Betrieb von Transformatoren (Trafos)
bei Schienenfahrzeugen ftreten Arbeitstemperaturen
von -30° bis 135°C auf und das im Trafo verwendete
Trafodl, meist in Form von Silikonél, unterliegt Volumen-
schwankungen von mehr als 10 %. Um diese tempera-
turbedingten Volumenschwankungen ausgleichen zu
konnen, ist es Stand der Technik, oberhalb des Trans-
formators oder Trafos einen Ausgleichsbehélter anzu-
ordnen, der Trafool bevorratet und ber eine fluidfih-
rende Verbindung in das Innere des Gehauses des Tra-
fos abgibt, sofern niedrige Betriebstemperaturen vorlie-
gen, aber auch im Betrieb bei hohen Temperaturen in
der Art eines AusgleichsgefaBes vom Trafo stammen-
des Trafodl aufnimmt. Insbesondere beim Einsatz da-
hingehender Ausgleichsbehdlter in Schienenfahrzeu-
gen kommt es zu Problemen. Zum einen kdénnen beim
Betrieb des Schienenfahrzeuges Querbeschleunigun-
gen in der GréBe von 5 g auftreten, die ein homogenes
Zu- oder AbflieBen des Trafodles Uber die fluidfihrende
Verbindung verhindern, und im Ubrigen ist ein Hin- und
Herschwappen des Trafodles innerhalb des Ausgleichs-
behalters aus naheliegenden Grlnden bereits uner-
wilinscht.

[0003] Aus Kostengrinden wird bei der notwendigen
Wartung des Trafos dieser vollstandig aus dem Schie-
nenfahrzeug entfernt und gegen einen neuen oder be-
reits gewarteten Trafo ausgetauscht. Auf diese Art und
Weise werden unnétige Stillstandszeiten des Schienen-
fahrzeuges vermieden. Bei einem dahingehenden Ein-
und Ausbau ist aber die darliber angeordnete konven-
tionelle Ausgleichsvorrichtung im Weg und behindert ei-
nen raschen Ein- und Ausbau des Trafos. Auch ware es
bereits aus Platzgrinden heraus zweckméasBig, die Aus-
gleichsvorrichtung im Unterflurbereich des Schienen-
fahrzeuges anzuordnen.

[0004] Durch die DD-WP 62 619 ist eine gattungsge-
maBe Ausgleichsvorrichtung bekannt, die ohne Fiih-
rungseinrichtung fiir ihre Ausgleichsplatte auskommt
und mithin die beim Betrieb eines Schienenfahrzeuges
angesprochenen hohen Querbeschleunigungen nicht
funktionssicher aufnehmen kann. Zwar wirkt die Aus-
gleichsplatte bei der bekannten Ausgleichsvorrichtung
mit auf ihrer Unterseite angebrachten Anschlagen zu-
sammen, um eine Uberdehnung des balgartigen Aus-
gleichsbehalters zu vermeiden; allein die dahingehende
Anordnung baut konstruktiv gro3 auf und ist mithin nicht
geeignet, im beengten Unterflurbereich eines Schie-
nenfahrzeuges angeordnet zu werden. Auch ist die be-
kannte Ausgleichsvorrichtung als Anbauvorrichtung Teil
des jeweiligen Transformators und mit diesem ein- und
auszubauen, was entsprechend aufwendig ist und die
Stillstandszeiten des Schienenfahrzeuges erhéht.
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[0005] Durch die DD-WP 62 621 ist eine Flhrungs-
einrichtung fur eine Ausgleichsvorrichtung bei Transfor-
matoren bekannt in Form eines Scherentriebes. Als
Ausgleichsbehalter dienen dabei mindestens dreirunde
balgartige Kérper, die derart angeordnet sind, daf ihre
Langsachsen mit den Ecken eines Polygons zusam-
menfallen, wobei die endseitig angeordneten, als Dek-
kel dienenden Ausgleichsplatten der balgartigen kérper
Uber den Scherentrieb gefihrt sind. Der als Fihrungs-
einrichtung dienende Scherentrieb weist dariiber hin-
aus Anschlage auf, die den Verfahrweg des Ausgleichs-
behélters begrenzen und vor Uberlastung schiitzen. Die
dahingehend bekannte Ausgleichsvorrichtung baut
ebenfalls gro3 auf und ware flr eine Anordnung im Un-
terflurbereich eines Schienenfahrzeuges nicht geeig-
net. Ferner sind Hemmungen des Scherentriebes nicht
auszuschlieBen, sofern hohe Querbeschleunigungen
auf die Ausgleichsvorrichtung einwirken.

[0006] Durch die JP-A-56-162815 ist eine gattungs-
gemaBe Ausgleichsvorrichtung bekannt, bei der inein-
ander angeordnete Faltenbalge derart vollstandig zu-
sammendrickbar sind, daB deren Einzelfalten aufein-
ander zu liegen kommen. Eine entlang einer Innenhllse
verschiebbar angeordnete Hllse ist langs dieser bis zur
Anlage der Einzelfalten aufeinander frei verfahrbar.
Hierdurch ist zwar bei hohen Querbeschleunigungen ei-
ne gegenseitige Abstitzung Uber die Hilsen erreicht,
jedoch keine Sicherung gegen eine Uberbeanspru-
chung des Faltenbalges durch zu starkes Zusammen-
dricken. Ferner ist es mit der bekannten Lésung nicht
méglich, das bevorratete Trafodl stdndig unter dem be-
nétigten hohen Vorspanndruck zu halten.

[0007] Ausgehend von diesem Stand der Technik
liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine Aus-
gleichsvorrichtung zu schaffen, die in einem Schienen-
fahrzeug im Unterflurbereich anordenbar ist und die
auch bei hohen Querbeschleunigungen eine kontinuier-
lich wirkende Fluidverbindung zwischen dem Aus-
gleichsbehélter und dem Trafogehduse herstellt. Eine
dahingehende Aufgabe I6st eine Vorrichtung mit den
Merkmalen des Anspruches 1.

[0008] Dadurch, dal gemaB dem kennzeichnenden
Teil des Anspruches 1 die mit den feststehenden Teilen
des Ausgleichsbehalters verbundene Hiilse mit einer
Anschlagfliche an der Ausgleichsplatte zusammen-
wirkt und daf innerhalb der Hiillsen eine Schraubend-
ruckteder angeordnet ist, die sich mit ihrem einen Ende
an der Ausgleichsplatte und mit ihrem anderen Ende an
den feststehenden Teilen des Ausgleichsbehalters ab-
stltzt, ist das im Ausgleichsbehalter aufgenommene
Trafodl unter standiger "Spannung" im Ausgleichsbe-
halter gehalten, so daB unter dem Druck der Aus-
gleichsplatte ein stindiges NachflieBen des Trafodls in
das Gehauseinnere des Trafos gewahrleistet ist. Bei ei-
nem Zuviel an Trafodl im Trafogehause, beispielsweise
bei hohen Betriebstemperaturen, wird dann entgegen
der Wirkung der Schraubendruckieder die Ausgleichs-
platte um das abgegebene UbermafB an Volumen ent-
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sprechend angehoben, wobei auch in dieser Betriebs-
situation die Ausgleichsplatte eine standige Druckkraft
auf das bevorratete Trafodl im Ausgleichsbehdltier aus-
Ubt. Bei einer dahingehenden Anordnung, die der Nie-
derdrucktechnologie zuzuordnen ist, kommt es auch
nicht mehr zu dem gewollten Schwappen des Trafodls
im Ausgleichsbehalter und auch bei hohen g-Beschleu-
nigungen ist eine Funktion der Ausgleichsvorrichtung
nicht in Frage gestellt. Die angesprochene Schraubend-
ruckfeder stellt baulich ein einfaches Maschinenteil dar,
ist aber in der Lage, groBe Zustellkrafte auf die Aus-
gleichsplatte auszuiliben, so daB das bevorratete Trafo-
6l innerhalb der Ausgleichsvorrichtung unter dem bené-
tigten Vorspanndruck steht.

[0009] Durch das Ineinandergreifen der Hulsen und
der besonderen Anordnung der jeweils vorgesehenen
Anschlagfléache ist einer Uberbeanspruchung des Fal-
tenbalges durch zu starkes Zusammendricken bedingt
durch das Einstrémen des Trafodls in den Ausgleichs-
behalter entgegengewirkt und eine sicher funktionieren-
de Fihrungseinrichtung bei kleiner EinbaugréBe ver-
wirklicht, was den beengten Platzverh&ltnissen im Un-
terflurbereich eines Schienenfahrzeuges entgegen-
kommt. Ferner ist auch bei hohen Querbeschleunigun-
gen durch die gegenseitige Abstilitzung der Hillsen der
Fahrungseinrichtung ein stérungsfreier Betrieb gewahr-
leistet. Vorzugsweise sind hierbei die beiden Hilsen mit
einem vorgebbaren Spiel gegeneinander verschiebbar,
so daf3 Hemmungen der Ausgleichsvorrichtung mit Si-
cherheit vermieden sind.

[0010] Bei einer bevorzugten Ausfihrungsform der
erfindungsgemafen Ausgleichsvorrichtung ist die Aus-
gleichsplatte mit einem Ende eines Faltenbalges ver-
bunden, dessen anderes Ende mit feststehenden Teilen
des Ausgleichsbehalters verbunden ist, wobei die Aus-
gleichsplatte mit dem Faltenbalg innerhalb des Aus-
gleichsbehalters ein Luftvolumen begrenzt. Dem Fal-
tenbalg kommt dabei die Funktion eines Dichtelemen-
tes der Ausgleichsvorrichtung zu und grenzt ein Luftvo-
lumen innerhalb des Faltenbalges gegeniiber dem Vor-
ratsbereich flr das Trafodl ab. Da der mit der Aus-
gleichsplatte verbundene Faltenbalg den Bewegungen
der Ausgleichsplatte ohne weiteres nachfolgen kann, ist
eine dahingehende Ankopplung von Luftvolumen zu Ol-
volumen standig gegeben.

[0011] Bei einer weiteren bevorzugten Ausfihrungs-
form der erfindungsgeméaBen Ausgleichsvorrichtung
sind die feststehenden Teile des Ausgleichsbehalters
aus einem AbschluBdeckel gebildet, der randseitig von
einem Gehausemantel umschlossen ist, der wiederum
an seinem dem AbschluBdeckel entgegengesetzten
Ende einen weiteren AbschluBdeckel umfaBt. Auf diese
Art und Weise laBt sich auch noch zwischen Gehause-
mantel und Faltenbalg eine vorgebbare Volumenmenge
an Trafodl bevorraten.

[0012] Des weiteren ist vorzugsweise vorgesehen,
daf der Gehdusemantel den Faltenbalg randseitig mit
einem vorgebbaren Abstand umfaBt und daB zwischen
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der Ausgleichsplatte und dem weiteren AbschluBdeckel
die fluidfihrende Verbindung in Form einer Leitung fir
das Trafodl in den Ausgleichsbehélter miindet. Auf-
grund dieser Anordnung ist eine kontinuierliche Nach-
fuhrrate an Trafodl Gber die fluidfuhrende Verbindung
gewahrleistet. Vorzugsweise ist hierbei ferner vorgese-
hen, da3 zumindest der Ausgleichsbehalter, die Aus-
gleichsplatte und der Faltenbalg zylindrisch ausgebildet
sind, so daB bei beengtem Unterflureinbau eine gute
Anpassungsmoglichkeit der Ausgleichsvorrichtung ge-
geben ist.

[0013] Im folgenden ist die erfindungsgemé&Be Aus-
gleichsvorrichtung anhand der einzigen Figur ndher er-
lautert, wobei die Figur einen Langsschnitt durch die
Ausgleichsvorrichtung in ihrer Einbaulage zeigt.
[0014] Die erfindungsgemafBe Ausgleichsvorrichtung
weist einen Ausgleichsbehélter 10 auf, der in seinem
unteren Randbereich mit einem AnschluBstiick 12 ver-
sehen ist, das dem AnschluBB an eine fluidfiihrende Lei-
tung (nicht dargestellt) dient, die das Innere des Aus-
gleichsbehélters 10 mit dem Inneren des Transforma-
tor-Gehauses (nicht dargestellt) verbindet. In dem Aus-
gleichsbehélter 10 ist eine mittels einer als Ganzes mit
14 bezeichneten Fihrungseinrichtung langs einer Ver-
stellachse 16 verfahrbare Ausgleichsplatte 18 angeord-
net, die unter der Einwirkung eines Kraftspeichers in
Form einer Druck-Schraubenfeder 20 in Anlage mitdem
im Ausgleichsbehalter aufgenommenen Trafodl (nicht
dargestellt) ist.

[0015] Die Ausgleichsplatte 18 ist mit einem Ende ei-
nes Faltenbalges 22 verbunden, der vorzugsweise aus
einem Edelstahlblech gebildet ist. Das andere obere
Ende des Faltenbalges 22 ist mit feststehenden Teilen
des Ausgleichsbehdlters in Form eines oberen Ab-
schluBdeckels 24 verbunden. Die Ausgleichsplatte 18
begrenzt dabei mit dem Faltenbalg 22 innerhalb des
Ausgleichsbehalters 10 ein Luftvolumen. Fir einen
Druckausgleich betreffend dieses einschlieBbare Luft-
volumen istan dem oberen AbschluBdeckel 24 eine Ofi-
nung 26 vorgesehen und eine daran angeschlossene
Zu- und Abfuhrleitung 28 miindet mit ihrem einen Ende
in das Innere des Ausgleichsbehélters 10. Das andere
Ende dieser Zu- und Abfuhrleitung 28 kann an eine Fil-
tereinheit (nicht dargestellt) angeschlossen sein, um
auszuschlieBen, daf3 gegebenenfalls mit Trafodl verun-
reinigte Luft ungefiltert aus dem Ausgleichsbehalter
austreten kann, beispielsweise wenn der Balg 22 ver-
sagen sollte.

[0016] Die als Ganzes mit 14 bezeichnete Flhrungs-
einrichtung weist zwei gegeneinander verschiebbare
zylindrische Hilsen 30, 32 auf, von denen die untere mit
der Ausgleichsplatte 18 und die andere mit dem Ab-
schluBdeckel 24 verbunden ist, wobei die innerhalb der
unteren Hiilse 32 gefuhrte Hilse 30 mit einer Anschlag-
flache 34 an der Ausgleichsplatie 18 zusammenwirkt.
Im umgekehrten Fall kann jedoch auch die auBere Hil-
se 32 derart axial nach oben weitergefiihrt sein, daf3 sie
bei einem Zusammendricken der Druckfeder 20 bei
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entsprechend einstrdbmendem Trafodl in den Aus-
gleichsbehalter 10 an der unteren Anschlagflache ge-
bildet durch die Unterseite des AbschluBdeckels 24 zum
Schutz des Faltenbalges 22 anstd3t. Die beiden Hiilsen
30,32 sind darliber hinaus mit einem vorgebbaren Spiel
gegeneinander verschiebbar angeordnet. Die obere
Hilse 30, die in einen Durchlai3 36 der Ausgleichsplatte
24 eingreift, ist gegentiber dieser mittels einer Dichtplat-
te 38 gegenuber der Umgebung abgedichtet. Neben
dem oberen Gehausedeckel 24 weist die Ausgleichs-
vorrichtung auch einen unteren Gehausedeckel 40 auf,
die beide randseitig von einem Gehausemantel 42 um-
schlossen sind, wobei dieser Gehausemantel 42 den
Faltenbalg 22 randseitig mit einem vorgebbaren Ab-
stand umfaBt, so daB zwischen der Ausgleichsplatte 18
und dem weiteren AbschluBdeckel 40 die fluidfihrende
Verbindung in Form einer Leitung (nicht dargestellt)
Uber das AnschluB3stliick 12 in den Ausgleichsbehalter
10 mlndet. Das Trafodl 10 ist also Uber die Ausgleichs-
platte 18 und den Faltenbalg 22 von der Luftseite des
Ausgleichsbehélters 10 getrennt und ein Durchtritt des
Trafoodles, meist in Form von Silikonol, auf die Luftseite
des Ausgleichsbehalters 10 ist ausgeschlossen.
[0017] Wird betriebsbedingt Trafodl Uber das An-
schluBstick 12 in das Innere des Ausgleichsbehalters
10 geleitet, wird die Druckfeder 20 um einen entspre-
chend dem zugeflhrten Volumen vorgegebenen Betrag
zusammengedrickt und die Ausgleichsplatte 18 be-
wegt sich in der Figur gesehen langs ihrer Verstellachse
16 nach oben, wobei der Faltenbalg 22 um dieselbe
Wegstrecke zusammengedrickt wird. Das im Aus-
gleichsbehalter 10 innerhalb des Faltenbalges 22 auf-
genommene Luftvolumen wird um den Betrag des ein-
gestromten Trafodles verringert und strémt iiber die Off-
nung 26 und die Zu- und Ablaufleitung 28 ab. Um einer
Beschadigung des Faltenbalges 22 entgegenzuwirken,
ist eine maximal vorgesehene Verstellstrecke vorgese-
hen, die beendet ist, wenn die Unterseite der innen ge-
fahrten Hulse 30 an die Anschlagflache 34 der Aus-
gleichsplatte 18 anstéBt. Wird innerhalb des Transfor-
mators Trafodl benétigt, bewirken die anstehenden
Druckverhalinisse im AnschluBstiick 12, daB die Druck-
feder 20 sich entspannt und Uber die Ausgleichsplatte
18 wird das Transformatorendl dem Gehause des
Transformators zugefuhrt. Mit der erfindungsgemafen
Ausgleichsvorrichtung sind dynamische Wechsel beim
Zu- und Abfihren des Transformatorendles méglich.
Aufgrund des ausgelibten Druckes mittels des Kraft-
speichers in Form der Druckfeder 20 148t sich die Aus-
gleichsvorrichtung auch unterhalb des Transformators
im Unterflurbereich eines Schienenfahrzeuges anord-
nen und von dort laBt sich der Fluidvorrat abrufen.

Patentanspriiche

1. Ausgleichsvorrichtung, geeignet fiir den Einsatz bei
Transformatoren von Schienenfahrzeugen, mit ei-
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nem Ausgleichsbehélter (10), der eine fluidfihren-
de Verbindung mit dem Inneren des Geh&uses des
Transformators aufweist, wobei in dem Ausgleichs-
behalter (10) eine langs einer Verstellachse (16)
verfahrbare Ausgleichsplatte (18) angeordnet ist,
fir deren dahingehende Verfahrbewegung eine
Fihrungseinrichtung (14) vorgesehen ist, die zwei
gegeneinander verschiebbare Hilsen (30,32) auf-
weist, von denen eine mit der Ausgleichsplatte (18)
und die andere mit feststehenden Teilen des Aus-
gleichsbehélters (10) verbunden ist, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die mit den feststehenden Tei-
len des Ausgleichsbehdliers (10) verbundene Hil-
se (30) mit einer Anschlagflache (34) an der Aus-
gleichsplatte (18) zusammenwirkt und daf3 inner-
halb der Hulsen (30,32) eine Schraubendruckfeder
(20) angeordnet ist, die sich mit ihrem einen Ende
an der Ausgleichsplatte (18) und mit inrem anderen
Ende an den feststehenden Teilen des Ausgleichs-
behalters (10) abstitzt.

Ausgleichsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die Ausgleichsplatte (18) mit
einem Ende eines Faltenbalges (22) verbunden ist,
dessen anderes Ende mit feststehenden Teilen des
Ausgleichsbehalters verbunden ist, und daf3 die
Ausgleichsplatte (18) mit dem Faltenbalg (22) in-
nerhalb des Ausgleichsbehalters (10) ein Luftvolu-
men begrenzt.

Ausgleichsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, daB die beiden Hilsen
(80,32) mit einem vorgebbaren Spiel gegeneinan-
der verschiebbar sind.

Ausgleichsvorrichtung nach einem der Anspriiche
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daf3 die festste-
henden Teile des Ausgleichsbehélters (10) aus ei-
nem AbschluBdeckel (24) gebildet sind, der rand-
seitig von einem Gehausemantel (42) umschlossen
ist, der an seinem dem AbschluB3deckel (24) entge-
gengesetzten Ende einen weiteren AbschluBdeckel
(40) umfaft.

Ausgleichsvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch
gekennzeichnet, daf3 der Gehausemantel (42) den
Faltenbalg (22) randseitig mit einem vorgebbaren
Abstand umfaBt und daf3 zwischen der Ausgleichs-
platte (18) und dem weiteren AbschluBdeckel (40)
die fluidfiihrende Verbindung in Form einer Leitung
fur das Trafodl in den Ausgleichsbehélter (10) min-
det.

Ausgleichsvorrichtung nach einem der Anspriiche
2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daf zumindest
der Ausgleichsbehalter (10), die Ausgleichsplatte
(18) und der Faltenbalg (22) zylindrisch ausgebildet
sind.
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Claims

Compensation device, suitable for use in transform-
ers of rail vehicles, with a compensating tank (10),
which has a fluid-carrying connection to the inside
of the housing of the transformer, a compensating
plate (18) displaceable along an adjusting axis (16)
being located in the compensating tank (10), for the
relevant displacement of which a guide device (14)
is provided, which comprises two sleeves (30, 32)
displaceable with respect to each other, whereof
one is connected to the compensating plate (18)
and the other to stationary parts of the compensat-
ing tank (10), characterised in that the sleeve (30)
connected to the stationary parts of the compensat-
ing tank (10) cooperates with a stop face (34) on
the compensating plate (18) and that located inside
the sleeves (30, 32) is a helical compression spring
(20), which is supported by its one end on the com-
pensating plate (18) and by its other end on the sta-
tionary parts of the compensating tank (10).

Compensating device according to Claim 1, char-
acterised in that the compensating plate (18) is con-
nectedto one end of bellows (22), whereof the other
end is connected to the stationary parts of the com-
pensating tank and that the compensating plate
(18) defines an air volume with the bellows (22)
within the compensating tank (10).

Compensating device according to Claim 1 or 2,
characterised in that the two sleeves (30, 32) are
displaceable with respect to each other with play
which can be predetermined.

Compensating device according to one of Claims 1
to 3, characterised in that the stationary parts of the
compensating tank (10) are formed from a closure
cover (24), which is surrounded on its periphery by
a housing jacket (42), which at its end remote from
the closure cover (24) comprises a further closure
cover (40).

Compensating device according to Claim 4, char-
acterised in that the housing jacket (42) surrounds
the bellows (22) on its periphery with a spacing
which can be predetermined and that between the
compensating plate (18) and the further closure
cover (40), the fluid-carrying connection in the form
of a pipe for the transformer oil opens into the com-
pensating tank (10).

Compensating device according to one of Claims 2
to 5, characterised in that at least the compensating
tank (10), the compensating plate (18) and the bel-
lows (22) have a cylindrical construction.
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Revendications

Dispositif de compensation, pouvant é&tre installé
dans des transformateurs pour véhicules sur rails,
comprenant un réservoir de compensation (10), qui
est muni d'un assemblage, conducteur de fluide,
avec l'intérieur du bac du transformateur, une pla-
que de compensation (18) mobile le long d'un axe
de déplacement (16) étant montée dans le réservoir
de compensation (10), pour le déplacement de la-
quelle il est prévu un dispositif de guidage (14), qui
est formé de deux manchons (30, 32) pouvant se
déplacer I'un par rapport & l'autre, dont I'un est as-
semblé avec la plague de compensation (18) et
l'autre avec des piéces fixes du réservoir de com-
pensation (10), caractérisé en ce que le manchon
(80) assemblé avec des piéces fixes du réservoir
de compensation (10) agit conjointement avec une
surface de butée (34) au niveau de la plaque de
compensation et en ce qu'un ressort cylindrique de
pression (20) est disposé a l'intérieur des man-
chons (30, 32), lequel ressort de pression s'appuie
avec une extrémité contre la plaque de compensa-
tion (18) et avec son autre extrémité contre les pié-
ces fixes du réservoir de compensation (10).

Dispositif de compensation selon la revendication
1, caractérisé en ce que la plague de compensation
(18) est assemblée avec une extrémité d'un soufflet
(22), dont l'autre extrémité est assemblée avec des
pieces fixes du réservoir de compensation (10) et
en ce que la plaque de compensation (18) délimite
avec le soufflet (22) un volume d'air & l'intérieur du
réservoir de compensation (10).

Dispositif de compensation selon la revendication
1 ou 2, caractérisé en ce que les deux manchons
(80, 32) peuvent se déplacer l'un par rapport a
l'autre avec un jeu prédéfini.

Dispositif de compensation selon I'une quelconque
des revendications 1 & 3, caractérisé en ce que les
pieces fixes du réservoir de compensation (10) sont
formées par un couvercle (24), dont les bords sont
enveloppés par une chemise (42), laquelle avec
son extrémité opposée au couvercle (24) forme un
couvercle supplémentaire (40).

Dispositif de compensation selon la revendication
4, caractérisé en ce que la chemise du bac (42) en-
veloppe le soufflet (22) sur le bord & une distance
prédéfinie et en ce que l'assemblage conducteur de
fluide, sous forme de conduite d'huile pour transfor-
mateurs, débouche dans le réservoir de compen-
sation (10) entre la plaque de compensation (18) et
le couvercle supplémentaire (40).

Dispositif de compensation selon I'une quelconque
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des revendications 2 a 5, caractérisé en ce qu'au
moins le réservoir de compensation (10), la plaque
de compensation (18) et le soufflet (22) sont réali-
sés sous forme cylindrique.
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