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La invencion se refiere a un dispositivo de apoyo del
pecho y/o vientre de un usuario de un vehiculo de dos
ruedas, y el vehiculo que lo comprende, donde el
dispositivo (100) comprende una pieza base (4)
sujetable mecanicamente a una superficie de anclaje
(206, 207, 208, 209) del vehiculo (200); una pieza
intermedia (3) que comprende un primer extremo (11)
y un segundo extremo (13), donde el segundo
extremo (13) es deslizable sobre la pieza base (4)
segun una direccion longitudinal; y una pieza superior
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DESCRIPCION

Dispositivo de apoyo del pecho y/o vientre de un usuario de un vehiculo de dos ruedas y
vehiculo que lo comprende

SECTOR TECNICO

La presente invencidén pertenece a la industria del transporte y mas concretamente a la
industria del motociclismo y el ciclismo. Particularmente, la presente invencion hace referencia
a un dispositivo de apoyo del pecho y/o vientre de un usuario de vehiculos de dos ruedas, que
permite realizar trayectos prolongados, sin sufrir lesiones o molestias por el mantenimiento de
una postura no ergondmica y desfavorable para la salud del usuario del vehiculo de dos

ruedas.

ANTECEDENTES DE LA INVENCION

Existen multitud de soluciones que intentan resolver la mala ergonomia en vehiculos de dos
ruedas, sin embargo, ninguna de las técnicas utilizadas se parece a la solucién adoptada en
esta invencién, es decir, descargar las fuerzas que actian sobre el piloto con un apoyo en la
zona del pecho. Las invenciones existentes trabajan en su mayoria modificando la postura de
conduccion inicial para la que han sido disefiados y fabricados los vehiculos, sin actuar sobre
los factores dinamicos que afectan a los usuarios. A continuacion, se detallan algunas de

estas soluciones.

Chasis. Existen diversas invenciones sobre el chasis de estos vehiculos que, mediante
dispositivos hidraulicos, articulaciones o partes moéviles sobre guias permiten transformar la
forma inicial de la estructura de un vehiculo, para de esta forma cambiar la altura o postura
del usuario. Estas soluciones pueden resultar complejas, pesadas y costosas de implementar
en los vehiculos. Ejemplo: CN106080905

Invenciones sobre los asientos. Existen un gran nimero de invenciones sobre asientos que
pueden transformar su forma y estructura con mecanismos regulables. También existe
variedad de invenciones de asientos con rellenos y acolchados para buscar un apoyo mas
comodo. Ejemplo: JP2008081083
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Respaldos. Existen invenciones de respaldos regulables y desplegables de diversos tipos que,
aunque permiten descargar parte del peso del usuario, quedan limitados para motocicletas
tipo gran turismo o custom, que estan disefiadas para llevar una posicion de conduccién
retrasada. Estos respaldos estdn descartados para practicamente todas las bicicletas.
Ejemplo: US5026119

Manillares. Hoy en dia la solucién mas sencilla para acomodar el vehiculo al usuario es elevar
el manillar, sin embargo, se cambia por completo la ergonomia y dindmica de los vehiculos.
Ejemplo: CN207060244

Estriberas. En el caso de las motocicletas existen estriberas regulables y plegables, incluso
apoyos para las rodillas. Sin embargo, no existe una invencion que permita retrasar
considerablemente las estriberas permitiendo al usuario abrir el angulo de la cadera, y con
ello, mantener la curvatura natural de la espalda cuando se inclina hacia delante. Ejemplo:
US20160090139

Suspension. Otra de las formas mas sencillas de acomodar el vehiculo al usuario es variar la
altura de las suspensiones. En la mayoria de los casos es una mala solucién pues se alteran
las caracteristicas pensadas en el disefio del vehiculo para su uso previsto. Ejemplo:
JP2014058294

Cuello. En cuanto a la ergonomia de los usuarios existen invenciones que buscan proteger el
cuello mediante su sujecion o estabilizacion, principalmente en caso de accidente. Ejemplo:
W02013030858

Electronica. Existen invenciones que permiten controlar electrénicamente caracteristicas de
los vehiculos, tanto monitorizando la postura de los usuarios como las inercias presentes.
Ejemplo: WO2019096683

Posturales. Existen alternativas en las que se opta por que el usuario circule sin estar en
posicién de sentado y circule, por ejemplo, erguido. De manera similar a la circulacion en un
patinete. Ejemplo: EP1000845
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Seguridad. Existe una variedad de dispositivos de airbag que se instalan frente al usuario,
para actuar contra su pecho, justo donde se sitlia la presente invencién que podria portar uno
de estos dispositivos. Ejemplo: JP2018052285

Pasajero. Existen soluciones para acomodar al pasajero en el vehiculo, para descargar su
peso sobre el piloto o para agarrarse a partes del vehiculo como el depésito en el caso de las
motocicletas. Ejemplo: JP2005256259

Hasta la fecha, los usuarios de vehiculos de dos ruedas, y especialmente aquellos en los que
la postura del usuario es inclinada hacia delante, han optado por diversas estrategias para
poder superar las sobrecargas debidas a las inconvenientes posturas de conduccién de estos
vehiculos. En el caso de las bicicletas existen, por ejemplo, dispositivos para que los ciclistas
apoyen los codos. En el caso de las motocicletas la mayoria de los pilotos optan por
soluciones provisionales, como apoyar los codos en el depdsito o sus propias rodillas, parar
para hacer estiramientos o estirar peligrosamente piernas y brazos durante la propia
conduccién, e incluso muchos optan por descargar su peso sobre maletas instaladas sobre
los depdsitos y que no estan disefiadas para esta funcién.

La postura sobre estos vehiculos fuerza a los usuarios a mantener posturas anti ergonomicas
al forzar &ngulos muy cerrados entre distintos miembros del cuerpo. El uso de estos vehiculos
obliga a los usuarios también a mantener posiciones muy estéticas, especialmente en
autovias y carreteras de pocas curvas donde el piloto casi no varia su postura, repercutiendo
seriamente sobre su salud fisica de igual forma que repercute sobre un trabajador que no se
mueve de su puesto de trabajo durante horas.

Hay un factor que destaca entre los inconvenientes de la postura que se adopta en los
vehiculos de dos ruedas, al encontrarse los usuarios inclinados hacia delante, éstos
descargan el peso de sus cuerpos y las fuerzas producidas al frenar el vehiculo, a través de
sus brazos, mufiecas y manos, sobre el manillar del vehiculo. Esta descarga de peso
contraviene los fundamentos de las buenas técnicas de conduccién, pues el manejo de un
manillar debe ser siempre con los codos relajados. Ademas, esta posicion para la que no esta
preparado el cuerpo humano produce sobrecargas musculares y otro gran nimero de
patologias, especialmente en los miembros superiores, hombros y espalda. Los hombros y la
espalda por soportar una carga continuada en una direccion para la que no estan preparados
en términos biolégicos. La parte inferior de la espalda porque la zona lumbar se encarga de
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soportar un momento de una fuerza correspondiente al peso que no esta siendo descargado

sobre el manillar.

Las invenciones existentes optan por modificar la postura de los usuarios para que piloten sus
vehiculos de dos ruedas en posiciones mas erguidas, sin embargo, muchos de estos
vehiculos no han sido disefiados para ser usados de esta forma, por razones de aerodinamica,

manejabilidad en curvas u otras razones.

Es, por tanto, necesario el desarrollo de un dispositivo que mejore la ergonomia de un usuario

de un vehiculo de dos ruedas.

SUMARIO DE LA INVENCION

De este modo, segun la presente invencion, se propone descargar el peso del usuario y las
fuerzas de las desaceleraciones sobre un apoyo situado contra su pecho, como si de un
respaldo se tratase, pero en la parte delantera del usuario. Es decir, se materializa en un
dispositivo y se mejora la solucion que tratan de aplicar habitualmente los usuarios de
vehiculos de dos ruedas al apoyar sus codos sobre las piernas, o los pechos sobre maletas
dispuestas sobre los depdsitos en el caso de las motocicletas.

Especificamente, el dispositivo de apoyo del pecho y/o vientre de un usuario de un vehiculo
de dos ruedas segun la presente invencién comprende: una pieza base, una pieza intermedia

y una pieza superior.

La pieza base es una pieza sujetable mecanicamente a una superficie de anclaje del vehiculo

de dos ruedas.

Por su parte, la pieza intermedia comprende un primer extremo y un segundo extremo. Estos
extremos estan enlazados por una zona intermedia. Adicionalmente, el segundo extremo es
deslizable sobre la pieza base segun una direccion longitudinal paralela a la direccion de
avance del vehiculo. De este modo, se puede ajustar la posicién del segundo extremo de la
pieza intermedia respecto a la pieza base.

Por otro lado, la pieza superior comprende una superficie de apoyo contactadora, en uso, con
el pecho y/o vientre del usuario del vehiculo. De este modo, se puede definir una posicion
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inclinada del usuario, donde el usuario se dispone, en uso, sobre el vehiculo de dos ruedas
apoyando el pecho y/o vientre sobre el dispositivo de la presente invencidén. Adicionalmente,
la pieza superior es deslizable sobre el primer extremo de la pieza intermedia. Nuevamente,
este deslizamiento puede realizarse segun la direccién longitudinal, de modo que se ajusta la
posicién de la superficie de apoyo contactadora respecto al segundo extremo de la pieza

intermedia.

En un aspecto adicional, la invencién hace referencia a un vehiculo de dos ruedas. Dicho
vehiculo comprende una rueda delantera y una rueda trasera asociadas a la parte delantera
y trasera de un chasis, respectivamente. Adicionalmente, el vehiculo comprende un manillar,
dispuesto en la parte superior del chasis y configurado para dirigir la rueda delantera, y un
asiento, dispuesto en la parte superior del chasis configurado para situarse sentado el usuario
del vehiculo. Particularmente, este vehiculo comprende, ademaés, un dispositivo de apoyo
segun lo descrito en la presente invencién anclado sobre una superficie de anclaje del

vehiculo.

La invencidn permite ofrecer un apoyo frontal al usuario de modo que se mejora la ergonomia
de un asiento del vehiculo. el resultado de esta adaptacion es la mejora en la descarga del
peso del usuario y las fuerzas de las desaceleraciones del vehiculo. Se logra, por tanto, que
un usuario pueda realizar un trayecto prolongado, sin sufrir lesiones o molestias por el

mantenimiento de una postura no ergonémica y desfavorable para la salud del usuario.

Adicionalmente, la solucién segun la presente invencion permite:
- un facil desmontaje manteniendo una pieza de anclaje fija en el vehiculo,
- adaptabilidad en tamarfio y forma segun altura del usuario y estilo de conduccién,
- reducido tamano de las piezas desmontadas para su almacenaje y facil instalacion

sobre una estructura preexistente en una motocicleta.

Lista de referencias

100 dispositivo de apoyo

1 pieza acolchada
2 pieza superior

3 pieza intermedia
4 base
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5 palomilla

6 uniones atornilladas

7 primera ranura

8 segunda ranura

9 guia de la pieza superior

10 guia de la pieza base

11 primer extremo

12 zona intermedia

13 segundo extremo

200 vehiculo de dos ruedas

201  rueda delantera

202  rueda trasera

203 chasis del vehiculo

204 asiento

205 manillar

206  superficie de anclaje de depésito

207  superficie de anclaje de chasis

208  superficie de anclaje de asiento

209  superficie de anclaje de manillar

210  segunda estribera

211 primer sistema de apoyo complementario
212  segundo sistema de apoyo complementario
213  tercer sistema de apoyo complementario
214  sistema de almacenamiento

215  primera estribera

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

Los dibujos que acompafan al presente documento se incorporan para una mejor
comprension del dispositivo. Con un caracter ilustrativo y no limitativo, se muestra una posible
forma de realizacién de la invencién, en la que se cumple el objetivo principal de ofrecer un
apoyo frontal al usuario, asi como las siguientes caracteristicas deseables: facil desmontaje
manteniendo una pieza de anclaje fija en el vehiculo, adaptabilidad en tamafio y forma segun
altura del usuario y estilo de conduccién del vehiculo, reducido tamafio de las piezas
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desmontadas para su almacenaje y facil instalacion sobre los tornillos de la boca del depédsito

en una motocicleta.

La Figura 1 muestra una vista de una realizacién del dispositivo de apoyo segun la presente
invencién que comprende una pieza acolchada dispuesta sobre la pieza superior.

La Figura 2 muestra una vista de una explosién del dispositivo de apoyo segun la Figura 1.
La Figura 3 muestra un corte longitudinal del dispositivo de apoyo segun la Figura 1.

La Figura 4 muestra una vista del dispositivo de apoyo segun la Figura 1 en su posicién
extendida.

La Figura 5 muestra una vista del dispositivo de apoyo segun la Figura 1 en su posicién
recogida.

La Figura 6 muestra una vista de una realizacioén del vehiculo de dos ruedas segun la presente
invencién que comprende un dispositivo de apoyo segun la Figura 1 dispuesto sobre el
depésito del vehiculo, donde el dispositivo de apoyo comprende, ademas, un sistema de
almacenamiento, un primer sistema de apoyo complementario, un segundo sistema de apoyo
complementario y tercer sistema de apoyo complementario.

La Figura 7 muestra una vista explosionada de una realizacion del chasis y asiento de un
vehiculo, donde el dispositivo de apoyo es unible a una superficie de anclaje de chasis.

La Figura 8 muestra una vista explosionada de una realizacion del chasis y asiento de un
vehiculo, donde el dispositivo de apoyo es unible a una superficie de anclaje de asiento.

La Figura 9 muestra una vista explosionada de una realizacion del manillar, donde el

dispositivo de apoyo es unible a una superficie de anclaje de manillar.
DESCRIPCION DETALLADA DE LA INVENCION

Como se indicaba previamente, el dispositivo de apoyo del pecho y/o vientre de un usuario de
un vehiculo de dos ruedas, objeto de esta invencion, permite mejorar la ergonomia de un
asiento de un vehiculo de dos ruedas (200). La aplicacion del dispositivo (100) en el vehiculo
de dos ruedas (200) es independiente del motor, por lo que puede ser adaptado a una

motocicleta o una bicicleta.

Para ello, el dispositivo de apoyo (100) comprende una pieza base (4), una pieza intermedia
(3) y una pieza superior (2).
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La pieza base (4) es sujetable mecanicamente a una superficie de anclaje (206, 207, 208,
209) del vehiculo (200). La union de la pieza base (4) con la superficie de anclaje (206, 207,
208, 209) es una fijacion fija, proporcionando la estabilidad adecuada al dispositivo. Por su
parte, la pieza intermedia (3) comprende un primer extremo (11) y un segundo extremo (13).
Estos extremos (11, 13) estan enlazados por una zona intermedia (12) y son ajustables con
la pieza superior (2) y la pieza base (4), respectivamente. Por Ultimo, la pieza superior (2)
comprende una superficie de apoyo contactadora, en uso, con el pecho y/o vientre del usuario
del vehiculo, definiendo una posicién inclinada del usuario.

La posicion inclinada del usuario es una posicion mas aerodindmica del vehiculo de ruedas
(200). Esta posicion inclinada contrasta con la posicion recta, donde el usuario se dispone
sobre un asiento (204) sustancialmente perpendicular a un plano longitudinal del vehiculo
(200), correspondiente al avance del vehiculo (200). El vehiculo de dos ruedas dispone de
una primera estribera (215) que, en uso, puede ser empleada por el usuario para una mayor
comodidad en la posicidn recta.

Particularmente, el segundo extremo (13) es deslizable sobre la pieza base (4) segin una
direccion longitudinal paralela a la direccion de avance del vehiculo. De este modo, se permite
el ajuste de la posicion del segundo extremo (13) de la pieza intermedia (3) respecto a la pieza
base (4). Similarmente, la pieza superior (2) es deslizable sobre el primer extremo (11) de la
pieza intermedia (3) segun la direccion longitudinal, en este caso, ajustando la posicién de la
superficie de apoyo contactadora.

Como se muestra en la Figura 1, la pieza superior (2) del dispositivo de apoyo (100) puede
comprender una pieza acolchada (1). Esta pieza acolchada (1) se encuentra dispuesta sobre
la superficie de apoyo contactadora de la pieza superior (2), dando lugar a un contacto
mejorado con pecho y/o vientre del usuario del dispositivo.

En una realizacion particular, los elementos del dispositivo de apoyo (100, tales como la pieza
base (4), la pieza intermedia (3) o la pieza superior (2) pueden estar fabricada a partir de
chapa.

En la Figura 2 se muestra la explosion de los elementos de una realizacién particular del

dispositivo de apoyo (100).
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De este modo, en una realizacién particular del dispositivo de apoyo (100), la pieza base (4)
puede comprender una unién fija a la superficie de anclaje del vehiculo de dos ruedas (200).
En una realizacién aun mas particular, la unién fija de la pieza (4) puede ser una unién

atornillada (6).

Por otro lado, la pieza base (4) puede comprender al menos una guia de la pieza base (10)
configurada para guiar el deslizamiento del segundo extremo (13) de la pieza intermedia (3).

Analogamente, la pieza superior (2) puede comprender al menos una guia de la pieza superior
(9). En esta ocasion, la guia de la pieza superior (9) estd configurada para guiar el
deslizamiento de la pieza superior (2) sobre el primer extremo (11) de la pieza intermedia (3).
En una realizacién particular, la pieza superior (2) presenta una forma de “T”. Esta forma
permite una correcta funcion respiratoria de la caja toracica del usuario, al permitir un apoyo
de la parte superior del térax y cierto apoyo de la parte inferior del mismo, preferentemente,

bajo la linea inter-mamilar del usuario.

En la Figura 3, se muestra una vista de corte longitudinal del dispositivo de apoyo (100) segun
la Figura 1. La direccion longitudinal del corte es aquella direccion coincidente con el avance
del vehiculo de dos ruedas (200).

En una realizacion particular, la pieza intermedia (3) puede comprender una palomilla (5), por
ejemplo, de vastago roscado a la pieza base (4). Esta palomilla (5) esta configurada para fijar
la posicién de la pieza intermedia (3) a la pieza base (4). Similarmente, la pieza intermedia (3)
puede comprender una palomilla (5) a la pieza superior (2). Esta palomilla (5) esta configurada
para fijar la posicion de la pieza superior (2) a la pieza intermedia (3).

Los extremos de pieza intermedia (3) permiten el ajuste de la posicidén respecto a la pieza
base (4) y la pieza superior (2). Por su parte la zona intermedia (12) determina el
funcionamiento del dispositivo de apoyo. Especificamente, la zona intermedia (12) define un
angulo de apoyo y una elasticidad del dispositivo (100), lo que determina la superficie de
anclaje (206, 207, 208, 209) a emplear para su disposicion.

Tal y como se aprecia en la Figura 3, las palomillas (5) permiten obtener una fijacion del
dispositivo a una superficie de anclaje del vehiculo de dos ruedas (200), proporcionando un
contacto cémodo con el usuario del vehiculo (200).

10
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En otra reivindicacién particular, la pieza intermedia (3) puede comprender una primera y una
segunda ranura (7, 8). La primera ranura (7) esta dispuesta en el primer extremo (11) de la
pieza intermedia (3) y esta configurada para posicionar la pieza superior (2) respecto a la
pieza intermedia (3). Por otro lado, la segunda ranura (8) esta dispuesta en el segundo
extremo (13) de la pieza intermedia (3) y esta configurada para posicionar la pieza intermedia
respecto a la pieza base (4).

De este modo, se puede definir una posicion extendida y una posicion recogida del dispositivo
de apoyo segun cada una de estas ranuras. A modo de ejemplo, en la Figura 4 y Figura 5 se
muestra la posicion extendida y recogida del dispositivo, respectivamente, segin la segunda
ranura (8).

En un primer momento, mostrado en la Figura 4, se observa como la pieza intermedia (3) se
encuentra en su posicién extendida. En esta posicién, la palomilla (5) fija la posicion de la
pieza intermedia (3) al contactar con el extremo de la segunda ranura (8) méas alejado al
angulo de la zona intermedia (12) de la pieza intermedia (3). Alternativamente, en la Figura 5
se muestra la posicién recogida segun la segunda ranura (8). En esta ocasion, la palomilla (5)
contacta con el extremo de la segunda ranura (8) mas cercano al &ngulo de la zona intermedia

(12) de la pieza intermedia (3).

En otra realizacién particular, el dispositivo de apoyo (100) puede comprender un sistema de
bolsa de aire. Esta bolsa de aire puede estar conectado a un sistema airbag y extenderse en
caso de un impacto. En este sentido, el dispositivo de apoyo (100) puede estar fabricado en
un material rompible al superar un valor predeterminado de fuerza. Es decir, los elementos
del dispositivo (100) estan disefiados y fabricados de forma que presenta una rotura
programada. Asi, en caso de accidente, la presencia del dispositivo de apoyo (100) no
afectaria al usuario del vehiculo (200) al romperse en piezas pequefias que no supongan un
riesgo para el usuario.

En otra realizacién particular, el dispositivo de apoyo (100) puede estar anclado en multiples
disposiciones. De este modo, en una primera realizacion el dispositivo de apoyo (100)
presenta un medio de anclaje configurado para ser anclado en el manillar del vehiculo.
Alternativamente, el dispositivo de apoyo (100) puede comprender un medio de anclaje
configurado para ser anclado en el chasis (203) del vehiculo. Por otro lado, el dispositivo de

11
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apoyo (100) puede comprender un medio de anclaje configurado para ser anclado en el
asiento (204) del vehiculo.

En una realizacién particular, con el fin de mejorar el contacto y la aplicabilidad, el dispositivo
(100) comprende una configuracion redondeada, eliminando los posibles filos existentes en el
dispositivo. Esta configuracién redondeada es aplicada en cada uno de los elementos del
dispositivo (100). Asi, tanto la pieza base (4), la pieza intermedia (3) y la pieza superior (3)
comprenden un filo redondeado en la medida de lo posible.

En un segundo aspecto de la invencién, la solucion se refiere a un vehiculo de dos ruedas
(200) que comprende un dispositivo de apoyo (100) segun la presente invencién anclado a
una superficie de anclaje (206, 207, 208, 209) del vehiculo (200).

Tal y como se aprecia en la Figura 6, el vehiculo de dos ruedas (200) comprende una rueda
delantera (201) y una rueda trasera (202) asociadas a la parte delantera y trasera de un chasis
(203), respectivamente. Adicionalmente, el vehiculo (200) comprende un manillar (205),
dispuesto en la parte superior del chasis (203) y configurado para dirigir la rueda delantera
(201); y un asiento (204), dispuesto en la parte superior del chasis (203) y configurado para
disponerse sentado un usuario del vehiculo de dos ruedas (200). Segun el disefio del vehiculo
(200), el chasis puede presentar multiples configuraciones. Asi, en una realizacién, el chasis
(203) de una bicicleta puede definir un cuadro, mientras que, en una motocicleta, el chasis
(203) puede comprender el motor, con un depdsito situado en la parte superior del chasis
(203).

La sencillez en los elementos del dispositivo de apoyo (100) segun la presente invencién
capacita un facil montaje y desmontaje del dispositivo (100). En este sentido, un usuario del

vehiculo (200) puede facilmente ajustar las dimensiones del dispositivo (100) segun las

condiciones del usuario del vehiculo.

Asi, el usuario del vehiculo puede ajustar, ademas, la posicion extendida/recogida de la pieza
intermedia (3), de modo que el contacto del dispositivo (100) con el pecho y/o vientre del
usuario sea el optimo. Adicionalmente, el usuario puede sustituir la pieza intermedia (3) por
otra con un angulo de apoyo diferente. Este ajuste también puede realizarse con la pieza
superior (2) de modo que se ajuste la altura del dispositivo (100). Un usuario de mas altura
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empleara una configuracibn mas extendida, mientras que un usuario de baja estatura

empleara una configuracién mas recogida.

En otra realizacion particular, adicionalmente a la mejora proporcionada por la existencia de
un dispositivo de apoyo (100), el vehiculo de dos ruedas (200) puede comprender ademas
una segunda estribera (210) dispuesta a cada lado del chasis (203). Las segundas estriberas
(210) estan configuradas para sostener, en uso, los pies de un usuario dispuesto en una
posicién inclinada. De este modo, las segundas estriberas (210) estan dispuestas en una
posiciébn mas retrasada a las primeras estriberas (215), destinada para el apoyo en la posicion
recta, dispuestas en la parte inferior del chasis (203) del vehiculo de dos ruedas (200). Esta
disposicién trasera o retrasada permite mantener la curvatura natural, es decir, una curvatura
no lesiva, de la espalda del usuario en la posicién inclinada, lo que incrementa y mejora la

ergonomia del vehiculo (200) segln la presente invencién.

En otra realizacion, el vehiculo (200) puede comprender un primer, un segundo y un tercer
sistema de apoyo complementario (211, 212, 213).

El primer sistema de apoyo complementario (211), es un sistema configurado para sostener,
en uso, los codos de un usuario dispuesto en la posicion inclinada. En una realizacion
particular, el primer sistema de apoyo complementario (211) comprende una estructura central
configurada para ser anclada a la superficie de anclaje en el depdsito (206) y un saliente que
se extiende desde la estructura central a cada lado del vehiculo. El saliente comprende una
superficie de apoyo donde el usuario puede reposar cada uno de sus codos. De igual modo
que la base (4) del dispositivo (100), en esta realizacion particular, la estructura central
presenta un orificio coincidente con la entrada al depdsito del vehiculo (200)

El segundo sistema de apoyo complementario (212), esta configurado para sostener, en uso,
las rodillas de un usuario dispuesto en una posicion inclinada. Este segundo sistema de apoyo
complementario (212) permite que el usuario pueda disponer las piernas en una posicion mas
retrasada en la direccién longitudinal del vehiculo de dos ruedas (200), descansando su peso
sobre las rodillas, las cuales se encuentran apoyadas en el apoyo de este segundo sistema
de apoyo (212). Este sistema de apoyo complementario (212) puede ser anclado al vehiculo
de dos ruedas (200) con uniones atornilladas en ambos laterales del chasis del vehiculo (203).
El tercer sistema de apoyo complementario (213), esta configurado para sostener, en uso, la
cabeza y/o cuello de un usuario dispuesto en una posicién inclinada. El tercer sistema de
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apoyo complementario (213) puede ir anclado mediante uniones atornilladas a la pieza
superior (2) del dispositivo de apoyo (100) en su cara posterior. Este sistema de apoyo
complementario (213) permite el descanso del cuello del usuario del vehiculo (200).

En otra realizacién, el vehiculo (200) puede comprender, ademas, un sistema de
almacenamiento (214). Este sistema de almacenamiento (214) esta dispuesto entre la parte
posterior del primer extremo (11) y sobre la parte superior del segundo extremo (13) de la
pieza intermedia (3). En una realizacion mas particular, el sistema de almacenaje (214)
comprende una cubierta de material flexible. La disposicién de este sistema de almacenaje
(214) permite incrementar la capacidad de carga de manera segura de un vehiculo de dos
ruedas (200).

Tal y como se mencionaba previamente, el dispositivo de apoyo (100) puede estar anclado a
diferentes puntos del vehiculo (200), aprovechando las propias estructuras preexistentes del
vehiculo (200).

En este sentido, el vehiculo (200) puede comprender una superficie de anclaje de depdsito
(206), una superficie de anclaje de chasis (207), una superficie de anclaje de asiento (208) o
una superficie de anclaje de manillar (209) del vehiculo (200).

En una primera realizacion, la pieza base (4) puede unirse mediante una superficie de anclaje
de deposito (206), tal y como se muestra en la Figura 6, aprovechandose las uniones
atornilladas presentes en la boca de un depésito, dispuesto en la parte superior del chasis
(203) sin necesidad de modificar el vehiculo. En esta realizacion, la pieza base (4) puede
comprender un orificio de acceso al deposito de modo que se pueda suministrar combustible
al vehiculo (200) sin necesidad de desmontar la pieza base (4).

Alternativamente, la base (4) puede ser anclada a una superficie de anclaje de chasis (207),
segun se muestra en la Figura 7. A modo de ejemplo, la superficie de anclaje de chasis (207)
puede comprender una estructura plana anclada al chasis (203) mediante unos anclajes
idénticos a los propios del asiento (204), paralelos a ellos en el plano horizontal del vehiculo
de dos ruedas (200) y mas préximos al eje longitudinal del vehiculo (200), estando situada
esta superficie de anclaje (203) entre el asiento (204) y el chasis (203). En el extremo opuesto
al punto de anclaje se sitia el dispositivo de apoyo (100) mediante la palomilla (5). De esta
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forma el anclaje al chasis (203) del vehiculo de dos ruedas (200) se hace mediante un sistema
previsto para cualquier asiento (204) del vehiculo de dos ruedas (200).

En otra realizacion, la base (4) puede ser anclada a una superficie de anclaje de asiento (208),
segun se muestra en la Figura 8. En este sentido, la superficie de anclaje de asiento (208)
puede comprender una estructura unida a un asiento formando un Unico elemento. En el
extremo opuesto al punto de anclaje se sitla el dispositivo de apoyo (100) mediante la
palomilla (5). De esta forma el anclaje al chasis (203) del vehiculo de dos ruedas (200) se
hace mediante el sistema previsto para cualquier asiento del vehiculo de dos ruedas (200).

En otra realizacién, la base (4) puede ser anclada a una superficie de anclaje de manillar
(209), segun se muestra en la Figura 9. En este sentido, la superficie de anclaje de manillar
(209) puede comprender una estructura anclada al manillar (205) del vehiculo de dos ruedas
(200) mediante una mordaza que puede estar formada por una mitad superior sobre el manillar
(205) y una mitad inferior bajo el manillar (205), unidas mediante uniones atornilladas. En el
extremo opuesto al punto de anclaje se sitla el dispositivo de apoyo (100) mediante la
palomilla (5).

Tal y como se indicaba, independientemente de la superficie de anclaje (206, 207, 208, 209)
empleada para la fijacion del dispositivo de apoyo (100), se pueden emplear uniones
previamente existentes por lo que la dificultad de la adaptacion de este dispositivo a los
modelos actuales de vehiculos de dos ruedas (200) es minima, y el propio usuario puede

realizarla.

El resultado del empleo de un vehiculo de dos ruedas (200) segun la presente invencion es
una conduccion de un usuario del vehiculo (200) mas cémoda. El dispositivo de apoyo (100)
permite soportar no solo el peso del usuario debido a la fuerza de la gravedad ya que, ademas,
permite soportar las fuerzas sobre el usuario producidas por las desaceleraciones del
vehiculo. De este modo, se logra descargar las fuerzas aplicadas sobre mufiecas hombros y

espalda.
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REIVINDICACIONES

1.- Dispositivo de apoyo del pecho y/o vientre de un usuario de un vehiculo de dos ruedas
caracterizado por que el dispositivo de apoyo (100) comprende:

- una pieza base (4) sujetable mecanicamente a una superficie de anclaje (206, 207,
208, 209) del vehiculo (200);

- unapiezaintermedia (3) que comprende un primer extremo (11) y un segundo extremo
(13), enlazados por una zona intermedia (12), donde el segundo extremo (13) es
deslizable sobre la pieza base (4) segun una direccion longitudinal paralela a la
direccién de avance del vehiculo, ajustando la posicién del segundo extremo (13) de
la pieza intermedia (3) respecto a la pieza base (4); y

- una pieza superior (2) que comprende una superficie de apoyo contactadora, en uso,
con el pecho y/o vientre del usuario del vehiculo, definiendo una posicién inclinada del
usuario, donde la pieza superior (2) es deslizable sobre el primer extremo (11) de la
pieza intermedia (3) segun la direccion longitudinal, ajustando la posicién de la
superficie de apoyo contactadora.

2.- El dispositivo de apoyo de acuerdo con la reivindicacién 1, donde la pieza superior (2)
comprende una pieza acolchada (1) sobre la superficie de apoyo contactadora.

3.- El dispositivo de apoyo de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 2,
donde la pieza base (4) comprende una unién fija a la superficie de anclaje (206, 207, 208,
209) del vehiculo (200).

4.- El dispositivo de apoyo de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3,
donde la unién fija de la pieza base (4) es una unién atornillada (6).

5.- El dispositivo de apoyo de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4,
donde la pieza base (4) comprende al menos una guia de la pieza base (10) configurada para
guiar el deslizamiento del segundo extremo (13) de la pieza intermedia (3).

6.- El dispositivo de apoyo de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5,

donde la pieza superior (2) comprende al menos una guia de la pieza superior (9) configurada
para guiar el deslizamiento sobre el primer extremo (11) de la pieza intermedia (3).
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7.- El dispositivo de apoyo de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6,
donde la pieza intermedia (3) comprende una palomilla (5) a la pieza base (4) configurada
para fijar la posicion de la pieza intermedia (3) a la pieza base (4).

8.- El dispositivo de apoyo de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7,
donde la pieza intermedia (3) comprende una palomilla (5) a la pieza superior (2) configurada
para fijar la posicion de la pieza superior (2) a la pieza intermedia (3).

9.- El dispositivo de apoyo de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 8,
donde la pieza intermedia (3) comprende una primera ranura (7) configurada para posicionar
la pieza superior (2) respecto a la pieza intermedia (3).

10.- El dispositivo de apoyo de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 9,
donde la pieza intermedia (3) comprende una segunda ranura (9) configurada para posicionar
la pieza intermedia (3) respecto a la pieza base (4).

11.-  El dispositivo de apoyo de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 10,
donde el dispositivo de apoyo (100) comprende un sistema de bolsa de aire.

12. El dispositivo de apoyo de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 11,
donde el dispositivo de apoyo (100) esta fabricado en un material rompible al superar un valor
predeterminado de fuerza.

13.-  El dispositivo de apoyo de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 12,
donde el dispositivo de apoyo (100) esta configurado para ser anclado en un manillar (205)
de un vehiculo (200).

14.-  El dispositivo de apoyo de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 12,
donde el dispositivo de apoyo (100) esta configurado para ser anclado en un chasis (203) de
un vehiculo (200).

15.-  El dispositivo de apoyo de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 12,

donde el dispositivo de apoyo (100) esta configurado para ser anclado en un asiento (204) de
un vehiculo (200).
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16.-  El dispositivo de apoyo de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 12,
donde el dispositivo de apoyo (100) esta configurado para ser anclado en un depdsito de un
vehiculo (200).

17.-  El dispositivo de apoyo de acuerdo con la reivindicacion 16, donde la pieza intermedia
(3) comprende una zona intermedia (12) ajustable elasticamente formando un angulo agudo
de apoyo de modo que el primer extremo (11) es enfrentable al segundo extremo (13).

18.-  El dispositivo de apoyo de acuerdo con la reivindicacién 17, donde la zona intermedia
(12) comprende un angulo de apoyo entre 20 y 70 grados.

19.- Vehiculo de dos ruedas que comprende:
e una rueda delantera (201) y una rueda trasera (202) asociadas a la parte delantera y
trasera de un chasis (203), respectivamente,
e un manillar (205), dispuesto en la parte superior del chasis (203) y configurado para
dirigir la rueda delantera (201),
e un asiento (204), dispuesto en la parte superior del chasis (203),
caracterizado por que el vehiculo de dos ruedas (200) comprende un dispositivo de
apoyo (100) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 18 anclado a una superficie
de anclaje (206, 207, 208, 209) del vehiculo (200).

20.- El vehiculo de acuerdo con la reivindicacion 19, donde el vehiculo comprende, ademas,
una estribera (210) dispuesta a cada lado del chasis (203) configuradas para sostener, en

uso, los pies de un usuario dispuesto en una posicion inclinada.

21.- El vehiculo de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 19 a 20, donde el
vehiculo (200) comprende, ademds, un primer sistema de apoyo complementario (211)
configurado para sostener, en uso, los codos de un usuario dispuesto en una posicién

inclinada.

22.- El vehiculo de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 19 a 21, donde el
vehiculo (200) comprende, ademas, un segundo sistema de apoyo complementario (212)
configurado para sostener, en uso, las rodillas de un usuario dispuesto en una posicion

inclinada.
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23.- El vehiculo de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 19 a 22, donde el
vehiculo (200) comprende, ademas, un tercer sistema de apoyo complementario (213)
configurado para sostener, en uso, la cabeza y/o cuello de un usuario dispuesto en una

posicién inclinada.

24.-  El vehiculo de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 19 a 23, donde el
vehiculo (200) comprende, ademas, un sistema de almacenamiento (214) dispuesto entre la
parte posterior del primer extremo (11) y sobre la parte superior del segundo extremo (13) de
la pieza intermedia (3).

25.-  El vehiculo de acuerdo con la reivindicacion 24, donde el sistema de almacenaje (214)
comprende una cubierta de material flexible.

26.- El vehiculo de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 19 a 25, donde la
superficie de anclaje es una superficie de anclaje en el deposito (206), una superficie de
anclaje al chasis (207), una superficie de anclaje al asiento (208) o una superficie de anclaje
al manillar (209) del vehiculo (200).
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