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(54) Zaiizeni pro smezeni Ghiu vyboZent, zeiména zadniho vozu

klgubové soupravy

1

Zatizeni pro omezeni dhlu vyboleni pro
kloubové soupravy, které slouZi k zameze-
ni vybogeni pfedniho a zadniho vozu v ne-
pripustném sméru. U zafizeni je mezi obé-
ma vozy soupravy vestavéno hydraulické
Ustroji s alespoii dvéma pracovnimi vélci,
které je vidy pfes jeden ventil napojeno na
hydraulickou nadrz; ventily jsou funkcné
spojeny s ¢idlem sméru rejdu fizenl pro za-
chyceni pootodeni hiidele Fizeni, pfiCemZ
danému sméru rejdu Fizeni je pFifazeno u-
zavieni toho veutilu, ktery je vestavén do
vedeni spojujiciho pracovni prostor pracov-
niho védlce se zvétSujicim se objemem po-
dle ristu thlu vybodeni prifazeného tomu-
to vybofeni s hydraulickou nadrZi. Hydrau-
licky systém mé paraleln& zapojené vede-
ni, které obchézi ventil, v némZ je zapojen
zpétny ventil pro uzavieni vedeni ve smé-
ru od pracovniho prostoru pracovniho véal-
ce k hydraulické nadrZi.
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Vyndlez se tyka zarize~l pro omezeni Ghlu
vybogeni, zejména zadniho vozu kloubové
soupravy v nepripustném sméru, které ob-
sahuje hydraulické ftstroji s alespoii dvé-
ma pracovnimi véalci pfipojenymi na piedni
a zadni viiz, p¥i€em# jejich pracovni prosto-
ry jsou pies ventily p¥ipojeny na hydraulic-
kou nédrZ, a které déale obsahuje snimac
sméru rejdu fizeni prifazeny hrideli ¥Fize-
ni, plisobici na kola pFedni osy, ktery je
funk&né spojen s hydraulickymi ventily,
kdyZ k jednomu sméru rejdu fizeni je pfFi-
Fazen zdvésny stav jednoho hydraulického
ventily, zatimco k druhému sméru rejdu ¥i-
zenl je pFirazen zdvérny stav druhého hyd-
raulického ventilu.

Ze znamych zafizeni urenych k zameze-
ni vyboceni pfedniho a zadniho vozu dozna-
lo 5iroké praktické uplatnéni provedeni, u
néhoZ hydraulické pracovni jednotky ome-
zuji-thel vybodeni v pfipad&, Ze tento pfre-
krafuje hodnotu p¥ifazenou rejdu ¥Fizeni. Na

programovou elektronickou jednotku je pii-.

pojen zdroj sisndlu odpovidajiciho pooto-
¢eni, to je rejdu Fizeni Fizenych pFednich
kol a zdroj signdlu, ktery odpovida thlu
vyboceni obou vozl. Dané elektrické sig-
nély jsou pomoci programové elektronické
jednotky srovndvany s tthlem vybodeni, kte-
ry piisludi predem zadanému thlu vybote-
ni pro dany rejd Fizeni, a v zavislosti na
vyhodnoceni se uzavird elektrohydraulicky
zdvérny ventil popFipadé alespoil jeden pra-
covni vélec. ZaFizeni nemd vliv na tihel vy-
bodeni popfipadé jizdni vlastnosti kloubo-
vé soupravy do té doby, dokud tihel vybo-
Cen! neplekratuje naprogramovanou hod-
notu pfifazenou k danému rejdu Fizeni.

Po dalSim zvétSeni Ghlu — jeho zm&ng v
jednom sméru, je stupiiovitd uvadéno v ¢in-
nost. Zarizeni chrdni bud proti nebezpeti
vybo€eni kloubové soupravy zplisobenému
zv1adt¢ zadnim vozem s pohan#énou osou, ne-
bo proti smykiim zplsobenym odstfedivou
silou, kterd vznika pii prijezdu zatdckami.

U dalSiho zndmého zaiizeni je vestavén
signalni generéator, ktery bud{ signdl odpo-
vidajici sméru pootofeni h¥idele ¥izeni, pro-
pojeny elektrohydraulickymi zdvérnymi ven-
tily umist&nymi ve vedeni, které spojuje
pracovni vdlec hydraulického tstroji s hyd-
raulickou nadrZi.

V klidové poloze h¥idele Fizeni jsou obg
vystupni vedeni obou pracovnich prostorii
pracovnich vélcl uzavieny a pisty v pra-
covnich prostorech zabraiiuji zméné thlu
mezi pfednim a zadnim vozem. P¥i pooto-
€eni hiidele Fizeni se otevie elektrohydrau-
licky zdvérny ventil, ktery uzavira ten pra-
covni prostor, ktery v uzavi‘eném stavu za-
brafiuje zmé&né vhlu vybodeni p¥ifazené ke
sméru rejdu Fizeni. Tim se umoZni zména
Ghlu vyboéeni v daném sméru.

Cilem vyndlezu je vytvoPeni zafizeni pro
omezeni thlu vybofeni kloubové soupravy,
které mé zabrdnit smykim zadnfho vozu pfi
prijezdu zatd€kami nebo p¥i brzdéni a vy-
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bodeni zadniho vozu pfi pritjezdu zatdcka-
mi ve sméru vnitini strany zatdcky, coZ
miiZe nastat zvla$té u zadniho vozu s po-
hanénou osou.

Cilem vyndlezu je ddle pouZiti jednodu-
chych konstrukénich prvkd, pro jejichZ pro-
vozni tdrZzbu je obecné pFipravend a schop-
né soudasnd servisni sit.

Uvedeny cil je dosaZen tak, Ze vystup
kapaliny z pracovnich vélcl zafizeni podle
vyndlezu k comezeni tthlu vybodeni je ovliv-
novdni ventily, které realizuji dvé rozdilné
funkce, jsou umistény v sérii a nepracu;i
souCasné&, pritemZ jeden je tvofen jako tla-
kovy regulacni ventil, ktery ovliviiuje po-
mocl tlakové regulace rychlost i zm&nu Ghlu
vyboteni prifazenou ke sméru otd¢eni hii-
dele Fizeni, priemZ elektrohydraulicky zd-
vérny ventil zapojeny v sérii s tlakovym re-
gulaCnim ventilem je v uzavieném stavuy,
¢imZ miZe byt zabrédnéno zménd nthlu vy-
bofeni, kterd ve svém sméru neodpovida
sméru pootofeni hiidele fizeni.

Podstatou vyndlezu, tykajiciho se zaFize-
ni pro omezeni dhlu vybofeni zejména zad-
niho vozu kloubové soupravy v nepfipust-
ném smeéru, které obsahuje hydraulické -
stroji s alespoii dv&ma pracovnimi vélci
pripojenymi na pledni a zadni viiz, pFicem¥
jejich pracovni prostory jsou pres ventil
pripojeny na hydraulickou nadrZ a které da-
le obsahuje snima¢ sméru rejdu Fizeni pf¥i-
Fazeny ke hfideli fizeni piisobici na kela
piedni osy, ktery je funkéné spo‘en s hyd-
raulickymi ventily, kdyZ k jednomu sméru
rejdu fizeni je pPifazen zdvérny stav jed-
noho hydraulického ventilu, zatimco k dru-
hému sméru rejdu ¥izeni je pFiFazen zavér-
ny stav druhého hydraulického ventilu je,
Ze vZdy v jednom z potrubi a vedeni leZicich
mezi jednim z elektrohydraulickych zdvér-
nych ventild a jednim z pracovnich prosto-
rit pracovnich valcll je umistdn jeden z tla-
kovych regulacnich ventild, pritemZ k da-
nému sméru rejdu rizeni je pFifazena z4-
vérnd poloha jednoho z elektrohydraulic-
kych zdvérnych ventild, kdyZ jeden z pra-
covnich prostort, vykazu’ici zvétSujici se ob-
jem s rastem dhlu vybo&eni, p¥ifazenym ke
sméru rejdu Fizeni, je propojen potrubim s
vedenimi s hydraulickou nadrZi, p¥itemZ do
potrubi je zatusténo vedeni a na n&j navazu-
jici dalsi potrubi, kterd jsou paraleln& v sé-
rii zapojeném tlakovém reguladnim ventilu
a elektrohydraulickém zav&rném ventilu
piipojena k hydraulické nadrzi, pfiemZ vZdy
mezi vedenim a potrubim je ve sméru od
pracovniho prostoru do hydraulické néadr-
Ze zaFazen zpétny ventil.

U vyhodného provedeni vyndlezu je za-
vérny kuZel tlakového reguladniho ventilu
funk&éné spojen s ¢idlem dhlu vybodeni pro
sniméni tohoto dhlu, pFitemZ vét§imu ahlu
vybodeni je ptifazeno vét§i priskrceni tla-
kového regulaéniho ventilu.

Vyhodnou vlastnosti za¥izeni podle vyna-
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lezu proti doposud zndmym zalizenim je, Ze
ovliviiuje Ghel vyboleni soufasné v obou
smérech, priemZ ve sméru vnitfni strany
drahy zatatky vznikd sila, kterd s rychlosti
zm@ny Uhlu vybrani progresivné plisobi pro-
ti néra@stu tohoto thlu, piidemZ zafkizeni je
blokovano proti smyku zadniho vozu ven
ze zatacky.

Prikladné provedeni vyndlezu je znézor-
néno na vykresech, kde obr. 1 predstavuje
schematicky pohled na kloubovy autobus
zdola se zafizenim pro omezeni thlu vybo-
geni, obr. 2 hydraulické a elektrické schéma
zapojeni zaiizeni podle vyndlezu a obr. 3
hydraulické a elektrické schéma zapojeni
podle vynalezu, doplnéné snimalem udhlu
vybod&eni.

Piedni viiz 2 a zadni viiz 3 kloubového au-
tobusu 1 jsou spojeny kloubem 4. Predni
kola 22a, 22b, uspofddand na predni cse 23
jsou TFizena hi¥idelem 21 Fizeni pomoci vo-
lantu 29, ktery je na ném upevnén.

Zatizeni podle vyndlezu je vhodné jak pro
zabudovani do kloubovych autchusii 1, u
nichZ je pohadn&na zadni osa 24 predniho
vozu 2, tak i do Kkloubovych autobusii 1 s
hnanou osou 25 zadniho vozu 3. Mezi pfed-
nim vozem 2 a zadnim vozem 3 jsou umistg-
ny pracovni vélce 5a, 5b, jejichZ pracovni
prostory 8a a 8b jsou pripojeny na tlakove
regulatni ventily 10a a 10b, s nimiZ je v sé-
rii zapojen vZdy jeden elektrohydraulicky
zaverny ventil 15a a 15b, a které jsou na-
pojeny na spoletnou hydraulickou nadrZ 17.
Elektrohydraulické z&av&rné ventily 15a a 15b
jsou pripojeny elektrickym vedenim 18a a
19b na &idlo sméru pootofeni h¥idele 21 Fi-
zeni, které je k n&mu pfifazeno. Paraleiné
k sériové zapojenému tlakovému regulaéni-
mu ventilu 10a a elektrohydraulickému za-
vérnému ventilu 15a je vestavén zpétny ven-
til 13a pro uzavieni ve sméru od pracovni-
ho prostoru 8a k hydraulické nédrzi 17. Ob-
dobné je paralelng k tlakovému regulacni-
mu ventilu 10b a elektrohydraulickému za-
v&rnému ventilu 15b pripojen zp&tny ventil
13b pro uzavieni ve sméru od pracovniho
prostoru 8b k hydraulické nadrzi 17.

Uspofadani zndzornéné na obr. 1 odpo-
vidd zafizeni pro omezeni Uhlu vyboleni,
které je znézorn&no na obr. 3, nebot tlako-
vé regulacni ventily 10a a 10b jsou ve funkc-
nim spojeni s dvojici ¢idel 18a a 18b uthlu
vybocenl.

Zafizeni pro omezeni Ghlu vybofeni po-
dle obr. 2 neni vybaveno &idly 18a, 18b Ghiu
vyboteni. Plastg 7a a 7b pracovnich valci
Sa a 5b jsou upevnény na prednim voze, za-
timco jejich pistnice 6a a 6b jsou kloubové
upevnény na zadnim voze 3. Pracovni pros-
tor 8a je potrubim 9a spojen s tlakovym re-
gulaénim ventilem 10a, ktery je vedenim
11a pfipojen na elektrohydraulicky zavérny
ventil 15a, tento pak je vedenim 16a piipo-
jen na hydraulickou nddrZ 17. Na sedlo 39a
tlakového regula¢niho ventilu 10a doseda za-
vérny kuZel 40a, ktery je tlaCen pruZinou.

Pohyblivy prvek elektromagnetu 38a elek-
trohydraulického zavérného ventilu i%a je
tvofen pistem 37a uleZenym v pouzdru 38a.
Elektrohydraulicky zavérny ventil 15a je ve
stavu bez proudu v oteviené poloze, takZe
zajistuje volny priichod kapaliny mezi ve-
denimi 11a, a 18a.

Paralelnd k tlakovému regulaénimu ven-
tilu 10a a k elektrohydraulickému zdvérné-
mu ventilu 15a je vedenim 12a, které dsti
do potrubi %a, a dalsiho potrubi i4a, které
tsti do hydraulické nédrZe 17, zabudovédn
zpétny ventil 13a, pfiCemZ tento zpétny ven-
til 13a je urten k uzavirdni ve sméru k hyd-
raulické nadrZi 17. Elektromagnet 38a je e-
lektrickym vedenim 18a p¥ipojen na pohyb-
livy kontakt 26a, ktery je v kluzném uloZe-
ni 27a, a ktery spolu se spoletuym kontak-
tem 28, umist&nym na hiideli 21 Fizeni, tvo-
¥{ gidlo 28 smd&ru rejdu Fizeni smérem vpra-
vo. Spoletny kontakt 28 je s vedenim 38 s
vypinatem 31 a dal3im vedenim 32 pfipo-
jen na jeden pél baterie 33, jejiZ druhy pol
je vedeni 34 pfipojen na kostru.

Elektromagnet 38a je vedenim 3%a obdob-
nym zpdsobem pFipojen na kostru.

Ze stejnych konstrukénich prvkii a ve
steiném usporadani jako strana oznaCend
vztahovymi &isly s indexem ,,a" je uspofa-
dana i druhd strana oznacdend vztahovymi
¢isly s indexem ,,b".

Pracovni prostor 8b pracovniho vélce &b
je potrubim 8h spojen s tlakovym regulac-
nim ventilem 10b, ktery je vedenim 11b pfi-
pojen na elektrohydraulicky zavérny ven-
til 15b, a tento pak dalSim vedenim 16b na
hydraulickou nédrZ 17. Na sedlo 38b tlako-
vého regulatniho ventilu 10b dosedd zaveér-
ny kuZel 40h, ktery je tlaCen pruZinou. Po-
hyblivy prvek elektromagnetu 3Bb elektro-
hydraulického zavérného ventilu 15b je tvo-
fen pistem 37b, ktery je umistén v pouzdru
36b. Elektrohydraulicky zavérny ventil 15b
je ve stavu bez proudu v oteviené poloze a
zajifuje volny priichod kapaliny mezi ve-
denimi 11b s 16b. Paralelné k tlakovému re-
guladnimu ventilu 16b a elektrohydraulic-
kému zavérnému ventilu 15b je vedenim 12h,
které usti do potrubi 9b a daldtho potrubi
14b, které tusti do hydraulické nédrZe 17, za-
budovén zpé&tny ventil 13b, pfifemZ tento
zpétny ventil 13b je urfen k uzavirdni ve
sméru k hydraulické nédrZi 17. Elektromag-
net 38b je pfes elektrické vedeni 18bh pfi-
pojen na pohyblivy kontakt 26b, ktery je v
kluzném uloZeni 27k, a ktery spolu se spo-
leénym kontaktem 28, upevnénym na hiide-
li 21 ¥izeni, tvori idlo 28 ve sméru rejdu
Fizeni smérem vlevo.

Zaifizeni pracuje takto: Pri pFimé jizdd
kloubového autobusu 1 je ve stiedni klido-
vé poloze volantu 28 mezi spolenym kon-
taktem 28 a pohyblivymi kontakty 26a a
26b vzduchova vistva, takZe proudové obvo-
dy jsou otevieny, elektromagnety 38a a 38b
jsou bez proudu a elektrohydraulické za-
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vérné ventily 15a a 15b jsou v oteviené po-
loze.

JestliZe se kloubovy autobus 1 fidi dole-
va, dostane se pii pootofeni volantu 29 do-
leva spoledny kontakt 28 po prekroéeni na-
stavené vzduchové 3térbiny do styku s po-
hyblivym kontaktem 28h, imZ se uzavie
proudovy obvod elektromagnetu 38h, ktery,
jakmile je pod proudem, pfesune pist 37b
v pouzdru 38b elektrohydraulického zavér-
ného ventilu 15b v zav&rném sméru a tim
zabrani proudéni kapaliny z vedeni 11b do
dalsiho vedeni 16h.

Pistnice Ba kloubového autobusu 1, ktery
je Fizen a pohybuje se doleva, se pohybuje
ve sméru stladovani, ¢imZ z pracovniho pro-
storu 3a proudi kapalina potrubim %a k tla-
kovému reguladnimu ventilu 20a a proti
sile pruZiny otevird zdvérny kuZel 40a, kie-
ry zvedd ze sedla 39a a proudi vedenim 1la
elektrohydraulickym zdvérnym ventilem 1%a
a déle vedenim 18a do hydraulické nadrZe
17. Soudasné s tim se pohybuje druhd pist-
nice &b v druhém hydraulickém pracovnim
valci 5% ve sméru roztahovini, ¢imZ z hyd-
ravlické nddrZe 17 proudi potrubim 14b pies
zp8tny ventil 13b a dale vedenim 12b a po-
trubim 9b hydraulickd kapalina k naplnéni
zv8t8ujictho se pracovniho prostoru &b pra-
covniho vdlce Bb.

Zarizeni pro omezeni thlu vybodeni budi
v tomto funk&nim stavu silu, jejiZ velikost
je uréena zdvérnym kuZelem 48a ovlddanym
pruZinou popfFipadé je urcena tlakovym re-
gulatnim ventilem I0a v zdvislosti na rych-
losti zmény Ghlu vyboéeni, kterd plisobi pro-
ti pohybu pistnice §a ve sméru stlacdovéani.
Tato sila, plisobici proti nartistu dhlu vybo-
¢eni, je potfebnd zejména u kloubovych au-
tobusli 1 s hnanou osou 25 zadniho vozu 3,
aby posouvaci sila nezplisobila pi#ilis silné
vyboCeni kloubové soupravy. Soulasné je
zalizen! pro omezeni Ghlu vybofeni odpo-
¢atku blokovdno proti opadné zméné ihlu
vybo€eni, neZ je smér vybodfeni, ktery je
prirazen reidu Fizeni smérem doleva, nebot
pist 37b v pouzdru 36bh elektrohydraulické-
ho zavErného ventilu 15b v uzavieném sta-
vu, takZe kapalina nemfiZe proudit z pracov-
niho prostoru 8b do hydraulické nadrZe 17.

P¥i p¥imé jizdé kloubového autobusu 1
tlumi ve stfedni poloze volantu 29 zafize-
ni pro omezeni thlu vyboleni zadni viz 3
podle charakteristik tlakovych regulaénich
ventildl 10a pop¥ipadé 16b proti vikyvim v
obou smérech a stejnym zplsobem plisobi
proti smykim p¥i brzdéni.

V uvedeném smyslu pracuje zatizeni také
pri rejdu Fizeni smérem doprava.

Pro couvéni lze pomeci vypinace 31 vyia-
dit z provozu blokovani, a elektrohydraulic-
ké zavérné ventily 15a a 15b tak lze uvést
do otevfeného stavu.

Provedeni zafizeni pro omezeni thlu vy-
boceni, které je zndzornéno na obr. 3, je
opatfeno Ustrojim pro sledovdani sméru a ve-
likosti Ghlu vybofeni mezi pfednim vozem 2

a zadnim vozem 3, a kterd je ve funkénim
spojeni s tlakovymi regulacénimi ventily 10a
a 10b, pFicemZ charakteristika jejich tlako-
vého omezeni je zdvisld na velikosti a rych-
losti zmé&ny thiu vybodeni.

Podle obr. 3 je zadni vliz 3 opati‘en klou-
bem 56, k némuZ je pfipojen snimad Ghlu
vyboceni, tvofeny posuvnou ty¢i 33, kterd je
pfipojena na jedno rameno dvouramenné
péky 53 ulcZené na kyvné podpéie 54 pred-
niho vozu 2, zatimco na druhé rameno je
pfipsieno tdhlo 52, které je uloZeno na ovla-
daci dvouramenné pace 30 uloZené na €epu
51 pFedniho vozu i. Na jednom rameni 50a
ovladaci dvouramenné paky 30 doseda svou
opérnou plochou 48a, uloZenou ve vodicim
pouzdru 47a prenosovd ty€ 43a s proménnou
délkou, kterd je spojena se zdvérnym kuZe-
lem 48a tlakového reguladniho ventilu 18a,
ktery je pod plsobenim pruZiny 4la uloZe-
né v pouzdru 42a pfFi dhlu vyboleni = 0° v
otevieném stavu.

Valcovity tlsek 44a plenosové tyle 43a
proménné déiky obsahuie tlatnou pruZinu
45a, kterd dosedd na opérny talif 49a &ésti
48a prenosové tyCe 43a a snaZi se zajistit
co nejveétsi délku prfencsové tyce 43a.

Na druhé rémeno 50b ovladaci dvouramen-
né péaky 58 dosedd svou opérnou plochou
48h uloZenou v dalSim vodicim pouzdru 47h
dalSi pfenosova ty€ 42k rovnéZ s promé&nnou
délkou, kterd je spojena se zdvérnym kuZe-
lem 40b tlakového reguladniho ventilu 18%,
ktery je pod pisohenim pruZiny 41h, uloZe-
né v pouzdru 42h, p¥i thlu vyboleni = 0°
v otevieném stavu. Vdlcovity thek 44b ple-
nosové tyCe 43b proménné délky obsahu-
je tleCnou pruZinu 4%h, kterd dosedd na o-
pérny talif 49b C4sti 48k prenosové tyle 43b
a snaZi se opét zajistit co nejvétsi délku pre-
nosove tyts 43h.

Provedeni zafizeni pro omezeni dhlu vy-
bodeni, které je opatfeno &idlem tihlu vybo-
¢eni, pracuje obdobné jako provedeni znéa-
zornéné na obr. 2, priCemZ rozdil spodivd v
tom, Ze charakteristika omezovani tlaku za-
vérného kuZele 41a popFipadé zavérného ku-
7ele 41b dosedajicich do sedla 3%a popripa-
dé do sedla tlakovych reguladonich ventild
10a, 10b zavisi na ckamZité hodnoté thlu vy-
bodeni.

PFi rejdu fizeni vlevo se u pohybujiciho se
vozidla, zméni tthel vyboCeni mezi pFednim
vozem 2 a zadnim vozem 3 tak, Ze se po-
suvné ty¢ 55, tvoiici didlo dhlu vybodeni, po-
hybuje ve sméru predniho vozu 1 odpovi-
dajicim zphisobem se pootadi dvouramenné
pdka 53 a rameno 58a ovlddaci dvouramen-
né péky 50, kterd se pootocila pomaoci tdhla
52, ve sméru tlakového regulaéniho ventilu
10a, a pPencsova tyt 43a proménné délky je
tlaCena a posunovdna proti tlacné pruZinég
45a, pricemZ pienosova tyé 43a pohybuje
zavérnym KkuZelem 40a ve sméru do sedla
3%a tlakového regulatniho ventilu 18a a tim
zmen3uie pratotny prifez pro kapalinu. V
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dtisledku toho se zvySuje Skrticl GCinek tla-
kového reguladniho ventilu 18a, pdsobici
proti proudéni kapaliny, takZze zafizeni bu-
di silu zvétdujici se pfi riistu hodnoty thlu

10

vybofeni a plisobici proti pohybu pistnice
Ba ve sméru stlacovani.

Obdobnym zpfischem pracuje zafizeni pil
rejdn Fizeni ve sméru doprava.

PREDMET VYNALEZU

1. Zaiizeni pro omezeni Ghlu vybodeni ze-
jména zadniho vozu klouhové soupravy v
nepfipustném sméru, které obsahuje hydrau-
lické tstroji s alespoii dvéma pracoviimi vai-
ci pripojenymi na predni a zadni viiz, pFi-
tem? jejich pracovni prostory jsou pfes ven-
tily pripojeny na hydraulickou nddrZ, a kte-
ré dale obsahu’e snimaé sméru re]du ri-
zeni piiFazeny ke hiideli fizeni, plisobici na
kola predni osy, ktery je funkin& spojen s
hydraulickymi ventily, kdyZ k jednomu smé-
ru rejdu Fizeni ‘e plifazen zdvérny stav jed-
noho hydraulického veuniilu, zatimeo k dru-
hému sméru rejdu Fizeni je prifazen zaveér-
ny stav druhého hydraulického ventilu, vy-
znaujici se tim, Ze vidv v jednom z polru

i (Sa, 9b) a vedeni (11s, 11b]), leZicich me-
zi jednim z elektrohydraulickych zavérnych
ventilt (15a, 15b) a jednim z pracovnich
prostor (8a, 8b) pracovaich vilcil (5a, 5b)
je umistdn jeden z tlakovych regulacnich
ventilit {10a, 10b], prlccmv k danému sméru
rejdu Fizeni je pFifazena zdvérnd poloha jed-
noho z elektrohydraulickych zdvérnych ven-
tild (15a, 15b), kdyZ ieden z pracovuich
prostorfi (8a, 8b) vykazuje zvétSuici se ob-
jem s riistem v¢hlu vybodeni, pfifazenym ke
sméru Fizeni, je propojen potrubim (9a, 9b)
a vedenimi [11a, 11b, 16a, 16b) s hydraulic-
kou nadrZi (17), pFitem?Z do potrubi (9a, 8b)
je zaust&no vedeni (12a, 12b) a na nd&j na-
vazujici potrubi, kterd jsou paralelné a v
sérii zapojena v tlakovém regulataim V"H[1~
lu (10a 10b) a elektrohydraulickém zavé
ném ventilu (15a, 15b) p¥ipejen k hyd.rau—
lické nadryi (17), pfitemZ vidy mezi vede-
nim (12a, 12b) a potrubim (142, 14b} je ve
sméru od pracovniho prostoru (8a, 8b) do
hydraulické nddrZe (17) zafizen zp&tny veu-
til (13a&, 13b).

2. Za¥izenl podle bodu 1, vyznaCujici se

1

tim, Ze pro zachyceni sméru rejdu ¥
sahuje Cidlo {20} sm3ru reidu fize ipc
jené k hiideli (21) Fizeni, pFicem? ko kaZ-
dému sméru rejdy Fizeni Je yma en vidy je
den elek .romaonm (38a, 38b) pro ovLmdnT
pistu {37a, 37b) elektrohydraulickéhc za-
vérného ventilu (15a, 15b}, pfidemZ ve sta-
vu, kdy ie elekiromagnet (38a, QSJ] pod
proudem, je pist (37g, 37b) v vzaviené po-
toze.

3. Zafizeni podle bodu 1 nebo 2, vyzna-
Cuiici se tim, Ze zavérny kuZel (40a, 40b) tla-
kového regulatniho veuntilu (10a, 10b) je
opatien pruZinou (41a, 41b) nastavitelnou
prahovou spouitéci hodnotou.

4. Zarizeni podle jednoho z bodl 1 aZ 3,
vyznadujici se tim, Ze zavérny kuzel (41a,
41bh) tlakového reguladniho ventilu (10a,
10b) je funkeEéné spojen s fidlem (18a, 19 b]

thlu vybedeni pro snimdéni tohoto thlu, pii-
gemZ viiSimu  Ghlu vyboleni je pfifazeno
nastazvenl vEitSino pPiskrceni tlakového re-
gulatnino ventilu {102, 10b).

5. Zafizeni podle bodu 4, vyznadujici ze
tim, Ze kazdy zdvérny kuZel (4la, 41b) kaZ-
dého z tlakovych regulatnich ventild (10a,
10b) je pPipojen vidy k jedné prenosové
ty&i (43a, 43b) proménlivé ¢éiky, kiera ma
viazenocu tlednou pruZinu (458, 45b) pro je-
ji roztaZeni ve sméru nejvEEi delky, pri
temZ prenosové tyfe (43a, 43b) dosedaji
na ramena (50a, 50b) ovlddaci dvoursmon-
né paky {(50) uloZené na prednim voze (2}
a pripojené pfes tahlo (32] a c'lvmmcnmn~
noa piku (53) k posuvné tyfi (55]
uklu vybofer i, ldyZz posuvna tyc i
poi inimu vozu {3) kioubem (58),
E{dﬁaf}l daci dvouramenna piks (50) je
thlu vybofeni ve své sifedni

3 hsty vvkresu
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Severografia, n. p., zved 7, Most Cena 2,40 Kés
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