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OZET

BILHASSA TOPLU TASIMA ARACLARINDA KULLANILMAK UZERE BIR
GUVENLIK UNITESI

Bulus bilhassa toplu tasima araglarinda sofor koltugu ve yolcu giris kapisi arasinda
konumlanmig bir kabin (70) Uzerine irtibatlanmig en az bir guvenlik Unitesi (10) ile
ilgilidir. Bulugun yeni olan tarafi; bahsedilen guvenlik Unitesi (10) uzerinde sofor
koltugu ve yan ayna arasindaki uzanma dogrultusunda konumlanmis en az bir

saydam eleman (20) icermesidir.
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ISTEMLER

. Bulus bilhassa toplu tagima araglarinda sofor koltugu ve yolcu giris kapisi

arasinda konumlanmig bir kabin (70} Uzerine irtibatlanmis en az bir guvenlik
unitesi (10) ile ilgili olup ©zelligi; bahsedilen guvenlik Unitesi (10) Uzerinde
sofor koltudu ve yan ayna arasindaki uzanma dogrultusunda konumlanmig

en az bir saydam eleman {20} icermesidir.

. Istem 1'e gbre bir guvenlik Unitesi (10) olup 6zelligi; bahsedilen saydam

elemanin (20} Uizerinde konumlanmasini sadlamak Uzere en az bir gergeve
(30) igermesidir.

. Istem 2'ye gore bir guvenlik Unitesi (10) olup dzelligi; bahsedilen gergevenin

(30) en az bir badlanti kolu {40) vasitasiyla kabine (70} irtibatlanacak sekilde
konfigUre edilmis olmasidir.

. Istem 3’e gore bir guvenlik Unitesi (10) olup dzelligi; bahsedilen baglanti

kolunun (40) kabin (70) ve cerceve (30) arasinda en az iki adet saglanmis

olmasidir.

. istem 2 ve 3'e gore bir guvenlik unitesi (10) olup ozelligi; bahsedilen

badlanti kolunun {40) cergeve (30) ve kahin (70} ile kolayca sokulup
takilmasina imkan verecek sekilde en az bir badlanti elemani (60) ile

irtibatlanmis olmasidir.
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TARIFNAME

BILHASSA TOPLU TASIMA ARACLARINDA KULLANILMAK UZERE BiR
GUVENLIK UNITESI

TEKNIK ALAN

Bulug, bilhassa toplu tagima araglarinda sofor koltugu ve yolcu giris kapisi arasinda

konumlanmis bir kabin Uzerine irtibatlanmis en az bir guvenlik unitesi ile ilgilidir.

ONCEKI TEKNIK

Gunumuzde midibus, otobus gibi toplu tagima araglarinda soférun yolculardan
ayrilmasi igin bir kabin bulunmaktadir. Bu kabin bahsedildigi gibi soforin yolculardan
ayirarak rahat bir surls ortami saglamaktir. Mesai saati boyunca direksiyon
basinda olan soforun dikkatinin dagilmamasi ve digaridan gelecek tepkilerden uzak

durmasi igin kabin kullaniimaktadir.

Onceki teknikte kullanilan kabinler boydan boya yekpare yapida ya da yarim kapi
seklinde olmaktadir. Arag alimlarinda iki turden birisi tercih edilmek zorundadir.
Teknigdin bilinen durumunda sofor kabinleri menteseli olup menteselerin izin verdigi
olgller kadar agilip kapanmaktadir. Bu da hareketi kisittamaktadir. Teknigin bilinen
durumunda kabin kapilarinin agilip kapanma sinirlari mentese kabiliyetleri kadar
oldugundan bitis ya da baslangi¢ yollarindaki engellere garparak yahut degerek
dururlar. Dolayisiyla kapilarin zedelenerek zarar gorme ihtimalleri yuksektir. Bunun
yani sira soforuin kabin igerisine girme alani igin ya ¢ok az ya da ¢ok fazla ¢alisma
alani olusmaktadir. Kapi az agildi§inda igeri girisler zorlagir ¢ok agildiginda kapiyi

tutup geri cekmek igcin uzanmak gibi ergonomik olmayan durusglar gerekmektedir.

Teknigin bilinen durumunda tek kapili kabin kapisi yapilanmalarinda yolcularin
sofor mahalline mudahale etme olasiigi bulunmaktadir. Arag seyir halinde iken
sofore yapilabilecek bir mudahale kazaya sebebiyet verebilmektedir. Benzer

uygulamanin oldugu araglarda komple kapal sofdr kabini ve/veya zeminden tavana
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kadar kapatilan bir sofar cami uygulamasi bulunabilmektedir. Bu tip uygulamalarda

Sag yan ayna gorusu engellenmekte veya kisitlanmaktadir.

Sonug olarak, yukarida bahsedilen tum sorunlar, ilgili teknik alanda bir yenilik

yapmayi zorunlu hale getirmisgtir.

BULUSUN KISA ACIKLAMASI

Mevcut bulus yukarida bahsedilen dezavantajlari ortadan kaldirmak ve ilgili teknik
alana yeni avantajlar getirmek Uzere, tasitlarda kullanilmak uzere bir guvenlik

unitesi ile ilgilidir.

Bulusun bir amaci, bilhassa toplu tasima araglarinda kullanilmak tizere bir guvenlik

unitesi ortaya koymaktir.

Yukarida bahsedilen ve asagidaki detayl anlatimdan ortaya ¢ikacak tum amaglari
gerceklestirmek Uzere mevcut bulug, bilhassa toplu tasima araglarinda sofor
koltugu ve yolcu giris kapisi arasinda konumlanmis bir kabin Uzerine irtibatlanmig
en az bir guvenlik Unitesi ile ilgilidir. Buna gore yenilidi, bahsedilen guvenlik unitesi
uzerinde sofdr koltugu ve yan ayna arasindaki uzanma dogrultusunda
konumlanmig en az bir saydam eleman igermesidir. Boylece bir taraftan sofor
guvenlidi saglanmis olurken dider taraftan soforun aracin yan aynalarini rahatlikla

gormesi saglanmaktadir.

Bulusun mumkun edilen bir yapilanmasinin ozelligi, bahsedilen saydam elemanin
lizerinde konumlanmasini saglamak Uzere en az bir cergceve igermesidir. Boylece
saydam elemanin gerceve Uzerinde tutulmasi ve buna bagh olarak kabine

irtibatlanmasi saglanmaktadir.

Bulusun mumkun edilen bir diger yapilanmasinin 6zelligi, bahsedilen cercevenin en
az bir baglanti kolu vasitasiyla kabine irtibatlanacak sekilde konfigure edilmis

olmasidir. Boylece cergevenin kabine irtibatlanmasi saglanmaktadir.
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Bulusun mumkiun edilen bir diger yapillanmasinin 6zelligi, bahsedilen baglanti
kolunun kabin ve gerceve arasinda en az iki adet saglanmis olmasidir. Boylece

cercevenin kabine mukavemetli bir sekilde irtibatlanmasi saglanmaktadir.

Bulugsun mumkin edilen bir diger yapilanmasinin ozelligi, bahsedilen baglant
kolunun gergeve ve kabin ile kolayca sokulup takilmasina imkan verecek sekilde en
az bir baglanti eleman ile irtibatlanmis olmasidir. Bdylece guvenlik Unitesinin

kabine istenildigi zaman kolaylikla takihp sokulmesi saglanmis olmaktadir.

SEKILIN KISA ACIKLAMASI

Sekil 1’ de bulus konusu guvenlik Unitesinin kabin Uzerinde konumlandigi temsili bir

perspektif gorunumu verilmistir.

Sekil 2’ de bulus konusu guvenlik Unitesinin kabin Uzerinde konumlandidl temsili bir

perspektif gorunumu verilmistir.

Sekil 3' de bulus konusu guvenlik Unitesinin temsili bir perspektif gorunumu

verilmistir.

Sekil 4" de bulus konusu guvenlik Unitesinin temsili bir perspektif gorunumu

verilmistir,

BULUSUN DETAYLI ACIKLAMASI

Bu detayll aciklamada bulus konusu sadece konunun daha iyi anlagilmasina

yonelik hi¢cbir sinirlayici etki olusturmayacak orneklerle agciklanmaktadir.

Sekil 1 ve 2 de bulus konusu guvenlik Unitesinin {10) kabin (70) Uzerinde
konumlandigi temsili bir perspektif gorunumi verilmistir. Buna goére bahsedilen
guvenlik Unitesi (10) bilhassa toplu tagima araglarinda sofdr koltugu ve yolcu giris
kapisi arasinda konumlanmis bahsedilen kabin (70} Uzerinde irtibatlanmaktadir.

Guvenlik Unitesi (10); vyolcularin sofér mahalline mudahale etme olasilig
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engellemektedir. Guvenlik Unitesi (10) bunun yan sira soférun arag aynalarini

gorusune de imkan saglamaktadir.

Sekil 3 ve 4’ de bulus konusu guvenlik Unitesinin (10) temsili bir perspektif
gorunumu verilmigtir. Buna gore givenlik Unitesi (10) en az bir saydam elemana
(20), bahsedilen saydam elemani (20) tutmak Uzere en az bir cerceveye (30) ve
bahsedilen cergevenin {30) kabine (70) montajini saglamak Uzere en az bir
baglanti koluna (40) sahiptir. Saydam eleman (20) soférun kabin (70) disini ve
bilhassa dikiz aynalarini ve yan aynalari gorecek sekilde saydam malzemeden imal

edilmektedir.

Saydam eleman (20) bulusun mumkun yapilanmalarinda kirlmaya dayanikli,
temperlenmis malzemeden imal edilmektedir. Saydam eleman (20) guvenlik Unitesi
(10) uzerinde sofor koltugu ve yan ayna arasindaki uzanma dogrultusunda
konumlanmaktadir. Bu sayede soférln bir taraftan yolculardan izole edilmesi, dider
taraftan arag aynalarini rahatga gormesi saglanmaktadir. Saydam elemanin (20)
esasen kenarlarina yakin taraflari siyah boyanmistir, Siyah boyama ile saydam
elemanin (20) Ust kisminda bir katman olusturularak deforme olmasinin onune

gecilmektedir.

Saydam elemanin (20} guvenlik Unitesi {10) Uzerinde tutulmasini sadlamak uzere
cerceve (30) ile irtibatlanmaktadir. Bahsedilen cerceve (30) saydam elemanin (20)
siyah boyall kismindan tutmaktadir. Cergeve (30) esasen kabinin (70) Ust kismina
oturmakta ve en az bir bhadlanti elemani (60) vasitasiyla kabine (70)
irtibatlanmaktadir. Bahsedilen baglanti kolu (40} bulusun mumkun yapilanmasinda
iki adet olup cerceveyle (30) aralarinda en az bir badlanti profili (50) vasitasiyla
irtibatlanmaktadir. Bu sayede guvenlik uUnitesinin (10) kabin (70) Uzerinde
mukavemetli bir sekilde konumlanmasi saglanmaktadir. Baglanti kollarinin (40)
kakin (70) ile irtibatlanmasinda en az bir badlanti elemani (60) kullaniimaktadir.
Bahsedilen baglanti elemani (60) guvenlik Unitesinin (10} kabine (70) kolaylikla

takilip sokulmesine imkan vermektedir.

Tum bu yapllanma ile beraber; soforun arag yan aynalarini  gormesini

engellenmeden yolcularin sofore mudahale imkani kisitlanmistir. Ayrica baglanti



elemanlar1 {60) vasitasiyla guvenlik unitesinin (10) kabine (70) kolaylkla takihp

¢cikarilmasi da saglanmis olmaktadir.

Bulusun koruma kapsami ekte verilen istemlerde belirtiimis olup kesinlikle bu
detayl anlatimda 6rnekleme amaciyla anlatilanlarla sinirli tutulamaz. Zira teknikte
uzman bir kiginin, bulusun ana temasindan ayrilmadan yukarida anlatilanlar

Isiginda benzer yapilanmalar ortaya koyabilecegi aciktir.
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SEKILDE VERILEN REFERANS NUMARALARI

10 Guvenlik Unitesi
20 Saydam Eleman
30 Cergeve

40 Baglanti Kolu

50 Baglanti Profili
60 Baglanti Elemani
70 Kabin
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