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DISPOSITIF D’ACCOUPLEMENT DE DEUX ELEMENTS TUBULAIRES FORMANT NOTAMMENT DES
ELEMENTS D’UNE LIGNE D’ECHAPPEMENT DE VEHICULE AUTOMOBILE.

Ce dispositif d’accouplement comprend des premier
(22) et second (24) organes d’accouplement complémentai-
res portés par les deux éléments tubulaires (16, 18) respec-
tivement, coopérant entre eux par emboitement, et un
collier (30) de serrage des deux organes d’accouplement
(22, 24) en position emboitée. Le collier (30) est déformable
radialement entre une position déployée de libération des
deux organes d’accouplement (22, 24) et une position ré-
tractée de serrage des deux organes d’accouplement (22,
24) dans laquelle ce collier chevauche les deux organes
d’accouplement. Le collier de serrage (30) comprend des
moyens (46) d’accrochage sur le premier organe d’accou-
plement (22) coopérant avec ce premier organe d’accouple-
ment (22) lorsque le collier (30) est en position déployée. De
préférence, les moyens d’accrochage (46) comprennent
des pattes (48) de pincement du premier organe d’accou-
plement (22) et des moyens (50) d'immobilisation en rota-
tion du collier de serrage (30) autour du premier organe
d’accouplement (22).
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La présente invention concerne un dispositif d’accouplement de deux
éléments tubulaires formant notamment des éléments d'une ligne d’échappement de
véhicule automobile.

On connait déja dans I'état de la technique un dispositif d’accouplement de
deux éléments tubulaires, du type comprenant des premier et second organes
d’accouplement complémentaires portés par les deux éléments tubulaires
respectivement, coopérant entre eux par emboitement, et un collier de serrage des deux
organes d’accouplement en position emboitée, ce collier étant déformable radialement
entre une position déployée de libération des deux organes d’accouplement et une
position rétractée de serrage des deux organes d’accouplement dans laquelle ce collier
chevauche les deux organes d’accouplement.

Habituellement, les organes d’accouplement sont solidaires des deux
élémenfs tubulaires et sont délimités par des surfaces coniques d’emboitement
complémentaires male et femelle.

De fagon classique, le collier comporte deux extrémités reliées entre elles
par une vis de serrage. Lorsque le collier de serrage est en position déployée, il n’est lié
3 aucun organe d’accouplement ni élément tubulaire. De ce fait, pour accoupler deux
éléments tubulaires, notamment deux éléments d’une ligne d’échappement, avec un
dispositif classique du type précité, l'opérateur enfile tout d’'abord le collier de serrage sur
un premier élément tubulaire de telle maniére que ce collier puisse coulisser librement
sur ce premier élément tubulaire. Puis, l'opérateur emboite l'une dans Pautre les
surfaces coniques male et femelle des organes d’accouplement. Ensuite, 'opérateur
place le collier de serrage au droit des surfaces coniques emboitées. Enfin, 'opérateur,
d’une main, maintient le collier de serrage au droit des surfaces coniques emboitées et,
de Pautre main, manceuvre la vis de serrage au moyen d’un outil approprié.

Pour pouvoir exécuter les opérations ci-dessus, 'opérateur doit pouvoir
accéder facilement aux éléments tubulaires a accoupler. Or, dans le cas d’éléments
tubulaires d’'une ligne d’échappement, 'acces a ces derniers n‘est pas toujours facile lors
du montage du véhicule, notamment lorsque la caisse du véhicule est portée par une
luge de convoyage entre les différents postes de montage du véhicule.

Linvention a pour but de proposer un dispositif d’accouplement de deux
dléments tubulaires particulierement simple a monter, notamment dans un
environnement difficile d’acces.

A cet effet, Pinvention & pour objet un dispositif d’accouplement de deux
éléments tubulaires, du type précité, caractérisé en ce que le collier de serrage
comprend des moyens d’accrochage sur le premier organe d’accouplement coopérant

avec ce premier organe d’accouplement lorsque le collier est en position déployee.
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Suivant des caractéristiques de différents modes de réalisation de ce

dispositif :

les moyens d’accrochage comprennent des pattes de pincement du
premier organe daccouplement prolongeant le collier sensiblement
axialement et sollicitées élastiquement radialement au contact du premier
organe d’accouplement ;

les moyens d’accrochage comprennent des moyens d'immobilisation en
rotation du collier de serrage autour du premier organe d’accouplement ;
les moyens d’immobilisation en rotation comprennent au moins une saillie
radiale solidaire du premier organe d’accouplement destinée a coopérer
avec au moins une patte de pincement ;

les organes d’accouplement complémentaires sont deélimités par des
surfaces coniques d’emboitement complémentaires male et femelle ;

la surface conique d’emboitement méle est ménagée sur le premier
organe d’accouplement et la surface conique d’emboitement femelle est
ménagée sur le second organe d’accouplement ;

le collier de serrage a une section transversale délimitée par des surfaces
de serrage de conicités opposées destinées a coopérer avec des
surfaces de serrage complémentaires ménagées sur les organes
d’accouplement complémentaires ;

les surfaces demboitement et de serrage du premier organe
d’accouplement présentent des conicités opposées et délimitent une
saillie radiale de ce premier organe d’accouplement ;

les surfaces demboitement et de serrage du second organe
d’accouplement présentent des conicités de méme orientation et
délimitent une paroi évasée de ce second organe d’accouplement ;

les éléments tubulaires forment des éléments d’une ligne d’échappement

de véhicule automobile.

L’invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va suivre,

donnée uniquement  titre d’exemple et faite en se référant aux dessins dans lesquels :

la figure 1 est une vue schématique d'un compartiment moteur de
véhicule automobile dans lequel s'étendent deux éléments tubulaires
d’'une ligne d’échappement couplés au moyen d'un dispositif selon

Pinvention ;
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- la figure 2 est une vue en perspective du dispositif selon l'invention,
utilisé pour accoupler les deux éléments tubulaires illustrés sur la
figure 1 ;

- les figures 3 et 4 sont des vues en coupe axiale du dispositif
d’accouplement représenté sur la figure 2 dans lesquelles le collier est
respectivement dans ses positions déployée et rétractée.

On a représenté schématiquement sur la figure 1 une ligne de montage d’'un
compartiment moteur de véhicule automobile, désigné par la référence générale 10.
Dans ce compartiment 10, sont logés notamment un moteur 12, un élément de
suspension formant un berceau 14 et deux éléments tubulaires 16, 18 d’une ligne
d’échappement couplés au moyen d’un dispositif 20 selon I'invention.

Le dispositif d’accouplement 20, qui est représenté plus en détail sur les
figures 2 a 4, comprend des premier 22 et second 24 organes d’accouplement
complémentaires portés par les deux extrémités des éléments tubulaires 16, 18 a
accoupler. Dans I'exemple illustré, le premier organe d’accouplement 22 est fixé sur le
premier élément tubulaire 16, par exemple par soudage, et le second organe
d’accouplement 24, prolongeant le second élément tubulaire 18, est venu de matiére
avec ce dernier.

Les organes d’accouplement 22, 24 sont destinés & coopérer entre eux par
emboitement. A cet effet, les organes d’accouplement 22, 24 sont délimités par des
surfaces coniques d’emboitement complémentaires male et femelie. La surface conique
d’emboitement méle 26 est ménagée sur le premier organe d’accouplement 22 et la
surface conique d’emboitement femelle 28 est ménagée sur le second organe
d’accouplement 24.

Les organes d’accouplement 22, 24 sont destinés a étre maintenus en
position emboitée par un collier de serrage 30 déformable radialement entre une position
déployée de libération des deux organes d’accouplement 22, 24, telle que représentée
sur les figures 2 et 3, et une position rétractée de serrage de ces deux organes
d’accouplement 22, 24, telle que représentée sur la figure 4.

Le collier 30 est destiné a maintenir les organes d’accouplement 22, 24 en
position emboitée par chevauchement de ces deux organes 22, 24. A cet effet, le collier
de serrage 30 a une section transversale délimitée par des surfaces de serrage 32, 34
de conicités opposées destinées a coopérer avec des surfaces de serrage
complémentaires 36, 38 ménagées sur les organes d’accouplement 22, 24 (voir
notamment figures 3 et 4).

On notera que les surfaces d’emboitement 26 et de serrage 36 du premier

organe d’accouplement 22 présentent des conicités opposées de facon a délimiter une




10

15

20

25

30

35

4 2810716

saillie radiale de ce premier organe d'accouplement 22. Par ailleurs, les surfaces
demboitement 28 et de serrage 38 du second organe d’accouplement 24 présentent des
conicités de méme orientation de fagon & délimiter une paroi évasée de ce second
organe d'accouplement 24.

De fagon classique, le collier de serrage 30 comporte deux extrémités reliées
entre elles par une vis de serrage 40. Cette vis 40 et Fune des deux extrémités du collier
de serrage 30 sont représentées sur la figure 2. La vis 40 comporte une téte liée a
Pextrémité masquée sur la figure 2 du collier de serrage 30 et une extrémité filetée,
traversant Pextrémité visible sur la figure 2 du collier de serrage 30, coopérant avec un
écrou 42. On a également représenté sur la figure 2 un manchon 44 d’entretoisement de
I'écrou 42 et de extrémité visible du collier de serrage 30.

Selon linvention, le collier de serrage 30 comprend des moyens 46
d’'accrochage sur le premier organe d’accouplement 22, coopérant avec ce premier
organe 22 lorsque le collier 30 est dans sa position déployée telle qu'illustrée sur les
figures 2 et 3.

Dans Pexemple illustré sur les figures 2 a 4, les moyens d’accrochage 46
comprennent des pattes 48 de pincement du premier organe d’accouplement 22. Ces
pattes 48 prolongent le collier 30 sensiblement axialement et sont sollicitées
élastiguement radialement au contact du premier organe d’accouplement 22.

Les moyens daccrochage 46 comprennent également des moyens
d’'immobilisation en rotation du collier de serrage 30 autour du premier organe
d’accouplement 22. Ces moyens d'immobilisation comportent par exemple au moins une
saillie radiale 50, solidaire du premier organe d’accouplement 22, destinée a coopérer
avec au moins une patte de pincement 48.

Les moyens d’accrochage 46 permettent donc de positionner axialement et
en rotation le collier de serrage 30 autour du premier organe d’accouplement 22 alors
que ce collier 30 est en position déployée.

Ainsi, en vue d’accoupler les deux éléments tubulaires 16, 18, les moyens
d’accrochage 46 permettent de positionner le collier de serrage déployé au droit des
surfaces d’emboitement 26 et de serrage 36 du premier organe d’accouplement 22 sans
que Popérateur nait & maintenir le collier 30 dans cette position avant son serrage.

La figure 1 illustre un exemple d'opération de montage du dispositif
d’accouplement 20 selon linvention alors que les organes du véhicule sont disposés au—
dessus d’une luge 52 de positionnement d’une ligne de montage du véhicule.

On notera que 'opérateur ne peut accéder au dispositif d’accouplement 20

par le dessous du compartiment moteur 10 du fait de la présence de la luge 52. Par
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ailleurs, le moteur 12 et le berceau 14 génent laccés direct de Popérateur au dispositif
d’accouplement 20 par le dessus du compartiment moteur.

Toutefois, il n'est pas nécessaire que l'opérateur accéde directement au
dispositif d’accouplement 20 du fait que le collier de serrage 30, en position déployée,
est accroché au premier organe d’accouplement 22. En effet, de cette facon, le collier 30
est automatiquement maintenu au droit des surfaces de serrage 36, 38 des deux
organes d’accouplement 22, 24 lorsque les surfaces d’emboitement correspondantes 26,
28 coopérent entre elles.

Le serrage du collier 30 peut étre réalisé par une visseuse classique 54
entrainant Pécrou 42. Les surfaces de serrage 32, 34 du collier 30 cooperent avec les
surfaces de serrage complémentaires 36, 38 ménagées sur les organes d’accouplement
22, 24, comme cela est représenté sur la figure 4.

Lors du serrage du collier 30, au cours duquel ce collier 30 adopte sa
position rétractée telle que représentée sur la figure 4, les pattes 48 de pincement se
déforment en restant au contact de 'organe d’accouplement 22, sans géner le serrage
du collier 30.

Uinvention ne se limite pas au mode de réalisation décrit ci-dessus. En
particulier, le dispositif selon Pinvention peut permettre d’accoupler des éléments

tubulaires trés divers autres que des éléments d’une ligne d'échappement.
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REVENDICATIONS
1. Dispositif d’accouplement de deux éléments tubulaires, du type

comprenant des premier (22) et second (24) organes d’accouplement complémentaires
portés par les deux éléments tubulaires (16, 18) respectivement, coopérant entre eux par
emboitement, et un collier (30) de serrage des deux organes d’accouplement (22, 24) en
position emboitée, ce collier (30) étant déformable radialement entre une position
déployée de libération des deux organes d’accouplement (22, 24) et une position
rétractée de serrage des deux organes d’accouplement (22, 24) dans laquelle ce collier
chevauche les deux organes d’accouplement, caractérisé en ce que le collier de
serrage (30) comprend des moyens (46) d'accrochage sur le premier organe
d’accouplement (22) coopérant avec ce premier organe d’accouplement (22) lorsque le
collier (30) est en position déployée.

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce que les moyens
d’accrochage (46) comprennent des pattes (48) de pincement du premier organe
d’accouplement (22) prolongeant le collier (30) sensiblement axialement et sollicitées
élastiquement radialement au contact du premier organe d’accouplement (22).

3. Dispositif selon les revendications 1 et 2, caractérisé en ce que les
moyens d’accrochage (46) comprennent des moyens (50) d'immobilisation en rotation du
collier de serrage (30) autour du premier organe d’accouplement (22).

4. Dispositif selon les revendications 2 et 3 prises ensemble, caractérisé en
ce que les moyens d'immobilisation en rotation comprennent au moins une saillie radiale
(50) solidaire du premier organe d’accouplement (22) destinée & coopérer avec au moins
une patte de pincement (48).

5. Dispositif selon lune quelconque des revendications précédentes,
caractérisé en ce que les organes d’accouplement complémentaires sont délimités par
des surfaces coniques d’emboitement complémentaires male (26) et femelle (28).

6. Dispositif selon la revendication 5, caractérisé en ce que la surface
conique d’emboitement méle (26) est ménagée sur le premier organe d'accouplement
(22) et la surface conique d’emboitement femelle (28) est ménagée sur le second organe
d’accouplement (24).

7. Dispositif selon les revendications 5 et 6, caractérisé en ce que le collier
de serrage (30) a une section transversale délimitée par des surfaces de serrage (32,
34) de conicités opposées destinées & coopérer avec des surfaces de serrage
complémentaires (36, 38) ménagées sur les organes d’accouplement complémentaires
(22, 24).

8. Dispositif selon les revendications 6 et 7 prises ensemble, caractérisé en

ce que les surfaces d’emboitement (26) et de serrage (36) du premier organe
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d’accouplement (22) présentent des conicités opposées et délimitent une saillie radiale
de ce premier organe d’accouplement (22).

9. Dispositif selon les revendications 6 et 7 prises ensemble, caractérisé en
ce que les surfaces d'emboitement (28) et de serrage (38) du second organe
d’accouplement (24) présentent des conicités de méme orientation et délimitent une
paroi évasée de ce second organe d’accouplement (24).

10. Dispositif selon Fune quelconque des revendications précédentes,
caractérisé en ce que les éléments tubulaires forment des éléments d'une ligne

d’échappement de véhicule automobile.
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