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{57) Die Erfindung betrifft einen Tragrahmen fiir Krane,
insbesondere fiir Auslegerkrane, der zur VergroRerung der
Lastfreiheit zwischen den Stiitzarmen der Iranabstiitzung
einen losbaren Haltekdrper hat. Der Haltekorper trégt bei
einem Eisenbahnkran die Zug- und StoReinrichtung und ist
mit Bolzen am Tragrahmen befestigt und mit keilformigen
Tragelementen an den Stiitzarmen starr verbunden. Nach
dem Losen vom Tragrahmen und Ausschwenken der
Stiitzarme der Kranabstiitzung stiitzt sich der Haltekorper
Gber Stiitzen auf dem Gleis ab. Der Eisenbahnkran erieicht
dadurch eine groRere Lastfreiheit beim Arbeitseinsatz. Die
erfindungsgem@Re Losung ermdglicht hohere Lasten in
Gleisrichtung zu heben und verringert die Riistzeit des
Eisenbahnkranes beim Betriebseinsatz. In der Fig. 1 der
Zeichnung ist die Erfindung am besten dargestelit. Fig. 1
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Patentanspriiche:

1. Tragrahmen fiir Krane, insbesondere fiir Auslegerkrane, deren Stiitzarme der Kranabstiitzung
durch einen Haltekdrper miteinander verbunden, wobei der Haltekérper durch mechanische oder
hydraulische Kraftgerate kippbar oder verschiebbar ist, gekennzeichnet dadurch, daR sich zwischen
den Stiitzarmen (5) der Haltekérper (1) befindet, wobei der Haltekorper (1) und die Stiitzarme (5)
durch Tragelemente (7) und Tragkérper (6) untereinander verbunden angeordnet sind, und
2wischen dem Haltekorper (1) und dem Schiensnkopf (9) schwenkbare Stiitzen (8) zum Abstiitzen
des Haltekorpers (1) angeordnet sind.

2. Tragrahmen fiir Krane nach Anspruch 1, gekennzelchnet dadurch, da der Haltekoérper (1) mit dem
Tragrahmen (2) durch Bolzen (3) I6sbar oder schwenkbar verbunden angeordnet ist.

3. Tragrahmen fiir Krane nach Anspruch 1, gekennzelchnet dadurch, daR die Tragkorper (6) und
Tragelemente (7) keilférmig ausgebildet sind.

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgeblet der Erfindung

Die Erfindung ist an Auslegerkranen, insbesondere an Eisenbahnk: unen, die in einen Zugverband eingestellt werden und fir die
im Kranbetrieb eine groRe Lastfreiheit erreicht werden soll, anwendbar.

Charakteristik der hekannten technischen Ldsungen

Es ist eine Ldsung nach der DE-PS 1185788 bekannt, bei der die Stiitzarme an einem Kranende mit einem Haltekorper starr
verbunden sind und der Haltekdrper mit dem Tragrahmen verspannt oder verschraubt ist.

Der Nachteil dieser Lsung besteht in der Erh8hung der Riistzeit fiir den Kranbetrieb, denn bevor die Stiitzarme zur
Kranabstitzung ausgeschwenkt werden kénnen, sind eine Anzahl von Bolzen bzw. Schrauben am Haltekérper zu I6sen. Ein
weiterer Nachteil besteht darin, daB bei jedem Arbeitseinsatz des Eisenbahnkranes mit Kranabstiitzung der Haltekérper von den
Stiitzarmen gelést worden muB.

Nach dem DD-WP 248995 ist eine weitere Losung bekannt, bei der die Stiitzarme mit dem Haltekorper durch Bolzen und
Formstiicke verriegelt sind. Der Haltekérper wird durch mechanische oder hydraulische Kraftgerite in einen Freiraum des
Tragrahmens verschoben oder um eine harizontale Achse gekippt.

Der Nachten dieser Lésung besteht darin, daR zusitzliche hydraulische oder mechanische Elemente 2um Verschieben oder
Kippen notwendig sind und daR in dem Tragrahmen ain Freiraum mit einer Gleitbahn notwendig ist, der einen erhdhten Aufwand
erfordert,

Ziel der Erfindung

Esist das Ziel der Erfindung ohne zusétzlichen Aufwand eine VergréBerung des Freiraumes in Gleisrichtung und eine
Verringerung der Riistzeit zu erreichen.

Darlegung des Wesens der Erfindug

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Tragrahmen zu schaffen, bei dem der Haltekdrper ohne zusétzliche mechanische
oder hydraulische Kraftgerite zur VergréBerung der Lastfreiheit entfernt wird.

Erfindungsgem&g wird die Aufgabe dadurch geldst, daR der Haltekérper am Tragrahmen mit Bolzen verbunden ist. An den
Stiitzarmen eines Tragrahmenendes sind klauenférmige Tragkérper angehracht, in die die keilférmigen Tragelemente des
Haltekérpers hineinragen und justiert werden. Die Verriegelung erfolgt durch an sich bekannte Elemente, z.B. Bolzen.

An der Unterseite des Haltekérpers sind schwenkbare Stiitzen zur Abstiitzung des Haltekdrpers auf dem Gleis angeordnet
Zwischen dem Stiitzenful und dem Schienenkopf ist ein geringer Zwischenraum ,x" um die Stiitzen ohne Behinderung
ausschwenken zu kdnnen.

Zum Erreichen der maximalen Lastfreiheit werden die Bolzen, mit denen der Haltekérper am Tragrahmen verbunden ist, gelést.
Die Stiitzarme der Kranabstiitzung werden seitlich ausgeschwenkt und die keilfsrmigen Tragelemente des Haltekérpers glsiten
aus den klauenférmigen Tragkdrpern heraus. Der Haltekérper stiitzt sich tiber die ausgeschwenkten Stiitzen auf dem Gleis ab.
In der weiteren Ausgestaltung der Erfindung bleibt der Haltekérper mit dem Tragrahmen durch einen Bolzen verbunden. Nach
dem Ausschwenken der Stiitzarme der Kranabstiitzung wird der Haltekdrper um den Bolzen seitlich ausgeschwenkt.
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Ausfihrungsbetspiel
In den Zeichnungen ist ein Ausfilhrungsbeispiel dargestelit, Es zeigen

Fig.1: Tragrahmen mit Haltekérper
Fig.2: einen Schnitt entlang der Linie A~A nach Fig.1
Fig.3: Haltekdrper am Tragrahmen ausgeschwenkt.

Nach der Fig. 1 ist der Haltekérper 1 mit dem Tragrahmen 2 verbunden. Als Verbindungselemente zwischen dem Haltekérper 1
und dem Tragrahmen 2 sind zwei Bolzen 3 angeordnet,

Der Haltekérper 1 trigt im Ausfilhtungsbeispiel die Zug- und StoReinrichtung 4. Die Stiitzarme 5 der Kranabstiitzung sind mit
dem Haltekérper 1 starr verbunden.

In der Fig. 2 sind klauenfdrmige Tragkérper 6 an den Stitzarmen & dargestellt. In die Tragkdrper 6 ragen die keilférmigen
Tragelemente 7 das Haltekérpers 1 hinein. An der Unterseite des Haltekérpers 1 sind schwenkbare Stiitzen 8 angeordnet, die
den Haltekdrper 1 beim Entriegeln auf den Schienenkdpfen 9 des Gleises abstiitzen. )
Zumungehinderten Ausschwenken der Stiitzen 8 iiber die Schienenkdpfe 9ist ein geringer Freiraum , x" vorgesehen. Nach dem
Ldsen der Bolzen 3 werden die Stiitzarme 5 ausgeschwenkt, Dabei gleitet der Haltekérper 1 auf der schrégen Ebene aus den
Tragkérpern 6 und stitzt sich auf den Schienenkdpfen 9 ab. Wird der Eisenbahnkran verfahren, gleitet der Haltekérper 1 aus der
Flihrung am Tragrahmen 2, Der Haltekdrper 1 bleibt auf den Stiitzen 8 stehen. Bei der Montage des Haltekdrpers 1 rollt der
Eisenbahnkran an den Haltekérper 1 heran und wird durch die Bolzen 3 wieder am Tragrahmen 2 verriegelt, Durch das
Einschwenken der Stiitzarme 5 gleitet der Haltekérper 1 mitseinen Tragelementen 7 auf der schrégen Ebene der Tragkérper 6in
die Ebene der Zug- und StoBvorrichtung und wird verriegelt. Die Verriegelung erfolgt dabei durch nicht naher beschriebene
bekannte Elemente z.B. Stechbolzen,

In einer Variante der Erfindungwird in der Fig.3 dargestellt, daR der Haltekérper 1 durch einen Bolzen 3 mit dem Tragrahmen 2
verbunden bleibt. Um diesen Bolzen 3 wird der Haltekdrper 1 geschwenkt nachdem der zugehdrige Stiitzarm 5 ausgeschwenkt
ist.

Der Vorteil der Erfindung besteht in der Verringerung der Rilstzeit durch das unkomplizierte Losen und Abstiitzen des
Haltekérpers 1. Dieser Arbeitsvorgang kann vor dem Einsatz des Eisenbahnkranes auf der Baustelle vorgenommen werden.
Durch die VergroBerung der Reichweite ist das Heben von groRen Lasten méglich,

Ein Zusatav.rteil entsteht dadurch, da durch die keilfsrmigen Flichen eine Selbstzentrierung des Haltekdrpers in der Zug-und
StoBebe: erfolgt.



4904856

Fig. 1
- A
oL—— J V2
= %] ke
~ 7 I
©] |\ H::I)

/4 3
Fig. 2
6 1
7\\ — </7
5—C |5

3



¢

290856




	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS

