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Description

[0001] La présente invention a pour objet un dispositif
de déploiement d'un pont en particulier d'un pont à deux
travures superposées reliées entre elles.
[0002] De tels ponts sont commercialisés sous la ré-
férence No. 10 pour un pont de type ciseau et No. 12
pour un pont à deux travures simples superposées, par
la société THOMSON DEFENCE PROJECTS LIMI-
TED. Il est associé à un dispositif de déploiement fabri-
qué par la société VICKERS. Ce dispositif de déploie-
ment comporte un moyen de basculement pivotant
autour d'un axe solidaire du véhicule, un patin d'appui
au sol, pivotant autour d'un axe solidaire de l'élément
de basculement, et un poinçon s'engageant dans un des
éléments du pont et articulé autour d'un axe solidaire du
patin d'appui. Le moyen de basculement est formé par
un treillis métallique actionné par deux vérins de pivo-
tement convergeant vers le centre du patin, l'ensemble
nécessitant la présence de six points de fixation sur la
caisse du char porte-pont.
[0003] Le brevet WO90/02845 décrit un dispositif de
déploiement d'un pont à deux travures reliées au véhi-
cule par un dispositif de basculement animé par un vé-
rin. Aucun moyen n'est intercalé entre la première tra-
vure et le moyen de basculement.
[0004] Le brevet DE-1 658 367 décrit un dispositif de
déploiement d'une travure dont le patin d'appui n'est pas
intégré à celui-ci.
[0005] La présente invention a pour objet un dispositif
de déploiement d'un pont, en particulier du type ciseau,
qui présente une structure notablement simplifiée par
rapport aux dispositifs connus et qui permet, d'une part
de faire passer de 6 à 4 le nombre des points de fixation
sur le châssis du char et, d'autre part, de limiter le nom-
bre de composants mécaniques et hydrauliques qui per-
turbent considérablement l'accès et la vision du poste
de pilotage du char.
[0006] L'invention concerne dans ce but un dispositif
de déploiement d'un pont comportant deux travures su-
perposées et déplaçables entre une position de trans-
port dans laquelle les deux travures sont repliées et su-
perposées et sont portées par un véhicule tel qu'un char,
et une position de déploiement dans laquelle les deux
travures sont disposées sensiblement dans le prolon-
gement l'une de l'autre pour former un pont déployé, le-
dit dispositif comportant un moyen de basculement pi-
votant autour d'au moins un premier axe solidaire dudit
véhicule sous l'action d'au moins un vérin de bascule-
ment, l'élément de basculement supportant le pont pen-
dant au moins une phase préliminaire de son déploie-
ment, un patin d'appui au sol, pivotant autour d'un
deuxième axe solidaire de l'élément de basculement
sous l'action d'au moins un vérin de pivotement, l'extré-
mité amont de ladite partie amont étant articulée autour
d'un troisième axe porté par le patin d'appui, et un poin-
çon de pivotement du pont actionné par au moins un
vérin de poinçon et articulé à une extrémité amont

autour d'un quatrième axe solidaire du patin d'appui et
présentant une extrémité aval logée dans ladite partie
amont du pont, le moyen de basculement comportant
deux équerres qui sont espacées latéralement l'une de
l'autre et qui sont articulées chacune en une région d'ar-
ticulation située sur ledit premier axe, et deux vérins de
basculement étant disposés parallèlement l'un à l'autre
et articulés à leur première extrémité sur une partie su-
périeure du véhicule et à leur deuxième extrémité sur
une région située dans une partie supérieure de chacu-
ne des équerres et à l'arrière de celles-ci, caractérisé
en ce qu'il comporte une plaque pivotant autour d'un axe
solidaire du poinçon, de part et d'autre de laquelle sont
montés deux câbles d'ouverture du pont et en ce que,
en position repliée du vérin de pivotement, la plaque est
prise entre une butée portée par un élément de renfort
mécanique reliant mécaniquement les deux équerres et
une butée du poinçon.
[0007] Le troisième et le quatrième axes sont de pré-
férence alignés. Les équerres comportent avantageu-
sement chacune un bras supérieur à l'extrémité arrière
duquel s'articule la deuxième extrémité du vérin de bas-
culement correspondant, et à l'extrémité avant duquel
est disposé le deuxième axe, ainsi qu'un prolongement
s'étendant depuis le bras supérieur jusqu'à ladite région
d'articulation. Les prolongements des équerres présen-
tent avantageusement une région centrale nervurée ou
ajourée. Le dispositif comporte au moins un élément,
par exemple cylindrique, de renfort mécanique reliant
mécaniquement les deux équerres. En particulier, un dit
élément de renfort peut être disposé de manière à relier
les extrémités arrière des équerres. Le dispositif peut
comporter une plaque pivotant autour d'un axe solidaire
du poinçon, de part et d'autre de laquelle sont montés
deux câbles d'ouverture du pont. En position repliée du
vérin de pivotement, la plaque peut être alors prise entre
une butée portée par un dit élément de renfort mécani-
que, de préférence celui qui relie les extrémités arrière
des équerres, et une butée du poinçon.
[0008] Il est avantageux que le vérin de poinçon soit
logé entre les deux équerres et présente une première
extrémité articulée au patin d'appui autour d'un cinquiè-
me axe situé dans une région centrale du patin d'appui
et une deuxième extrémité articulée autour d'un sixième
axe porté par le poinçon et situé au voisinage de l'ex-
trémité aval du poinçon.
[0009] Le dispositif selon l'invention présente avanta-
geusement deux vérins de pivotement articulés au patin
d'appui à l'extrémité d'étriers disposés entre les équer-
res et de part et d'autre du poinçon, lesdits étriers s'éten-
dant perpendiculairement à la face d'appui du patin
d'appui.
[0010] Pour permettre le déploiement d'un pont ci-
seau, le dispositif selon l'invention comporte avantageu-
sement un dispositif tendeur de câbles de déploiement
du pont, actionné par deux vérins d'ouverture articulés,
à leur extrémité amont, à la partie centrale d'un bras su-
périeur des équerres.
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[0011] D'autres caractéristiques et avantages de l'in-
vention apparaîtront mieux à la lecture de la description
qui va suivre, donnée à titre d'exemple non limitatif, en
liaison avec les dessins ci-annexés, dans lesquels :

- la figure 1a représente en perspective un char por-
tant un pont du type ciseau et équipé d'un dispositif
de déploiement selon l'invention, la figure 1b étant
une vue de côté de la figure 1a ;

- la figure 2 représente un char équipé d'un dispositif
de déploiement selon l'invention, ce dispositif de
déploiement étant en position repliée, par exemple
suite à la pose du pont précité, le char représenté
sur cette figure étant également équipé en partie
arrière d'un dispositif de maintien réglable du pont ;

- les Figures 3a à 3d illustrent la pose d'un pont du
type ciseau à l'aide du dispositif de déploiement se-
lon la présente invention ;

- les Figures 4a et 4b représentent deux vues en
perspective l'une en trois quarts avant vue par le
dessus et l'autre en trois quarts avant vue par le
dessous du dispositif de déploiement selon l'inven-
tion

[0012] Le dispositif de déploiement de pont décrit ci-
après est plus particulièrement conçu pour permettre de
poser et reprendre au sol le pont n° 10 précité du type
ciseau et le pont n° 12 précité qui comporte deux travu-
res simples superposées, ces ponts étant commerciali-
sés par la Société THOMPSON DEFENSE PROJECTS
LIMITED.
[0013] Le dispositif de déploiement comporte selon
un mode de réalisation préféré :

- deux équerres référencées 30 reliées entre elles
par trois tirants 36, 37 et 70 et pivotant autour d'un
axe 11 solidaire de la partie supérieure avant du
châssis d'un véhicule porte-pont tel qu'un char 1
sous l'action de verins de basculement 21,

- un patin 40 d'appui au sol pivotant autour d'un axe
49 solidaire des équerres 30 et animé par deux vé-
rins de pivotement 22,

- un poinçon 60 qui est une pièce de forme allongée
pivotant autour d'un axe 65 solidaire du patin et qui
est animé par un vérin de poinçon 23,

- une plaque en U 50 présentant deux branches 51
pivotant autour d'un axe 66 solidaire du poinçon 60,
plaque de part et d'autre de laquelle sont montés
premièrement deux câbles 15 assurant l'ouverture
des deux parties respectivement amont 5 et aval 6
du pont 3 et deuxièmement deux vérins d'ouverture
24 assurant, dans le cas d'un pont ciseau, le régla-
ge de l'ouverture du pont 3.

[0014] Ainsi qu'il va apparaître dans la suite de la des-
cription, le dispositif de déploiement tel que décrit per-
met de ne pas perturber l'accès et la vision au poste de
pilotage et permet d'effectuer un lancement du pont par

l'avant ; il possède de préférence un réglage d'ouverture
du pont ciseau en fonction de la brèche à traverser.
[0015] Le dispositif de déploiement est positionné à
l'avant 10 du char 1. Il est fixé en quatre points, à savoir
en deux points 16 à l'avant du véhicule et deux points
17 sur la tourelle 12 (voir en particulier la figure 2). Les
deux points d'attache 16 permettent l'articulation des
équerres 30 autour de l'axe 11 alors que les deux points
d'attache 17 permettent l'articulation de l'extrémité
amont du vérin de basculement 21 autour des axes 14.
[0016] Le concept de double équerre permet par rap-
port aux dispositifs de déploiement de l'Art Antérieur,
par exemple le dispositif précité fabriqué par la Société
VICKERS, de limiter le nombre de composants méca-
niques et hydrauliques qui perturbent l'accès et la vision
du poste de pilotage. En effet, comme le montre parti-
culièrement la figure 1a, les points de fixation 16 des
doubles équerres 30 sur l'axe 11 sont situés au voisina-
ge immédiat de la partie interne des chenilles du char 1
et le bras supérieur 31 des équerres 30 est, en position
de transport, pratiquement horizontal, le patin 40 étant
quant à lui pratiquement vertical et dans une position
suffisamment relevée pour dégager la vue à l'avant à
partir de la tourelle. Ceci apporte un avantage important
par rapport au treillis de l'Art Antérieur qui imposait une
gêne considérable à la visibilité.
[0017] On notera que le montage du dispositif de dé-
ploiement n'entraîne que des modifications mineures du
châssis du char. La fixation en 16 est assurée par deux
oreilles soudées sur la tôle frontale 10 de la caisse, et
les vérins de basculement 21 sont montés de manière
simple sur la tourelle 12.
[0018] L'ouverture du pont peut être ainsi comman-
dée à partir du poste de pilotage. Les deux vérins
d'ouverture 24, solidaires du dispositif de déploiement,
assurent également le réglage du pont ciseau en fonc-
tion de la brèche à traverser.
[0019] La cinématique de déploiement se déroule en
trois phases, dont la dernière est une phase combinée.
[0020] Au repos, l'ensemble est complètement replié
(voir figure 1a et 1b). Les différents vérins sont rentrés,
les éléments composant le dispositif de déploiement re-
posent sur leur butée respective.
[0021] Dans la première phase représentée à la figure
3a, on met en oeuvre les vérins de basculement 21, ce
qui a pour effet de faire pivoter d'un bloc l'ensemble jus-
qu'à ce que le patin 40 touche le sol par son bord d'at-
taque arrondi 48.
[0022] La deuxième phase consiste en la mise en
oeuvre des vérins de pivotement 22. Ceci est représen-
té à la figure 3b. L'action des vérins de pivotement 22 a
pour effet de faire pivoter le patin d'appui 40 jusqu'à ce
que sa face inférieure 43 appuie complètement sur le
sol.
[0023] La troisième phase, ou phase combinée, met
en oeuvre le déploiement des vérins de poinçon 23 et
d'ouverture 24, provoquant un déploiement complet du
pont comme représenté aux figures 3c et 3d.
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[0024] Le dispositif de déploiement va être décrit ci-
après de manière plus complète, en rapportant son
fonctionnement aux phases 1 à 3 précitées.
[0025] Les vérins de basculement 21 sont articulés en
14 sur le point d'attache 17 situé à la partie avant à la
tourelle 12 et en 18 à l'extrémité 38 du bras supérieur
31 de l'équerre respective 30. L'équerre 30 présente un
prolongement dirigé vers le bas comportant deux bras
auxiliaires 32 et 33 se rejoignant en 29 pour former un
V, les équerres étant ajourées (ouvertures 34 et 35). De
manière à renforcer la rigidité mécanique des équerres
30, des tirants cylindriques 36, 37 et 70 relient entre el-
les les équerres respectivement, d'une part, à l'extrémi-
té inférieure 29 à laquelle les équerres sont fixées en
16 à l'avant du châssis du char 1, le tirant 36 étant de
ce fait aligné avec l'axe 11, d'autre part, dans une partie
médiane du bras supérieur 31 entre les ouvertures 34
et 35, là où s'effectue l'articulation des vérins d'ouvertu-
re 24 sur les équerres 30 par l'intermédiaire de deux
étriers 27 disposés aux extrémités du tirant 37, et enfin,
à la partie arrière 38 du bras supérieur 31, au voisinage
de l'axe 18 de pivotement des vérins de basculement
21. Le bord d'attaque 48 de forme arrondie présente en
une région médiane une ouverture 41 de forme sensi-
blement rectangulaire laquelle présente deux pattes 47
disposées de manière à permettre l'articulation des ex-
trémités aval 39 des bras supérieurs 31 des équerres
30, ce qui réalise l'articulation entre ces dernières et le
patin d'appui 40 autour de l'axe 49 (voir en particulier
les figures 4a et 4b).
[0026] Les vérins de pivotement 22 sont articulés au
patin 40 à l'extrémité d'étriers 26 situés de part et d'autre
du poinçon 60 et entre les équerres 30, au voisinage de
celles-ci. Les étriers 26 s'étendent perpendiculairement
à la face d'appui 43 du patin 40, de sorte qu'ils se re-
trouvent en position verticale lorsque le patin 40 est po-
sé sur le sol par sa face d'appui 43.
[0027] Les phases 1 et 2 précitées mettent en oeuvre
les vérins de basculement 21 et de pivotement 22 dont
l'agencement a été décrit ci-dessus.
[0028] La phase 3 ou phase combinée met en oeuvre
l'action des vérins de poinçon 23 et d'ouverture 24, dont
le fonctionnement est précisé par la description ci-
après.
[0029] Le poinçon 60 est une pièce allongée mobile
en rotation autour d'un axe 65 par rapport au patin 40.
Il est fixé par deux pattes 61 qui encadrent une région
en saillie 45 de part et d'autre de laquelle sont disposées
des oreilles 46. La fixation du poinçon 60 au patin 40
s'effectue entre les crochets 44 d'accrochage de la par-
tie amont 5 du pont qui forment un axe de pivotement
du pont, et donc dans une partie médiane du patin 40 .
Le poinçon 60 est une pièce allongée en forme générale
de U et dont l'extrémité aval 63, qui présente un cône
67 de positionnement de la travure 5 (voir figure 4b),
vient se loger dans une région prévue à cet effet de la
partie amont 5 du pont. Le vérin de poinçon 23, quant
à lui, est articulé entre d'une part un axe 52 situé à l'ex-

trémité d'un étrier central 28 situé entre les étriers 26,
s'étendant comme eux perpendiculairement à la face
d'appui 43 des patins 40, et de forme semblable à ceux-
ci, et d'autre part un axe 64 situé au voisinage de l'ex-
trémité 63 du poinçon 60. Lorsque l'on rentre le vérin de
poinçon, le poinçon 60 vient se mettre en butée sur
l'étrier central 28 appartenant au patin 40. Lorsque l'on
rentre les vérins de pivotement, la plaque en U 50 est
prise entre les butées 72 appartenant au poinçon 60 et
les butées 71 appartenant au tirant 70. Une fois ces mi-
ses en butée effectuées, le véhicule est en configuration
de transport.
[0030] Comme le montrent les Figures 3c et 3d, la
fonction du poinçon 60 est de faire pivoter l'ensemble
du pont qui, dans le cas d'un pont ciseau, est retenu par
les câbles 15. La longueur des câbles 15 peut être mo-
difiée grâce aux vérins d'ouverture 24, ce qui permet un
réglage d'un pont ciseau en fonction de la brèche à fran-
chir. Les câbles 15 sont tendus entre, d'une part l'extré-
mité d'un bras 55 solidaire d'un bâti 56 porté par l'élé-
ment aval 6 du pont et situé au voisinage de l'axe de
rotation 57 des deux éléments 5 et 6 par rapport à l'autre
et au-dessus de ceux-ci dans la position représentée à
la Figure 3b, et d'autre part une extrémité de la pièce en
U 50. Le pivotement du pont sous l'action du vérin de
poinçon 23 provoque ainsi son ouverture, le degré
d'ouverture dépendant, dans le cas d'un pont ciseau, de
la longueur des câbles 15. Les vérins d'ouverture 24
sont articulés, chacun à une extrémité, à l'étrier 27 et, à
leur autre extrémité, en 54, à la branche centrale de la
pièce en U 50, laquelle présente deux bras 51 qui sont
eux-mêmes articulés au poinçon 60 autour d'un axe 66
grâce à deux étriers 62 disposés en dessous du poinçon
60 et espacés latéralement l'un par rapport à l'autre. Les
étriers 62 sont situés à une certaine distance de l'extré-
mité avant 63 de sorte que, le dispositif étant en position
repliée (figures 1a, 1b, 4a, 4b), la pièce en U 50 est si-
tuée en majeure partie en-dessous du poinçon 60.
[0031] Au cours des phases 2 et 3, se produit une ro-
tation du poinçon 60, des travures 5 et 6, de la plaque
en U 50, du vérin de poinçon 23 et des vérins d'ouver-
ture 24.
[0032] La position de la tige des vérins d'ouverture 24
permet un réglage des câbles 15, et donc du degré
d'ouverture du pont ciseau.

Revendications

1. Dispositif de déploiement d'un pont comportant
deux travures superposées (5,6) respectivement
amont et aval qui sont déplaçables entre une posi-
tion de transport dans laquelle les deux travures
(5,6) sont repliées et superposées et sont portées
par un véhicule (1), et une position de déploiement
dans laquelle les deux travures (5,6) sont dispo-
sées sensiblement dans le prolongement l'une de
l'autre pour former un pont déployé, ledit dispositif
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comportant un moyen de basculement (30) pivotant
autour d'au moins un premier axe (11) solidaire du-
dit véhicule (1) sous l'action d'au moins un vérin de
basculement (21), l'élément de basculement (30)
supportant le pont pendant au moins une phase
préliminaire de son déploiement, un patin (40) d'ap-
pui au sol, présentant une face d'appui (43) et pivo-
tant autour d'un deuxième axe (49) par rapport à
l'élément de basculement (30) sous l'action d'au
moins un vérin de pivotement (22), l'extrémité
amont de ladite partie amont du pont étant articulée
autour d'un troisième axe (44) porté par le patin
d'appui (40), et un poinçon (60) de pivotement du
pont actionné par au moins un vérin de poinçon (23)
et articulé à une extrémité amont autour d'un qua-
trième axe (65) solidaire du patin d'appui (40) et pré-
sentant une extrémité aval (67) logée dans ladite
travure amont (5) du pont, le moyen de bascule-
ment (30) comportant deux équerres (30) qui sont
espacées latéralement l'une de l'autre et qui sont
articulées chacune en une région d'articulation (16)
située sur ledit premier axe (11), et deux vérins de
basculement (21) étant disposés parallèlement l'un
à l'autre et articulés à leur première extrémité sur
une partie supérieure du véhicule (12) et à leur
deuxième extrémité à une partie supérieure (31) de
l'équerre (30) et à l'arrière (38) de celle-ci, caracté-
risé en ce qu'il comporte une plaque (50) pivotant
autour d'un axe (66) solidaire du poinçon (60), de
part et d'autre de laquelle sont montés deux câbles
(15) d'ouverture du pont et en ce que, en position
repliée du vérin de pivotement (22), la plaque (50)
est prise entre une butée (71) portée par un élément
de renfort mécanique (70) reliant mécaniquement
les deux équerres (30) et une butée (72) du poinçon
(66).

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en
ce que les équerres (30) comportent chacune un
bras supérieur (31) à l'extrémité arrière (38) duquel
s'articule la deuxième extrémité du vérin de bascu-
lement (21) correspondant et à l'extrémité avant
(39) duquel est disposé le deuxième axe, et en ce
qu'elles comportent un prolongement (32, 33)
s'étendant depuis le bras supérieur jusqu'à ladite
région d'articulation (16).

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, caractérisé
en ce que le vérin de poinçon (23) est logé entre
les deux équerres (30) et présente une première ex-
trémité articulée au patin d'appui (40) autour d'un
cinquième axe (52) situé dans une région centrale
du patin d'appui (40) et une deuxième extrémité ar-
ticulée autour d'un sixième axe (64) porté par le
poinçon (60) et situé au voisinage de l'extrémité
aval du poinçon (60).

4. Dispositif selon la revendication 3, caractérisé en

ce que le cinquième axe (52) est disposé à l'extré-
mité d'un étrier central (28) s'étendant perpendicu-
lairement à la face d'appui (43) du patin (40).

5. Dispositif selon une des revendications précéden-
tes, caractérisé en ce que, dans la position de
transport, le patin (40) est dans une position relevée
permettant de dégager la vue vers l'avant du véhi-
cule.

6. Dispositif selon une des revendications précéden-
tes, caractérisé en ce que ledit câble (15) de dé-
ploiement du pont (5,6) est actionné par au moins
un vérin d'ouverture (24).

7. Dispositif selon une des revendications précéden-
tes, caractérisé en ce qu'il comporte deux vérins
de pivotement (22) articulés au patin d'appui (40) à
l'extrémité d'étriers (26) disposés au niveau des
équerres (30) et de part et d'autre du poinçon (60),
lesdits étriers (26) s'étendant perpendiculairement
à la face d'appui (43) du patin d'appui (40).

8. Dispositif selon une des revendications précéden-
tes, caractérisé en ce qu'il comporte un dispositif
tendeur de câbles de déploiement du pont actionné
par deux vérins d'ouverture (24) articulés, à une ex-
trémité amont, à la partie centrale d'un bras supé-
rieur (31) des équerres (30).

Patentansprüche

1. Entfaltungsvorrichtung für eine Brücke mit zwei
übereinanderliegenden jeweiligen Aufwärts- und
Abwärtsbrückenfeldern (5, 6), die zwischen einer
Transportstellung, in der die beiden Brückenfelder
(5, 6) zusammengefaltet sind und von einem Fahr-
zeug (1) getragen werden, und einer Entfaltungs-
stellung verschoben werden können, in der die bei-
den Brückenfelder (5, 6) deutlich in der Verlänge-
rung zueinander angebracht sind, um eine entfalte-
te Brücke zu bilden, wobei die genannte Vorrich-
tung ein Klappmittel (30) hat, das unter der Einwir-
kung mindestens einer Klappwinde (21) um minde-
stens eine erste mit dem genannten Fahrzeug (1)
verbundene Achse (11) schwenkt, wobei das Klap-
pelement (30) die Brücke während mindestens ei-
ner vorbereitenden Phase ihrer Entfaltung trägt,
und eine Bodenauflageplatte (40) hat, die eine Auf-
lageseite (43) darstellt und die um eine zweite Ach-
se (49) unter der Einwirkung mindestens einer
Schwenkwinde (22) im Verhältnis zum Klappele-
ment (30) schwenkt, der höchste Punkt des ge-
nannten Aufwärtsbereichs der Brücke ist beweglich
um eine dritte von der Auflageplatte (40) getragene
Achse (44), und eine Schwenkstrebe (60) der Brük-
ke, die durch mindestens eine Strebenwinde (23)

7 8



EP 0 731 219 B1

6

5

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

bewegt wird und an einem höchsten Punkt um eine
vierte mit der Auflageplatte (40) verbundene Achse
(65) beweglich ist, die einen tiefsten Punkt (67) dar-
stellt, der im genannten Aufwärtsbereich (5) der
Brücke untergebracht ist, das Klappmittel (30) hat
zwei Winkel (30), die seitlich auseinandergerückt
sind und jeder in einem Gelenkbereich (16) auf der
genannten ersten Achse (11) beweglich sind, und
zwei parallel voneinander angebrachten Klappwin-
den (21), die an ihrem ersten Ende in einem oberen
Bereich des Fahrzeugs (12) beweglich sind und an
ihrem zweiten Ende in einem Bereich, der sich in
einem oberen Bereich (31) hinten (38) an jedem der
Winkel befindet, dadurch gekennzeichnet, dass
sie eine Platte (50) hat, die um eine mit der Strebe
(60) verbundene Achse (66) schwenkt, auf deren
einer und anderer Seite zwei Brückenöffnungska-
bel (15) angebracht sind, und dadurch, dass in zu-
sammengefalteter Stellung der Schwenkwinde (22)
die Platte (50) in einen Anschlag (71) genommen
wird, der von einem mechanischen Verstärkungs-
element (70) getragen wird, das die beiden Winkel
(30) und einen Anschlag (72) der Strebe (66) me-
chanisch verbindet.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Winkel (30) jeder einen oberen
Arm (31) haben, an deren hinterem Ende (38) das
zweite Ende der entsprechenden Klappwinde (21)
beweglich ist und an deren vorderem Ende (39) die
zweite Achse angebracht ist und dadurch, dass sie
eine Verlängerung (32, 33) haben, die sich von dem
oberen Arm bis zum genannten Gelenkbereich (16)
erstreckt.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Strebenwinde (23) zwi-
schen den beiden Winkeln (30) angebracht ist und
ein erstes Ende für die Auflageplatte (40) darstellt,
das um eine fünfte Achse (52) beweglich ist, die
sich in einem zentralen Bereich der Auflageplatte
(40) befindet, und ein zweites um eine sechste von
der Strebe (60) getragenen Achse (64) in der Nähe
des tiefsten Punkts der Strebe (60) bewegliches
Ende.

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die fünfte Achse (52) sich am Ende
eines mittleren Bügels (28) befindet, die sich im
rechten Winkel zur Auflageseite (43) der Platte (40)
erstreckt.

5. Vorrichtung nach einem der oben angeführten An-
sprüche, dadurch gekennzeichnet, dass die Plat-
te (40) in Transportstellung in einer erhöhten Stel-
lung ist, um die Sicht nach vorne des Fahrzeugs
freizugeben.

6. Vorrichtung nach einem der oben angeführten An-
sprüche, dadurch gekennzeichnet, dass der ge-
nannte Kabel (15) zur Entfaltung der Brücke (5, 6)
von mindestens einer Öffnungswinde (24) bewegt
wird.

7. Vorrichtung nach einem der oben angeführten An-
sprüche, dadurch gekennzeichnet, dass sie zwei
bewegliche Schwenkwinden (22) für die Auflage-
platte (40) am Ende der Bügel (26) hat, die zwi-
schen den Winkeln (30) und auf der einen und der
anderen Seite der Strebe (60) angebracht sind, die
genannten Bügel (26) erstrecken sich im rechten
Winkel zur Auflageseite (43) der Auflageplatte (40).

8. Vorrichtung nach einem der oben angeführten An-
sprüche, dadurch gekennzeichnet, dass sie eine
Spannvorrichtung der Kabel zur Entfaltung der
Brücke hat, die an ihrem höchsten Punkt im zentra-
len Bereich eines oberen Arms (31) der Winkel (30)
von zwei beweglichen Öffnungswinden (24) bewegt
wird.

Claims

1. A deployment device for a bridge incorporating two
superimposed bays (5, 6) respectively upstream
and downstream that can be moved from a trans-
port position in which the two bays (5, 6) are folded
and superimposed and carried by a vehicle (1) such
as a tank, and a deployment position in which the
two bays (5, 6) are laid substantially in the prolon-
gation of one another to form a deployed bridge,
said device incorporating tipping means (30) swiv-
elling around at least a first pin (11) integral with said
vehicle (1) under the action of at least one tipping
jack (21), the tipping element (30) supporting the
bridge during at least one preliminary phase of its
deployment, a ground bearing plate (40), having a
bearing face (43) and pivoting around a second pin
(49) with respect to the tipping element (30) under
the action of at least one pivoting jack (22), the up-
stream end of said upstream part of the bridge being
hinged around a third pin (44) carried by the bearing
plate (40), and a stanchion (60) to pivot the bridge
activated by at least one stanchion jack (23) and
hinged at an upstream end around a fourth pin (65)
integral with the bearing plate (40) and having a
downstream end (67) housed in said upstream bay
(5) of the bridge, the tipping means (30) incorporat-
ing two angle brackets (30) spaced laterally from
one another and hinged at a hinging area (16) lo-
cated on said first pin (11), and two tipping jacks
(21) being placed in parallel to one another and
hinged at their first end onto an upper part of the
vehicle (12) and at their second end onto an upper
area (31) of the angle brackets (30) and to the rear
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(38) of them, wherein it incorporates a plate (50)
pivoting around a pin (66) integral with the stan-
chion (60), on either side of which two bridge-open-
ing cables (15) are mounted and wherein, in the re-
tracted position of the pivoting jack (22), the plate
(50) is caught between an abutment (71) carried by
a mechanical reinforcement element (70) mechan-
ically linking both the angle brackets (30) and a
stanchion (66) abutment (72).

2. A device according to Claim 1, wherein the angle
brackets (30) each incorporate an upper arm (31)
to the rear end (38) of which the second end of the
corresponding tipping jack (21) is hinged, and to the
front end (39) of which the second pin is placed, and
wherein they incorporate a prolongation (32, 33) ex-
tending from the upper arm to said hinged area (16).

3. A device according to Claim 1 or 2, wherein the
stanchion jack (23) is housed between the two
brackets (30) and has a first end hinged to the bear-
ing plate (40) around a fifth pin (52) located in a cen-
tral area of the bearing plate (40) and a second end
hinged around a sixth pin (64) carried by the stan-
chion (60) and located in the vicinity of the down-
stream end of the stanchion (60).

4. A device according to Claim 3, wherein the fifth pin
(52) is placed at the end of a central stirrup (28) ex-
tending perpendicularly to the bearing face (43) of
the plate (40).

5. A device according to one of the above Claims,
wherein, in the transport position, the plate (40) is
in a raised position that does not obstruct visibility
to the fore of the vehicle.

6. A device according to one of the above Claims
wherein said bridge (5,6) deploying cable (15) is ac-
tivated by at least one opening jack (24).

7. A device according to one of the above Claims,
wherein it incorporates two pivoting jacks (22)
hinged to the bearing plate (40) at the end of stirrups
(26) placed at the brackets (30) on either side of the
stanchion (60), said stirrups (26) extending perpen-
dicularly to the bearing face (43) of the plate (40).

8. A device according to one of the above Claims,
wherein it incorporates a tightening device for the
bridge-deploying cables activated by two opening
jacks (24) hinged, at an upstream end, to the central
part of an upper arm (31) of the stirrups (30).
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