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Beschreibung
Hintergrund der Erfindung
1. Gebiet der Erfindung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft einen Fahr-
zeugsitz mit einem Airbagentfaltungsgerat fur einen
Seitenaufprall und genauer ein Airbagentfaltungsge-
rat, das in einer Ruckenlehne eines Fahrzeugsitzes
montiert ist.

2. Beschreibung des Standes der Technik

[0002] Um Insassen von Fahrzeugen mit einem
Schutz vor einem Seitenaufprall bereitzustellen, ist
es bekannt, Airbags einzusetzen, die von der Fahr-
zeugruckenlehne entfaltet werden, um sich zwischen
dem Insassen und einer Fahrzeugseitenwand oder
einer Tur zu erstrecken. Bei diesen Airbagentfal-
tungsgeraten ist ein Airbagmodul an den Rahmen
des Fahrzeugsitzes montiert. Ein Polster erstreckt
sich Uber das Airbagmodul und den Rahmen. Eine
verkleidende Abdeckung, in der eine zerbrechliche
Rahmenlinie ausgebildet ist, erstreckt sich iber das
Polster. Bei der Aktivierung zerreif3t der Airbag das
Polster und die zerbrechliche Rahmenlinie in der ver-
kleidenden Abdeckung, um sich zwischen dem In-
sassen und der Fahrzeugseitenwand oder der Tur
von der Rickenlehne aus zu erstrecken. Verschiede-
ne Verfahren wurden eingesetzt, um sicherzustellen,
dass sich der Airbag geeignet entfaltet. Dazu gehort
das Aufbewahren des Sacks innerhalb eines Kas-
tens, der ein zerbrechliches Ende hat, um die Entfal-
tungsrichtung zu richten, wie in dem US-Patent Nr.
5,700,028 offenbart ist. Es ist ebenfalls aus der japa-
nischen Patentanmeldungsoffenlegung Nr. 8-258660
bekannt, die Entfaltung des Airbags zu einer Naht in
der verkleidenden Abdeckung mittels einem Paar
von flexiblen Gurten zu richten, die voneinander be-
abstandet sind. Ein Ende jedes Gurts ist an dem Rah-
men befestigt und das andere Ende ist an einer Seite
eines Paars von verkleidenden Abdeckungen ange-
naht, die entlang der Nahtlinie zusammengenaht
sind. Die Gurte folgen der inneren Form der Polster.
Wenn der Gasgenerator aktiviert ist, wird der Airbag
durch von dem Gasgenerator abgegebenes Gas auf-
geblasen und zwischen den beiden Gurten entfaltet,
die den Sack in der verkleidenden Abdeckung zu der
Naht richten. Da jedoch der Kasten, der harter ist als
die Polster, gemall dem in dem zuvor erwahnten
US-Patent Nr. 5 700 028 offenbarten Airbagentfal-
tungsgerat innerhalb der Rickenlehne vorgesehen
ist, hindert der Kasten die Polstereigenschaften der
Ruckenlehne. Dies verandert die Ergonomie und den
Komfort der Riickenlehne.

[0003] Beideminderin derjapanischen offengeleg-
ten Patentanmeldung Nr. HEI-8-258660 offenbarten
Airbagentfaltungsgerat folgt der Gurt der Kontur des

Schaums, so dass die Entfaltung des Airbags die
Polster der Rickenlehne nach auRen driickt. Somit
druckt wahrend der Entfaltung des Airbags der Air-
bag das Polster und zerreif3t dann die Nahtlinie. Dies
ergibt einen Energieverlust fiur die Entfaltung des Air-
bags, da ein Teil davon zum Driicken des Polsters
verwendet wird.

[0004] Andererseits zeigt die japanische Patentan-
meldungsoffenlegung Nr. HEI-10-157550, die die
Merkmale des Oberbegriffs des Anspruchs 1 offen-
bart, ein Airbagsystem fiir einen Sitz, der einen Gurt
aufweist, der sich entlang dem Inneren einer verklei-
denden Abdeckung von einer Nahtlinie erstreckt und
mit einem riickseitigen Abschnitt eines Rahmens ge-
koppelt ist. In diesem Airbagsystem ist der Gurt vor-
gesehen, die Seiten und rickwartigen Abschnitte des
Airbagmoduls zu umgeben. Um die Polsterungsei-
genschaften der seitlichen und rickwartigen Oberfla-
chen des Sitzes sicherzustellen, der in dieser Verof-
fentlichung offenbart ist, ist es ebenfalls bertcksich-
tigt, die Seiten und riickwartigen Oberflachen des Sit-
zes mit Polstern bereitzustellen. In diesem Fall ist be-
ricksichtigt, dass der Gurt sich zwischen dem Polster
auf dem Seitenabschnitt des Sitzes und der verklei-
denden Abdeckung von der Nahtlinie erstreckt und
dann von dem Polster des riickwartigen Abschnitts
des Sitzes und mit dem Rahmen nach riickwarts ge-
koppelt ist. Der Gurt umgibt namlich die Polster auf
den rickwartigen und seitlichen Abschnitten des Sit-
zes, wahrend er sich von dem Rahmen zu der Naht-
linie erstreckt. In solch einer Konstruktion empfangt
bei dem Entfalten des Airbags der Gurt von dem Air-
bag einen Entfaltungsdruck und wird nach vorwarts
gezogen. In diesem Augenblick drickt der Gurt das
Polster auf dem ruckwartigen Abschnitt des Sitzes
nach vorwarts. Das Zusammendriicken des Polsters
ergibt einen Energieverlust fur die Entfaltung des Air-
bags. Da es dem Gurt gestattet ist, durch ein verform-
tes Ausmal des Polsters nach vorwarts verschoben
zu werden, kann die Nahtlinie nicht wie vorgesehen
zerrissen werden. Falls das Polster auf dem rucksei-
tigen Abschnitt des Sitzes verdickt wird, um die Pols-
terungseigenschaften der rickwartigen Oberflache
des Sitzes zu verbessern oder das Airbagmodul vor
der Ruckenlehne anzuordnen, wird das zuvor er-
wahnte Problem akut. Entsprechend ist es erforder-
lich, eine MaRnahme gegen ein solches Verstarken
des Drucks des Aufblasgases zum Zwecke des Zer-
reiBens der Nahtlinie mit groRerer Zuverlassigkeit zu
unternehmen.

[0005] Die Druckschrift EP 0 788 940 A2 offenbart
eine Sitzkonstruktion, die ein Seitenaufprallairbagge-
rat aufweist, das in einem Gehause mit einem dreh-
baren Deckel bereitgestellt ist. Das Gehause ist in ei-
nem Seitenabschnitt einer Ruckenlehne integriert,
und der Seitenabschnitt liegt einer Fahrzeugtir ge-
geniber. Der Airbag wird zu der Zeit eines Seitenauf-
pralls derart aktiviert, dass ein genahter Abschnitt ei-
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ner Sitzflachenschicht, der durch das Nahen einer
vorderen Sitzflachenschicht zum Abdecken der Vor-
derseite der Rickenlehne zu einer seitlichen Sitzo-
berflachenschicht zum Abdecken der Seite der Ri-
ckenlehne zerbricht, und ein Airbagkdrper zwischen
einem Seitenabschnitt einer Fahrzeugkarosserie und
der Seite eines Fahrzeuginsassen sich aufblast.

Zusammenfassung der Erfindung

[0006] Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfin-
dung, einen Fahrzeugsitz bereitzustellen, der ein Air-
bagentfaltungsgerat fir einen Seitenaufprall umfasst,
das einen relativ niedrigen Gasdruck fur die Entfal-
tung aufweist, und einfach zu montieren ist, nicht teu-
er ist, und eine sichere und einfache Entfaltung si-
cherstellt.

[0007] Die Erfindung stellt aulRerdem ein Airbagent-
faltungsgerat bereit, das eine hohe Stabilitat in der
Entfaltungsrichtung bereitstellt, und die Ergonomie
eines bekannten Sitzes beibehalten kann. Ein erster
Gesichtspunkt der vorliegenden Erfindung wird ge-
maRk Anspruch 1 ausgefihrt.

[0008] Gemal dem ersten Gesichtspunkt der Erfin-
dung ist das Ausmal der Vorwartsverschiebung des
Gurts beschrankt, da der Gurt auf der Reaktionsfla-
che des Stitzteils gelagert ist. Entsprechend ist ver-
hindert, dass die Nahtlinie, an die der Gurt gekoppelt
ist, wegen einer Verformung des Polsters nach vorne
verschoben wird, was es ermdglicht, den Entfal-
tungsdruck des Airbags wirkungsvoll zu der Nahtlinie
zu ubertragen und die Nahtlinie mit Sicherheit zu zer-
reilen. Dies ergibt eine stabile Entfaltung des Air-
bags und eine Reduktion des Energieverlusts fir die
Entfaltung, der durch ein ibermaRiges Zusammen-
drucken des Polsters verursacht wird. Somit ist der
fur das Entfalten des Airbags erforderliche Gasdruck
signifikant reduziert.

[0009] In dem voranstehend erwahnten Gesichts-
punkt kann der Gurt sich angrenzend zu der Reakti-
onsflache erstrecken.

[0010] Da der Gurt sich angrenzend zu der Reakti-
onsflache des Stitzteils erstreckt, kann in dieser
Konstruktion das Ausmal} der Vorwartsverschiebung
des Gurts durch eine Beriihrung zwischen dem Gurt
und der Reaktionsflache beschrankt werden, wenn
der Entfaltungsdruck des Airbags auf den Gurt wirkt.
Dies ermdglicht es, den Entfaltungsdruck des Air-
bags wirkungsvoll auf die Nahtlinie zu Gbertragen und
die Nahtlinie mit Sicherheit zu zerreilten.

[0011] In dem voranstehend erwahnten Gesichts-
punkt kann der Gurt vorgesehen sein, eine Offnung in
dem Polster zu durchdringen.

[0012] Da der Gurt die Offnung in dem Polster

durchdringt, kann der Gurt in dieser Konstruktion zwi-
schen den Seitenabschnitten des Polsters und der
verkleidenden Abdeckung bei dem kirzest mdgli-
chen Abstand von der Reaktionsflache der Stiitz-
klammer (-teil) erstreckt werden, und der Gurt kann
von einer relativ kurzen Lange sein.

[0013] In dem voranstehend erwahnten Gesichts-
punkt kann das Polster einen riickwartigen Abschnitt
aufweisen, der sich von dem Airbagmodul nach riick-
warts erstreckt, wobei ein Teil des rickwartigen Ab-
schnitts zwischen der Reaktionsflache und dem Gurt
eingefugt ist, und das eingefiigte Teil des rickwarti-
gen Abschnitts kann eine im Wesentlichen gleichfor-
mige Dicke von der Oberseite zu der Unterseite des
Gurts aufweisen.

[0014] In dieser Konstruktion weist der zwischen
dem Gurt und der Reaktionsflache eingeflgte, rick-
wartige Abschnitt des Polsters von der Oberseite zur
Unterseite des Gurts eine im Wesentlichen gleichfor-
mige Dicke auf. Deswegen wird der Entfaltungsdruck
des Airbags im Wesentlichen gleichférmig zu dem
rickwartigen Abschnitt des Polsters Ubertragen, das
zwischen dem Gurt und der Reaktionsflache einge-
fugt ist. Dies stellt ein im Wesentlichen gleichférmi-
ges Zusammendriicken des Teils des Polsters bereit,
das wahrend der Entfaltung des Airbags die Reakti-
onsflache berthrt, wobei das Verformungsausmalf}
dieses Teils im Wesentlichen von der Oberseite zur
Unterseite des Gurts gleichférmig wird, und dabei
verhindert wird, dass der Gurt sich verdreht. Deswe-
gen koénnen die GréRenordnung und Richtung der
Kraft, die von dem Gurt zu der Nahtlinie Ubertragen
wird, stabilisiert werden, und die Nahtlinie kann mit
Sicherheit zerrissen werden. Dies stellt ein stabiles
Entfalten des Airbags in einer vorbestimmten Rich-
tung bereit. Darliber hinaus kann der Airbag wie vor-
gesehen entfaltet werden, sogar falls das Airbagmo-
dulin dem Sitz weiter vorne vorgesehen ist, da die Di-
cke des Polsters durch das Modifizieren der Form
des Stitzteils angepasst werden kann. Zusatzlich ist
eine Anwendung fir Fahrzeuge verschiedener Arten
durch eine geringfigige Modifikation der Form des
Stitzteils mdglich, und die Anwendbarkeit des Airba-
gentfaltungsgerats wird verbessert.

[0015] In dem voranstehend erwahnten Gesichts-
punkt kann ein Weg des Gurts, der sich in einer Rich-
tung des Sitzes von vorne nach hinten erstreckt, ei-
nen spitzen Winkel mit einer Entfaltungsrichtung des
Airbags mit Bezug auf eine Hohenrichtung des Sitzes
ausbilden, und der Arm kann aus einer Vielzahl von
Paneelabschnitten ausgebildet sein, die sich im We-
sentlichen koplanar mit dem Weg des Gurts erstre-
cken.

[0016] In dieser Konstruktion erstreckt sich der Gurt
von dem Abschnitt, bei dem er mit dem Rahmen der
Nahtlinie gekoppelt ist, ohne verdreht zu werden, so-
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gar falls der Weg des Gurts, der sich in der Richtung
von vorwarts nach rickwarts des Gurts erstreckt, ei-
nen spitzen Winkel mit der Entfaltungsrichtung des
Airbags mit Bezug auf die H6henrichtung des Sitzes
ausbildet. Dies ermdglicht es, dass der Entfaltungs-
druck des Airbags mit Sicherheit zu der Nahtlinie
Ubertragen wird.

[0017] Gemal dem voranstehend erwahnten Ge-
sichtspunkt kann das Airbagmodul durch das Stitz-
teil an dem Rahmen montiert sein.

[0018] In dieser Konstruktion kénnen die voranste-
hend erwahnten Auswirkungen erhalten werden,
ohne die Anzahl der Bauteile im Vergleich mit be-
kannten Strukturen wesentlich zu erhéhen.

[0019] Gemal dem voranstehend erwahnten Ge-
sichtspunkt kann das Stutzteil einen Endabschnitt
aufweisen, der sich von der Reaktionsflache zu ei-
nem Vorderabschnitt des Sitzes erstreckt.

[0020] Gemal dem voranstehenden Gesichtspunkt
kann zumindest ein Teil des Gurts sich zwischen der
verkleidenden Abdeckung und dem Polster erstre-
cken.

[0021] Gemal dem voranstehenden Gesichtspunkt
kann das Stutzteil eine Schutzvorrichtung zum
Schitzen des Airbagmoduls von einem von aufer-
halb eines Fahrzeugs aufprallenden Gegenstand
sein.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen

[0022] Die voranstehende und weitere Aufgaben,
Merkmale und Vorteile der Erfindung wird aus der fol-
genden Beschreibung bevorzugter Ausflihrungsfor-
men mit Bezug auf die anhangenden Zeichnungen
deutlich, in denen:

[0023] Fig. 1 eine perspektivische Ansicht ist, die
schematisch einen Fahrzeugsitz zeigt, der mit einem
Airbagentfaltungsgerat gemaR einer ersten Ausfiih-
rungsform der Erfindung ausgestattet ist;

[0024] Fig. 2 eine teilweise Schnittansicht des Fahr-
zeugsitzes in einem Zustand vor der Entfaltung des
Airbags ist, der mit dem Airbagentfaltungsgerat ge-
mal der ersten Ausfiihrungsform der Erfindung aus-
gestattet ist;

[0025] Fig. 3 eine teilweise Schnittansicht des Fahr-
zeugsitzes entlang einer Linie 3-3 in Fig. 2 ist;

[0026] Fig. 4 eine teilweise Schnittansicht des mit
dem Airbagentfaltungsgerat gemaR der ersten Aus-
fuhrungsform der Erfindung ausgestatteten Fahr-
zeugsitzes in einem Zustand ist, bei dem der Airbag
entfaltet ist;

[0027] Fig. 5 eine teilweise Schnittansicht eines mit
einem Airbagentfaltungsgerat gemafl einem Ver-
gleichsbeispiel zum besseren Verstandnis des Be-
reichs der Erfindung ausgestatteten Fahrzeugsitzes
in einem Zustand ist, bevor der Airbag entfaltet ist;

[0028] Fig. 6 eine teilweise Schnittansicht des Fahr-
zeugsitzes entlang einer Linie 6-6 in Fig. 5 ist;

[0029] Fig. 7 eine teilweise Schnittansicht des Fahr-
zeugsitzes entlang einer Linie 7-7 in Fig. 5 ist;

[0030] Fig. 8 eine perspektivische Ansicht des Air-
bagentfaltungsgerats gemafl dem Vergleichsbeispiel
zum besseren Verstandnis des Bereichs der Erfin-
dung ist;

[0031] Fig.9 eine perspektivische Ansicht einer
Stitzklammer in dem Vergleichsbeispiel zum besse-
ren Verstandnis des Bereichs der Erfindung ist;

[0032] Fig. 10 eine teilweise Schnittansicht eines
mit einem Airbagentfaltungsgerat gemaf einer zwei-
ten Ausfiuhrungsform der Erfindung ausgestatteten
Fahrzeugsitzes ist;

[0033] Fig. 11 eine perspektivische Ansicht einer
Stutzklammer gemaf der zweiten Ausfuhrungsform
der Erfindung ist;

[0034] Fig. 12 eine Draufsicht der Stiitzklammer ge-
maf der zweiten Ausfiihrungsform der Erfindung ist;

[0035] Fig. 13 eine Draufsicht eines modifizierten
Beispiels der Stutzklammer gemaf der zweiten Aus-
fuhrungsform der Erfindung ist; und

[0036] Fig. 14 eine Draufsicht eines anderen modi-
fizierten Beispiels der Stutzklammer gemaR der zwei-
ten Ausfuhrungsform der Erfindung ist.

Ausfihrliche Beschreibung bevorzugter Ausfiih-
rungsformen

[0037] Entsprechende Ausflihrungsformen wie
auch ein Vergleichsbeispiel der Erfindung werden im
Folgenden mit Bezug auf die anhangenden Zeich-
nungen beschrieben. In den anhangenden Zeichnun-
gen bezeichnen Pfeile FR, EN und UP Richtungen zu
vorderen, mittleren bzw. oberen Teilen eines Fahr-
zeugs.

[0038] Fig.1 bis Fig.4 zeigen ein Airbagentfal-
tungsgerat gemal der ersten Ausfihrungsform der
Erfindung. Fig. 1 zeigt einen aus einem Sitzpolster
13 und einer Rickenlehne 14 zusammengesetzten
Sitz 12. Die Rickenlehne 14 weist zwei Seitenfla-
chen 17 und eine Vorderflache 15 auf, die sich zwi-
schen den Seitenflachen 17 erstreckt. Die Vorderfla-
che 15 ist ausgebildet, um einen Insassen zu stitzen.
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Wie aus Fig. 2 ersichtlich ist, weist die Riickenlehne
14 ein Polster 18, eine verkleidende Abdeckung 20,
die einen auleren Umfang des Polsters 18 abdeckt,
und einen allgemein U-férmigen Rahmen 16 auf, der
das Polster 18 und die verkleidende Abdeckung 20
stutzt. Der Rahmen 16 kann aus einem steifen Mate-
rial wie z.B. einem Metall oder aus einem Kunststoff-
faserverbundmaterial ausgebildet sein. Der Rahmen
16 weist einen Mittelabschnitt 24 auf einem horizon-
talen Querschnitt und einen rickseitigen Flansch 22
auf, der sich von dem Mittelabschnitt 24 erstreckt.
Das Polster 18 weist einen allgemein C-férmigen
Querschnitt mit zwei Seitenabschnitten 28 (nur einer
von diesen ist in Fig. 2 gezeigt), einen Vorderab-
schnitt 26, der vordere Enden der Seitenabschnitte
28 miteinander koppelt und rickwartige Abschnitte
30 auf, die sich von den riickwartigen Enden der ent-
sprechenden Seitenabschnitte 28 zu der Mitte des
Sitzes erstrecken. Die rickwartigen Abschnitte 30
des Polsters 18 dienen dazu, die Polsterungseigen-
schaften sicherzustellen, wenn der Sitz 12 von hinten
berlhrt wird. Das Polster 18 kann aus einem bekann-
ten Schaummaterial ausgebildet sein. Das Polster 18
umgibt den Rahmen 16 so, dass der Rahmen 16 zwi-
schen dem Vorderabschnitt 26 und den rickwartigen
Abschnitten 30 des Polsters 18 sandwichartig einge-
fugt ist.

[0039] Wie aus Fig. 2 ersichtlich ist, ist der auBere
Umfang des Polsters 18 mit der verkleidenden Abde-
ckung 20 bedeckt, die aus Stoff oder Leder ausgebil-
det ist. Die verkleidende Abdeckung 20 weist eine
sich vertikal erstreckende, zerbrechliche Nahtlinie 32
auf. Die Nahtlinie 32 erstreckt sich vertikal entlang
der vorderen Flache 15 der Sitzlehne 14 in der Nach-
barschaft eines Eckabschnitts, der durch die vordere
Flache 15 und die Seitenflache 17 ausgebildet ist.
Die Nahtlinie 32 weist eine ausreichende Lange auf,
um eine Entfaltung des Airbags 46 zu erméglichen.
Jedoch kann die Nahtlinie 32 mit einer Nahtlinie er-
setzt werden, die sich entlang der vollen Héhe des
Sitzes erstreckt.

[0040] Ein Airbagmodul 38 und eine Stitzklammer
40 sind in einer zwischen dem Rahmen 16 und dem
Polster 18 ausgebildeten H6hlung 42 vorgesehen
und mittels Bolzen 34 an dem Mittelabschnitt 24 des
Rahmens 16 befestigt. Das Airbagmodul 38 weist ei-
nen Airbag 46 und einen Gasgenerator 44 auf. Der
Gasgenerator 44 weist die Form eines langlichen Zy-
linders auf, und er weist Offnungen (nicht gezeigt)
auf, durch die das Aufblasgas zum Aufblasen des Air-
bags 46 abgegeben wird. Der Gasgenerator 44 ent-
halt Chemikalien zum Erzeugen eines Aufblasgases
um diese zu der Zeit des Entfaltens des Airbags ab-
zugeben. Der Airbag 46 ist aus einem beliebigen, be-
kannten Stoffmaterial hergestellt, das fir eine Airbag-
konstruktion geeignet ist. Der Airbag 46 ist in der
Hohlung 42 gefaltet. Genau ausgefuhrt ist der Airbag
46 in der Hohlung 42 zu der Vorderflache des Gasge-

nerators 44 gekoppelt, ndmlich zu der Oberflache,
die ndher an der Nahtlinie 32 liegt. In dieser Ausfih-
rungsform kann das Airbagmodul 38, der Gasgene-
rator 44 und der Airbag 46 von einer bekannten Art
sein.

[0041] Wie aus Fig.1 und Fig. 2 ersichtlich ist,
weist die Stitzklammer 40 einen Arm 57 auf, der sich
allgemein von einem Montageabschnitt 50 fir den
Rahmen 16 zu den Seitenabschnitten 28 des Pols-
ters 18 nach aulRen erstreckt. Der Montageabschnitt
50 der Stitzklammer 40 kann von einer beliebigen
Form sein, die notwendig ist, der Flache des Rah-
mens 16 zu entsprechen und den Arm 57 zu stitzen,
der sich von dem Rahmen 16 nach auf3en und zur
Seite zu der Nahe der Seitenflachen 17 der Sitzlehne
14 erstreckt. Der Montageabschnitt 50 weist Offnun-
gen (nicht gezeigt) auf, in die die Bolzen 34 eingeflgt
sind. Der Arm 57 weist einen inneren Paneelab-
schnitt 54 auf, einen mittleren Paneelabschnitt 55
und einen Endpaneelabschnitt 56. Der innere Pa-
neelabschnitt 54 neigt sich von dem Montageab-
schnitt 50 nach rickwarts und auften und stimmt mit
einem winkeligen Abschnitt des Rahmens 16 Uber-
ein.

[0042] Der mittlere Paneelabschnitt 55 erstreckt
sich seitlich von einem rickwartigen Ende des inne-
ren Paneelabschnitts 54 zu der Seitenflache 17 der
Sitzlehne. Der Endpaneelabschnitt 56 wird von dem
mittleren Paneelabschnitt 55 um ungefahr 90° gebo-
gen, um parallel zu der Seitenflache 17 der Sitzlehne
zu liegen, und erstreckt sich nach vorwarts. Die rick-
seitige Oberflache des mittleren Paneelabschnitts 55
bildet eine Reaktionsflache 52 zum Stiltzen eines
Gurts 58. Die Stitzklammer 40 kann auf eine be-
kannte Weise aus einem steifen Material wie z.B. Me-
tall ausgebildet sein.

[0043] Wie aus Fig. 1 und Fig. 2 ersichtlich ist, ist
ein vorderes Ende 59 des Gurts 58 an der inneren
Oberflache der verkleidenden Abdeckung 20 in der
Nahe einer Kante 61 angenaht, die die Nahtlinie 32
der verkleidenden Abdeckung 20 ausbildet. Der Gurt
58 erstreckt sich zu einer U-férmigen Klammer 60,
die an dem rickwartigen Ende des Gurts 58 montiert
ist. Die Klammer 60 gerat mit dem rickwartigen
Flansch 22 des Rahmens 16 in Eingriff. Der Gurt 58
kann aus einem geeigneten flexiblen Material herge-
stellt sein, das einen niedrigen Elastizitatsmodul auf-
weist, wie z.B. das Material, aus dem Sicherheitsgur-
te ausgebildet sind. In dieser Ausfihrungsform be-
tragt die Breite des Gurts 58 annahernd 65 mm, die
Lange anndhernd 230 mm und die Dicke annahernd
0,2 bis 0,3 mm. Wie aus Fig. 2 und Fig. 3 ersichtlich
ist, erstreckt sich der Gurt 58 von dem Rahmen 16
entlang der Reaktionsflache 52 des mittleren Paneel-
abschnitts 55 der Stitzklammer 40 und durch eine
Offnung 62 in einem Polster 18. Die Offnung 62 er-
streckt sich zur Seite durch den Seitenabschnitt 28
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des Polsters 18. Die Breite der Offnung 62 betragt in
der Richtung von vorne nach hinten annahernd 20
mm und in der H6he ungefahr 100 mm, um den Gurt
58 durch diese durch frei aufzunehmen. Nach dem
Verlassen der Offnung 62 dreht der Gurt um ungefahr
90°, um sich zwischen der verkleidenden Abdeckung
20 und dem Seitenabschnitt 28 des Polsters 18 zu
der Nahtlinie 32 zu erstrecken.

[0044] Im Folgenden wird beschrieben, wie die ers-
te Ausfuhrungsform der Erfindung funktioniert.

[0045] Wie aus Fig. 2 ersichtlich ist, entfaltet sich
der Airbag 46 allgemein in die Richtung der Nahtlinie
32, wie durch den Pfeil ,A" bezeichnet ist. Wie aus
Fig. 4 ersichtlich ist, empfangt der Gurt 58 von dem
Airbag 46 einen Entfaltungsdruck und zerreif3t die
Nahtlinie 32 wahrend der Entfaltung des Airbags 46.
Noch genauer wird der Airbag 46 gezwungen, sich
seitlich und nach vorwéarts auszudehnen, falls das
Aufblasgas von dem Gasgenerator 44 abgegeben
wird. In diesem Augenblick werden die seitlichen Ab-
schnitte 28 und der Mittelabschnitt 26 des Polsters 18
wegen des Entfaltungsdrucks des Airbags 46 ge-
drickt. Da der duflere Umfang des Polsters 18 durch
den Gurt 58 umgeben ist, der einen geringen Elasti-
zitdtsmodul aufweist, und somit sehr unwahrschein-
lich verlangert wird, wird der Entfaltungsdruck des
Airbags 46 durch den Gurt 58 auf die Nahtlinie 32
Ubertragen, der auf die Seitenabschnitte 28 wirkt.
Deswegen kann die Nahtlinie 32 in der Anfangspha-
se der Entfaltung des Airbags 46 mit Sicherheit zer-
rissen werden. In Erwiderung auf das Zerreien der
Nahtlinie 32 wird das Polster 18 bei dem Empfang
des Entfaltungsdrucks des Airbags 46 zerrissen. Der
Airbag 46 entfaltet sich durch die zerrissene Stelle
des Polsters 18 nach auflen. In diesem Augenblick
wird in Erwiderung auf den Entfaltungsdruck des Air-
bags 46 ein kleiner Teil des Polsters 18 angrenzend
an den Endpaneelabschnitt 56 gegen den Endpa-
neelabschnitt 56 der Stitzklammer 40 zusammenge-
druckt. Da jedoch der rickwartige Abschnitt des
Gurts 58 durch die Reaktionsflache 52 der Stitzklam-
mer 40 gestitzt ist, ist das AusmalR der Vorwartsver-
schiebung des Gurts 58 beschrankt. Deswegen wird
verhindert, dass die Nahtlinie 32, mit der der Gurt 58
gekoppelt ist, wegen der Verformung des Polsters 18
nach vorwarts verschoben ist, und es ist moéglich, den
Entfaltungsdruck des Airbags 46 wirkungsvoll auf die
Nahtlinie 32 zu Ubertragen und diese mit Sicherheit
zu zerreil3en. Dies ergibt eine stabile Entfaltung des
Airbags 46 und eine Reduktion des Energieverlusts
fur die Entfaltung des Airbags 46, der durch ein ber-
maRiges Zusammendricken des Polsters 18 verur-
sacht wird. Somit kann der Gasdruck wirkungsvoll re-
duziert werden, der erforderlich ist, damit der Gasge-
nerator 44 den Airbag entfaltet. Mit anderen Worten
wird es moglich, den Gasgenerator mit einer gerin-
gen Leistung zu verwenden.

[0046] Da der Gurt 58 die Offnung 62 durchdringt,
kann in dieser Ausflihrungsform der Gurt 58 zwi-
schen den Seitenabschnitten 28 des Polsters 18 und
der verkleidenden Abdeckung 20 in dem kirzesten
Abstand von der Reaktionsflache 52 der Stitzklam-
mer 40 ausgestreckt sein, und der Gurt 58 kann eine
relativ kurze Lange aufweisen. Falls der Gurt 58
durch einen Schlitz (nicht gezeigt) in die Offnung 62
eingefligt ist, der in der Offnung 62 ausgebildet ist,
um mit der aulReren Flache des Polsters 18 zu kom-
munizieren, wird der Montagevorgang des Gurts 58
erleichtert und die Betatigbarkeit beim Zusammen-
bauen des Sitzes wird verbessert.

[0047] Ein Airbagentfaltungsgerat gemafl einem
Vergleichsbeispiel zum besseren Verstandnis des
Bereichs der Erfindung wird im Folgenden mit Bezug
auf Fig. 5 bis Fig. 9 beschrieben. Das Vergleichsbei-
spiel zum besseren Verstandnis des Bereichs der Er-
findung ist darin von der ersten Ausfiihrungsform un-
terschiedlich, dass es eine geanderte Stiutzklammer
70 und einen Gurt 72 hat, der um das Polster 18 he-
rumgeschlungen ist. Zusatzlich weist das Vergleichs-
beispiel zum besseren Verstéandnis des Bereichs die
Offnung 62 des Polsters 18 nicht auf, die in der Be-
schreibung der ersten Ausfihrungsform erwahnt
wurde. Wie aus Eig. 5 ersichtlich ist, weist die Stutz-
klammer 70 einen Arm 74 mit einer Reaktionsflache
76 auf, die ausgebildet ist, parallel zu dem Weg des
Gurts 72 zu liegen, wenn er sich in einem Weg um
das Polster 18 herum bewegt. Der Gurt 72 erstreckt
sich von dem Rahmen 16 zu dem Inneren der verklei-
denden Abdeckung 20 bei einer riickwartigen Ober-
flache 75 der Sitzlehne 74 nach rickwarts und tritt
dann durch die Auflenseite des Polsters 18 und die
Innenseite der verkleidenden Abdeckung 20. Der
Gurt 72 erstreckt sich dann entlang der Innenseite
der verkleidenden Abdeckung 20 zu der Nahtlinie 32.

[0048] Wie aus Fig. 7 und Fig. 9 ersichtlich ist, hat
die Stutzklammer 70 den Montageabschnitt 50 mit ei-
nem Paar von oberen und unteren Ringen 78 zum
Halten des Gasgenerators (nicht gezeigt) und des
Arms 74. Bezlglich der Form der Ruckenlehne 14
weist der Arm 74 vier Paneelabschnitte auf, die aus-
gebildet sind, allgemein parallel zu dem Weg des
Gurts 72 zu liegen, da die vordere Oberflache mit Be-
zug auf die rickwartige Oberflache gewinkelt sein
kann, wie aus Fig. 7 ersichtlich ist, und die seitliche
Flache zur Seite und zu der Mitte nach oben geneigt
sein kann, wie aus Fig. 6 ersichtlich ist. Fig. 6 und
Fig. 7 sind Schnittansichten, die entlang der Linien
6-6 und 7-7 aus Fig. 5 entnommen sind. Um eine kla-
re Darstellung zu liefern, zeigen diese Schnittansich-
ten zusatzlich den Gurt 72. Der Gasgenerator (das
Airbagmodul) ist gesichert, um allgemein parallel zu
der vorderen Oberflache des Sitzes zu liegen. Der
Arm 74 weist namlich einen inneren Paneelabschnitt
80, einen rickwartigen Paneelabschnitt 82, einen
Eckpaneelabschnitt 84 und einen Endpaneelab-
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schnitt 86 auf, wie aus Fig. 9 ersichtlich ist.

[0049] Der innere Paneelabschnitt 80 erstreckt sich
von einer oberen Kante 88 zu einer unteren Kante 90
des Arms 74 und zwischen einer ersten Biegelinie 92
und einer zweiten Biegelinie 94. Der innere Paneel-
abschnitt 80 erstreckt sich in einem Winkel zu der
rickwartigen Oberflache 75 der Sitzlehne 14 von der
ersten Biegelinie 92 zu dem Montageabschnitt 50,
wie aus Fig. 5 ersichtlich ist. Der rickwartige Paneel-
abschnitt 82 ist keilférmig und durch die zweite Bie-
gelinie 94 und eine dritte Biegelinie 96 definiert. Der
rickwartige Paneelabschnitt 82 erstreckt sich allge-
mein parallel zu der riickwartigen Flache 75 der Sitz-
lehne. Der Eckpaneelabschnitt 84 ist keilférmig und
durch die dritte Biegelinie 96 und eine vierte Biegeli-
nie 98 definiert.

[0050] Wie aus Fig. 7 und Fig. 9 ersichtlich ist, ist
der Eckpaneelabschnitt 84 bei der oberen Kante 88
breiter als bei der unteren Kante 90 und gewinkelt,
um allgemein parallel zu der Kontur der Riickenlehne
14 zu liegen, wenn sie sich von dem rickwartigen Ab-
schnitt entlang der inneren Oberflache der verklei-
denden Abdeckung 20 dreht, so dass die obere Kan-
te 88 naher an dem Gasgenerator 44 angeordnet ist,
als die untere Kante 90. Der Endpaneelabschnitt 86
weist eine Keilform auf, die bei der unteren Kante 90
breiter ist als bei der oberen Kante 88 und winkelig,
um allgemein parallel zu der Seitenflache 17 der RU-
ckenlehne 14 zu liegen, so dass die obere Kante 88
naher an dem Gasgenerator 44 angeordnet ist als die
untere Kante 90. Somit ist der Arm 74 bei der oberen
Kante 88 kleiner als bei der unteren Kante 90.

[0051] Wie aus Fig. 5 ersichtlich ist, ist die Reakti-
onsflache 76 so ausgebildet, dass die Dicke des
rickwartigen Abschnitts 30 des Polsters 18, der zwi-
schen dem Gurt 72 und der Reaktionsflache 76 sand-
wichartig eingefugt ist, im Wesentlichen von der
Oberseite zu der Unterseite des Gurts 72 konstant
ist. In Fig. 8 ist der rickwartige Abschnitt 30 des
Polsters 18 ausgelassen, der in Fig. 5 ersichtlich ist.
Deswegen ist in Fig. 8 ein Zwischenraum zwischen
dem Eckpaneelabschnitt 84 des Arms 74 und dem
Gurt 72 ausgebildet. Der Gurt 72 unterstutzt im We-
sentlichen gleichférmig die innere Flache des riick-
wartigen Abschnitts 30 des Polsters 18 auf dem Arm
74 von dem oberen zu dem unteren des Gurts 72.
Das gleichférmige Berthrungsverhaltnis zwischen
dem Arm 74 und der inneren Oberflache des riick-
wartigen Abschnitts 30 des Polsters 18 dient zum im
Wesentlichen gleichférmigen Ubertragen des Entfal-
tungsdrucks des Airbags 46 zu dem riickwartigen Ab-
schnitt 30 des Polsters 18, der zwischen dem Gurt 72
und der Reaktionsflache 76 sandwichartig eingefiigt
ist. Dies stellt sicher, dass der Teil des ruckwartigen
Abschnitts 30 des Polsters 18, das den Arm 74 be-
ruhrt, im Wesentlichen wahrend der Entfaltung des
Airbags gleichformig gedriickt wird. Somit wird der

rickwartige Abschnitt des Polsters im Wesentlichen
gleichférmig von dem Oberen zu dem Unteren des
Gurts 72 verformt, was verhindert, dass der Gurt 72
verdreht wird. Deswegen kann die GréRenordnung
und Richtung der Kraft stabilisiert werden, die von
dem Gurt 72 zu der Nahtlinie 32 Gbertragen wird, und
die Nahtlinie 32 kann mit Sicherheit zerrissen wer-
den. Dies stellt eine stabile Entfaltung des Airbags 46
in einer vorbestimmten Richtung bereit.

[0052] In diesem Vergleichsbeispiel kann der Airbag
46 geeignet entfaltet werden, sogar falls das Airbag-
modul 38 in der Sitzlehne 14 weiter vorne vorgese-
hen ist, da die Form der Stitzklammer 70 abgeandert
ist, um sich an die Dicke des Polsters 18 anzupas-
sen. Da die Anwendung auf Fahrzeuge verschiede-
ner Arten durch eine geringe Modifikation der Form
der Stitzklammer 70 méglich gemacht ist, verbessert
sich die Anwendbarkeit des Airbagentfaltungsgerats.

[0053] Ein Airbagentfaltungsgerat gemal einer
zweiten Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfin-
dung wird im Folgenden mit Bezug auf Fig. 10 bis
Eig. 14 beschrieben. Dieses Gerat setzt eine Stutz-
klammer 110 ahnlich zu der der ersten Ausflihrungs-
form ein, bei der sich der Gurt 58 durch die Offnung
62 in dem Polster 18 erstreckt. In der zweiten Ausfih-
rungsform ist der Gasgenerator 44 (das Airbagmodul
38) montiert, mit Bezug auf die rickwartige Oberfla-
che des Sitzes in einer Richtung allgemein parallel zu
der vorderen Oberflache des Sitzes winkelig zu lie-
gen, wie es mit der zweiten in Fig. 7 gezeigten Aus-
fuhrungsform der Fall ist. Wie aus Fig. 11 und Fig. 12
ersichtlich ist, kann die Stitzklammer 110 in einem
Stlick mit einem Montageabschnitt 50 und einem Arm
112 gestanzt sein. Der Arm 112 weist einen inneren
Paneelabschnitt 114, einen mittleren Paneelabschnitt
116 und einen Endpaneelabschnitt 118 auf. Der inne-
re Paneelabschnitt 114 und der mittlere Paneelab-
schnitt 116 erstrecken sich allgemein seitlich von
dem Rahmen 16 nach aufRen zu der seitlichen Flache
17 der Rickenlehne 14.

[0054] Wie aus Fig. 11 und Eig. 12 ersichtlich ist,
liegen der mittlere Paneelabschnitt 116 und der End-
paneelabschnitt 118 in einem Winkel, so dass eine
obere Kante 122 des Arms 112 naher an dem Gasge-
nerator 44 angeordnet ist, als eine untere Kante 120
des Arms 112. Somit ist der Arm 112 bei der unteren
Kante 120 breiter als bei der Kante 122. Mit anderen
Worten erstreckt sich der Gurt 58 entlang dem Arm
112 von dem Abschnitt, bei dem die Klammer 60 an
dem Rahmen 16 angebracht ist, in einer Richtung,
die mit Bezug auf die lotrechte Linie geneigt ist.
Durch das Verwenden der Stltzklammer 110, die auf
diese Weise ausgebildet ist, erstreckt sich der Gurt
58 rechtwinklig zu der Achse des Gasgenerators (des
Airbagmoduls), namlich parallel zu der Entfaltungs-
richtung des Airbags in der Nahe des Abschnitts, bei
dem der Gurt 58 mit dem Rahmen 16 gekoppelt ist,
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und erstreckt sich allgemein horizontal auf den Sei-
tenflachen des Sitzes. Somit bildet die Entfaltungs-
richtung des Airbags einen spitzen Winkel mit dem
Weg des Gurts 58 mit Bezug auf die Héhenrichtung
des Sitzes in der Richtung des Sitzes von vorne nach
hinten, wenn er von der Seitenflache aus betrachtet
ist, wie es mit dem Vergleichsbeispiel aus Fig. 7 der
Fall ist, namlich in der Richtung rechtwinklig zu der
Achse des Gasgenerators.

[0055] Durch das Verwenden der Stitzklammer 110
erstreckt sich der Gurt 58 von dem Abschnitt, bei dem
er mit dem Rahmen 16 gekoppelt ist, zu der Nahtlinie
32, ohne verdreht zu werden. Dies ermdglicht, dass
der Entfaltungsdruck des Airbags mit Sicherheit auf
die Nahtlinie ubertragen wird. In dem Augenblick der
Entfaltung des Airbags berthrt der Gurt 58 im We-
sentlichen gleichférmig den Arm 112, ohne ungleich-
malfig die obere oder untere Kante des Arms 112 zu
berGhren, wobei der Entfaltungsdruck des Airbags
mit Sicherheit auf die Nahtlinie Ubertragen werden
kann.

[0056] Die Stitzklammern 40, 170 und 110 der ers-
ten und zweiten Ausflihrungsformen und des Ver-
gleichsbeispiels dienen ebenfalls als Schutzvorrich-
tung zum Umgeben des Airbagmoduls 38. Falls ein
Gegenstand im Fall eines Seitenaufpralls des Fahr-
zeugs in den Passagiersitz eindringt, schitzt die das
Airbagmodul umgebende Schutzvorrichtung das Air-
bagmodul von dem Gegenstand. Somit kénnen die
ersten und zweiten Ausfihrungsformen und das Ver-
gleichsbeispiel die voranstehend erwahnte Wirkung
bereitstellen, ohne die Anzahl der Teile im Vergleich
mit der bekannten Konstruktion wesentlich zu erhé-
hen.

[0057] Die Stutzklammern 40, 70 und 110 der ersten
und zweiten Ausfuhrungsform und von dem Ver-
gleichsbeispiel kdnnen in zwei Stiicken ausgebildet
sein, einem Montageabschnitt 132 und einem Arm
134, die miteinander zusammengeschweil3t sind, wie
aus einer Stutzklammer 134 deutlich wird, die in

Eig. 13 gezeigt ist.

[0058] Die Stitzklammern 40, 70 und 110 kénnen
aus unterschiedlichen Teilen zusammengesetzt sein,
eine Stutzklammer 115, die aus Fig. 14 ersichtlich ist,
und ein Arm 140, der bei seinem inneren Ende einen
Flansch 142 aufweist, der direkt an der Hinterseite
des Rahmens 16 zu montieren ist.

[0059] Wahrend die vorliegende Erfindung mit Be-
zug auf das beschrieben wurde, was derzeit als be-
vorzugte Ausflhrungsformen von dieser betrachtet
wird, ist zu verstehen, dass die vorliegende Erfindung
nicht auf die offenbarten Ausfihrungsformen oder
Konstruktionen beschrankt ist. Im Gegensatz ist be-
absichtigt, dass die vorliegende Erfindung verschie-
dene Modifikationen und gleichférmige Anordnungen

abdeckt. Zusatzlich kénnen andere Kombinationen
und Anordnungen mit mehr, weniger oder nur einer
einzelnen Ausfihrungsform ebenfalls innerhalb des
Bereichs der vorliegenden Erfindung liegen, die le-
diglich durch die anhangenden Anspruche definiert
ist, wahrend die verschiedenen Elemente der offen-
barten Erfindung in verschiedenen Kombinationen
und Anordnungen gezeigt sind, die beispielhaft sind.

Patentanspriiche

1. Fahrzeugsitz mit:
einer einen Rahmen (16), einen sich tUber den Rah-
men (16) zum Ausbilden eines Hohlraums (42) er-
streckenden Polster (18) und eine sich Uber dem
Polster (18) und eine zerbrechliche Nahtlinie (32) auf-
weisende Verkleidungsabdeckung (20) aufweisen-
den Sitzlehne (14);
einem Airbagentfaltungsgerat mit einem an den Rah-
men (16) innerhalb des Hohlraums (42) montierten
Airbagmodul (38) und einem Gurt (58; 72), wobei ein
Ende des Gurts (58; 72) an dem Rahmen (16) ange-
bracht ist, und das andere Ende bei der Nahtlinie (32)
an der Verkleidungsabdeckung (20) angebracht ist;
dadurch gekennzeichnet, dass
der Fahrzeugsitz auBerdem ein Stutzteil (40, 70, 110)
aufweist, das an dem Rahmen (16) montiert ist und
einen Arm (57; 74; 112; 134; 140) aufweist, der sich
von dem Rahmen (16) zu einem Seitenabschnitt der
Sitzlehne (14) erstreckt, um eine Reaktionsflache
(52; 76) auf einer Seite auszubilden, und das Airbag-
modul (38) umgibt, und darin, dass der Gurt (58; 72)
sich hinter der Reaktionsflache (52; 76) von dem
Rahmen (16) zu dem Seitenabschnitt der Sitzlehne
(14) erstreckt und sich angrenzend an die Reaktions-
flache (52) erstreckt, und darin, dass ein Teil des
Polsters (18) bei zumindest einer Seite des Airbag-
moduls (38) in einer Fahrzeugseitenrichtung ange-
ordnet ist.

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Gurt (58) vorgesehen ist,
eine Offnung (62) in dem Polster (18) zu durchdrin-
gen.

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Gurt (58) sich zwischen der
Verkleidungsabdeckung (20) und dem Teil des Pols-
ters (18) erstreckt, das an der Seite des Airbagmo-
duls (38) in der Fahrzeugseitenrichtung angeordnet
ist.

4. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass ein Pfad des sich in einer Rich-
tung des Sitzes von vorne nach hinten erstreckenden
Gurts (72) mit einer Entfaltungsrichtung des Airbags
mit Bezug auf eine Héhenrichtung des Sitzes einen
spitzen Winkel ausbildet, und dass der Arm (112) aus
einer Vielzahl von Plattenabschnitten (114, 116, 118)
ausgebildet ist, die sich im Wesentlichen in der glei-
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chen Ebene mit dem Weg des Gurts (72) erstrecken.

5. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, dass das Airbagmodul
(38) durch das Stutzteil (40; 70; 110) an dem Rahmen
(16) montiert ist.

6. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis
5, dadurch gekennzeichnet, dass das Stitzteil (40;
70; 110) einen Endabschnitt (56, 86, 118) aufweist,
der sich von der Reaktionsflache (52; 76) zu einem
Vorderabschnitt des Sitzes erstreckt.

7. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriche 1, 2
und 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass zumin-
dest ein Teil des Gurts (58, 72) sich zwischen der Ver-
kleidungsabdeckung (20) und dem Polster (18) er-
streckt.

8. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis
7, dadurch gekennzeichnet, dass das Stitzteil (40;
70; 110) ein Protektor zum Schitzen des Airbagmo-
duls (38) vor einem von der AulRenseite eines Fahr-
zeugs eindringenden Objekts ist.

Es folgen 9 Blatt Zeichnungen
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Anhangende Zeichnungen

FIG. T
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FIG 2
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FIG.6
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FIG 10
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