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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest stanowisko zabezpieczajgco-gasnicze stuzace do zabezpieczenia
uszkodzonych pojazdéw wyposazonych w hybrydowe lub elektryczne uktady napedowe przed powsta-
niem pozaru lub do ugaszenia pozaru takiego pojazdu.

Pozary pojazdéw z napedem elektrycznym — podobnie zreszta, jak w przypadku aut z silnikiem
spalinowym, sg wynikiem wypadkoéw i kolizji w ruchu drogowym. Dochodzi coraz czesciej do uszkodzen
uktadow tych pojazdéw w warunkach normalnego uzytkowania, na przyktad w procesie tadowania ba-
terii a takze ich samoistnego zapalenia.

Przyktadem moga by¢ nagte pozary samochodu Tesla S z niewyjasnionych przyczyn. Firma Te-
sla podejmowata dziatania, by zapobiec takim sytuacjom w przysztosci. Dlatego tez w 2013 roku doto-
zyta specjalna ptyte pod samochodem, ktéra ma chroni¢ przed potencjalnymi obiektami mogacymi
uszkodzi¢ akumulatory. Baterie, to rowniez powdd sprawiajacy, ze ugaszenie takiego auta jest skom-
plikowane. Gdy dochodzi do pozaru pojazdu z napedem elektrycznym, zdaniem fachowcéw, bardzo
wazne jest wytaczenie systemow wysokiego napiecia. Realizowane to jest réznymi sposobami, na przy-
kiad w Mercedesie EQC w razie wypadku odbywa sie to automatycznie. W wyjatkowych sytuacjach
ponowne wiaczenie samochodu mozliwe jest dopiero po wizycie w serwisie. Tesla podchodzi do sprawy
nieco inaczej. Strazacy moga przeciac¢ specjalne przewody, ktére rozlacza uktad, na przyktad w modelu S
przewody te znajduja sie w dwdch miejscach: jeden w bagazniku, jeden w panelu nad lewym, tylnym
btotnikiem.

Wiekszos¢ pojazdéw z napedem hybrydowym ma zblizona budowe, a ogdlne zasady postepo-
wania z nimi sa podobne. Réznia sie jednak szczegbtami — niezwykle istotnymi dla ratownikéw. Budowa
i lokalizacja roztacznikdw wysokiego napiecia, lokalizacja i typ baterii elektrycznej, miejsca prowadzenia
okablowania wysokonapieciowego — to bardzo istotne informacje dla sprawnego oraz bezpiecznego
prowadzenia dziatan ratowniczo-gasniczych.

Bazg wiedzy o lokalizacji najistotniejszych komponentéw sg karty ratownicze. Jednakze podsta-
wowe Karty ratownicze moga prezentowac jedynie schematycznie lokalizacje poszczegdlnych podze-
spotéw, a to moze by¢ niewystarczajgce do tego, aby w petni sprawnie i bezpiecznie ,rozbroi¢” pojazd
z napedem elektrycznym. Rynek pojazdéw z napedem elektrycznym oraz hybrydowym rozrasta sie
w bardzo szybkim tempie. Wiele modeli sprowadzanych jest do Polski indywidualnie, zdarza sie, Ze nie
uda sie odnalez¢ karty ratowniczej danego pojazdu w Internecie — przyktadem bedzie tu Tesla. W takiej
sytuacji z pomoca przychodza dokumenty instruktazowe opracowane przez producentéw aut, z mysla
o stuzbach ratowniczych interweniujacych podczas zdarzen z udziatem pojazdéw z napedem elektrycz-
nym i hybrydowym. Sa to czesto bardzo szczegdtowe publikacje, obszerne kompendia wiedzy na temat
zasad postepowania. Pokazujg one krok po kroku, w jaki sposdb zlokalizowaé wytaczniki i miejsca new-
ralgiczne. Niestety, dokumenty te zwykle nie sa przettumaczone na jezyk polski, mozna znalez¢ je
w wersji angielskiej i niemieckiej. Ale nawet przy braku znajomosci jezyka beda bardzo pomocne przy
identyfikowaniu miejsc i wygladu istotnych z ratowniczego punktu widzenia komponentéw. Samochody
potocznie zwane hybrydami cechuja sie wykorzystywaniem napedu sktadajacego sie z dwdch silnikow
— spalinowego oraz elektrycznego. Zaleta wspomagania silnika spalinowego dodatkowym napedem
elektrycznym jest zmniejszenie zuzycia paliwa. Stopien wykorzystania silnika elektrycznego — praca
ciagta lub okresowa — uzalezniony jest od konfiguracji napedéw. Krok dalej posuneli sie producenci
pojazdow, w ktérych jedynym silnikiem jest silnik elektryczny.

Naped elektryczny, w zaleznosci od konfiguracji, sktada sie przede wszystkim z zespotu baterii,
inwertera/falownika, silnika elektrycznego i przewodow wysokiego napiecia. Napiecie wystepujace w sil-
niku elektrycznym zwykle miesci sie w zakresie 400-650 V (prad przemienny). W przypadku zespotu
baterii mamy do czynienia z zakresem napiecia 200—400 V, przy czym jest to prad staty. Baterie moga
by¢ zbudowane z ogniw réznego typu. Konwerter jest elementem zmieniajacym prad staty na prze-
mienny. Co wazne, zazwyczaj wszystkie komponenty instalacji wysokiego napiecia oznaczone sa kolo-
rem pomaranczowym.

Przystepujac do dziatah ratowniczych, ktérych przedmiotem jest pojazd elektryczny lub hybry-
dowy, nalezy zawsze zakiadac¢, Ze auto jest uruchomione — silnik elektryczny zazwyczaj nie bedzie
styszalny, dlatego unika¢ nalezy podchodzenia do pojazdu od przodu. Wszelki kontakt bezposredni
z samochodem powinien odbywac sie w izolujacych srodkach ochrony osobistej — w razie pozaru lub
wypadku kazdy z elementéw metalowych moze by¢ pod napieciem. W wyposazeniu samochodéw po-
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zarniczych powinny znalez¢ sie co najmniej rekawice izolujgce umozliwiajace, wykonanie podstawo-
wych czynnosci z wykorzystaniem sprzetu. Jesli pojazd objety jest pozarem we wstepnej fazie rozwoju
albo uda sie opanowac¢ sytuacje pozarowa, nalezy unieruchomi¢ go za pomoca wysokich klinéw — przy-
padkowe nacisniecie pedatu gazu, odpuszczenie pedatu hamulca badz dzwigni/przycisku hamulca recz-
nego moze wprawi¢ pojazd w ruch.

Kolejnymi krokami, jesli pozwala na to sytuacja, powinno by¢ usuniecie kluczykdow ze stacyijki,
wylaczenie zaptonu i zaciagniecie hamulca recznego oraz ustawienie manipulatora skrzyni biegdéw
w pozycji PARK. Nalezy pamieta¢, ze w wielu nowych pojazdach zapton aktywowany jest bezkluczy-
kowo, na odlegtos¢, za pomoca kart, chipow. Warto mie¢ zatem na uwadze, ze przybyly na miejsce
zdarzenia wtasciciel moze mie¢ wptyw na przebieg dziatan ratowniczych — wytaczenie zaptonu to pierw-
szy z etapow dezaktywacji instalacji wysokiego napiecia. Nastepnie zalecane jest odtaczenie akumula-
tora niskiego napiecia 12 V. Ostateczne ,rozbrojenie” powinno zakonczy¢ sie wyjeciem stykow/bez-
piecznikdw wysokiego napiecia. Wyglad i lokalizacja wytacznikow niestety moga by¢ bardzo rézne —
mie¢ forme bezpiecznikow lub zawleczek, ktore nalezy usunac albo petli przewodu, ktéra nalezy prze-
ciac.

Spotykamy tez pojazdy napedzane energia elektryczna, w ktorych nie znajdziemy dedykowanych
roztgcznikodw obwodu wysokiego napiecia (na przyktad Toyota). Producent zaktada, ze po wylaczeniu
pojazdu odtaczenie niskiego napiecia nastapi automatycznie, gdy wykryta zostanie awaria uktadu wy-
sokonapieciowego, instalacja wysokiego napiecia moze stanowi¢ zagrozenie przez okoto 10 min od
wyjecia bezpiecznikdw. Po tym czasie wysokie napiecie nadal bedzie obecne w pakiecie akumulatoréw
i instalacji od pakietu do gldwnego wytacznika/bezpiecznika.

Z analizy dostepnych danych literaturowych wiadomo, ze jako 2rédio napedu stosuje sie réznego
typu ogniwa na przyktad niklowo-metalowo-wodorkowe NiMH (najpopularniejsze), litowo-jonowe Li-lon
(Toyota, Prius, Opel) lub litowo-polimerowe LiPo (KIA). W zaleznosci od marki oraz modelu pojazdu
umiejscowienie akumulatora wysokiego napiecia HV jest rézne. Przyktadowymi miejscami umieszcze-
nia akumulatora HV sa: podtokietnik (Toyota, Prius), pod tylna kanapa (Toyota, Auris), tylny bagaznik
(Volvo, Audi, Porsche), ptyta podtogowa (Renault, Chevrolet). Bateria sktada sie z pakietu kilkunastu
ogniw o réznym napieciu. Bardzo istotne jest schtadzanie ogniwa, gdyz wzrost temperatury powoduje
utrate ich zywotnosci (60°C).

Natomiast osiagniecie temperatury powyzej 80°C moze by¢ przyczyna samozaptonu. Uszkodze-
nie nawet jednego ogniwa w duzej baterii powoduje niekontrolowany wzrost temperatury w sasiednich
ogniwach i w rezultacie szybkie rozprzestrzenianie ognia.

W przypadku rozwoju pozaru pojazdow wyposazonych w zestawy baterii litowo-jonowych, uwal-
niane sa duze ilosci energii cieplnej. Nawet przez kilkadziesigt godzin po zaniku widocznych oznak
procesu spalania, w bateriach moga zachodzi¢ reakcje chemiczne prowadzace do ich ponownego sa-
mozaptonu.

Baterie Li-lon sa tak trudne do gaszenia, poniewaz zawierajg rozpuszczalniki organiczne, ktérych
pary sa palne a materiaty elektrodowe w nich zawarte podczas rozktadu wydzielaja kolejne palne skfad-
niki a ponadto zawieraja w sobie tlen, skutkiem czego ogieh samoczynnie sie podtrzymuje i nie wymaga
tlenu z otoczenia.

Ogniwa Li-lon posiadaja bardzo duzg ilos¢ zmagazynowanej energii na jednostke objetosci, przez
co dodatkowo eksplozja i pozar bywaja bardzo gwaitowne.

Przyktadowo, Tesla w instrukcji obstugi sugeruje, zeby ogniwa, ktére zostaty uszkodzone, gasi¢
duza iloscia wody (18 tysiecy litréw). Rozktad zaréwno katody, jak i anody w ogniwie jest reakcja egzo-
termiczna, czyli wydzielajaca znaczne ilosci energii cieplnej.

W celu zapobiegania inicjacji pozaru konieczne jest obnizanie temperatury za pomoca duzej ilosci
wody, podawanej przez znaczny czas (48 godziny). Amerykanska organizacja National Fire Protection
Association (NFPA) opublikowata materiat szkoleniowy dla strazakéw w zakresie procedur postepowa-
nia przy pozarach pojazddéw elektrycznych. Z analizy przedstawionych wynikdéw badan i analizy tematu
wynika, ze do zabezpieczenia pojazdu z napedem hybrydowym lub elektrycznym niezbedne jest od 5
tysiecy do 10 tysiecy litrébw wody. Ponadto w zwiazku z faktem umieszczenia baterii w migjscach trudno
dostepnych czas takiej akcji wynosi co najmniej 30—60 minut, w postaci ciagtego podawania wody.

Znany jest z dokumentu EP 3263402 A1 pojemnik do ratowania, schtadzania lub gaszenia uszko-
dzonych pojazddw, w szczegdlnosci elektrycznych. Dokument dotyczy takze pojazdu z takim pojemni-
kiem i sposobu odzyskiwania uszkodzonego pojazdu z zastosowaniem takiego pojemnika. Pojemnik
wedtug wyzej wymienionego dokumentu ma ksztatt kontenera, ktérego jedna ze scian ma postac klapy,
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ktéra po opuszczeniu stanowi podest do wciagniecia uszkodzonego pojazdu. Pojazd wprowadzany jest
do wnetrza pojemnika z wykorzystaniem wciagarki, w ktéra wyposazony jest pojemnik. Wokot uszko-
dzonego pojazdu nalezy przetozy¢ pas, tworzac petle i zaczepi¢ go do kohca liny naciagowej wciagarki.
Wciagarka jest usytuowana wewnatrz pojemnika. Po wprowadzeniu pojazdu do pojemnika, klapa jest
zamykana a pojemnik staje sie szczelny. Pojemnik posiada otwory do wprowadzenia do niego srodka
chtodzacego lub $rodka gasniczego oraz otwory spustowe do opréznienia pojemnika. Otwory spustowe
wyposazone sg w zawory.

Celem wynalazku jest opracowanie takiego stanowiska zabezpieczajaco-gasniczego dla pojaz-
doéw wyposazonych w hybrydowe lub elektryczne ukiady napedowe, ktére stuzytoby do zabezpieczenia
takich pojazdow przed pozarem lub gaszenia pojazdow bez zbednego opdznienia, zwlaszcza w ruchu
drogowym a jednoczesnie bytoby rozwigzaniem tanszym i bardziej ekologicznym w stosunku do zna-
nych i stosowanych metod gaszenia (ograniczenie ilosci uzytych srodkow gasniczych oraz ilosci zanie-
czyszczen, w tym metali ciezkich, odprowadzanych bezposrednio do srodowiska).

Stanowisko zabezpieczajgco-gasnicze dla pojazdow wyposazonych w hybrydowe lub elek-
tryczne uktady napedowe wedtug wynalazku zawiera zbiornik otwarty od gory, posiadajacy sciane
przednia, sciane tylna, dwie Sciany boczne i dno, osadzone w ramie i wyposazony w otwor zalewowy
i otwor spustowy. Stanowisko charakteryzuje sie tym, ze zbiornik wyposazony jest w otwor zasilajacy
i instalacje gasniczo-schtadzajaca z dyszami rozpylajacymi, potaczong z otworem zasilajacym a po-
nadto w zbiorniku powyzej dna znajduje sie azurowa podtoga.

Korzystnie jest, gdy stanowisko zabezpieczajaco-gasnicze wyposazone jest w urzadzenie fadu-
jace umieszczone na zewnatrz zbiornika.

Korzystniej jest, gdy urzadzeniem tadujacym jest hydrauliczny dZwig samochodowy.

Korzystniej jest takze, gdy urzadzenie tadujace osadzone jest na Scianie tylnej zbiornika.

Korzystnie jest tez, gdy w instalacji gasniczo-schtadzajacej dysze rozpylajace usytuowane sa na
poziomie dna zbiornika i w okolicy gornej krawedzi zbiornika.

Korzystniej jest, gdy podtoga jest demontowalna.

Korzystniej jest takze, gdy podtoga wykonana jest z zabezpieczonej antykorozyjnie kraty pomo-
stowej.

Korzystnie jest rowniez, gdy otwor zasilajacy i otwor zalewowy znajduja sie w gornej czesci ciany
przedniej a otwor spustowy znajduje sie w dolnej czeéci sciany przedniej zbiornika.

Jest tez korzystnie, gdy otwor zasilajacy, otwor zalewowy i otwdr spustowy wyposazone sag
w znormalizowane nasady pozarnicze z zaslepiajagcymi je pokrywami.

Jest rowniez korzystnie, gdy na gorze zbiornika znajduje sie zwijana roleta zabezpieczajaca,
ktéra po rozwinieciu przykrywa zbiornik od gory.

Takze korzystnie jest, gdy roleta zabezpieczajaca wykonana jest ze zbrojonej tkaniny gumowanej.

Tez korzystnie jest, gdy wewnetrzna powierzchnia zbiornika zabezpieczona jest powitoka
ochronna.

Réwniez korzystnie jest, gdy stanowisko zabezpieczajaco-gasnicze wyposazone jest w kamere
umieszczona nad zbiornikiem potaczona z rejestratorem cyfrowym.

Przedmiot wynalazku zostat przedstawiony w przyktadach wykonania na rysunku, na ktérym
fig. 1 przedstawia schematycznie stanowisko zabezpieczajgco-gasniczego dla pojazdow wyposazo-
nych w hybrydowe lub elektryczne uktady napedowe z ukazaniem rozmieszczonej wewnatrz instalacji
gasniczo-schtadzajacej, fig. 2 — schematycznie stanowisko zabezpieczajgco-gasnicze wyposazone
w urzadzenie tadujace w widoku perspektywicznym od strony urzadzenia tadujacego, fig. 3 — schema-
tycznie stanowisko zabezpieczajgco-gasnicze w widoku z boku a fig. 4 przedstawia schematycznie sta-
nowisko zabezpieczajaco-gasnicze w widoku od sciany przedniej.

Jak pokazano na fig. 1 w przyktadzie realizacji wynalazku, stanowisko zabezpieczajaco-gasnicze
dla pojazdéw wyposazonych w hybrydowe lub elektryczne uktady napedowe zawiera metalowy zbiornik 1
otwarty od géry, posiadajgcy sciane przednig 2, sciane tylng 3, dwie sciany boczne 4 i dno 5. Jak poka-
zano na fig. 2, fig. 3 i fig. 4, sciana przednia 2, sciana tylna 3, dwie sciany boczne 4 i dno 5 osadzone
sg w ramie 6.

Jak pokazano w przyktadzie realizacji wynalazku na fig. 1, fig. 2 i fig. 3, zbiornik 1 wyposazony
jest w otwor zasilajacy 9 i instalacje 7 gasniczo-schtadzajaca, umieszczong wewnatrz zbiornika 1. In-
stalacja 7 gasniczo-schtadzajgca wyposazona jest w dysze rozpylajace 8 i potgczona jest z otworem
zasilajgcym 9. Zasilanie instalacji 7 realizowane jest ze zrédta zewnetrznego, na przyktad z pojazdu
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ratowniczo-gasniczego. Jak pokazano na fig. 1, w przyktadzie realizacji wynalazku, instalacja 7 gasni-
czo-schtadzajaca posiada pietnascie dysz rozpylajacych 8 usytuowanych na poziomie dna 5 zbiornika 1
i szes¢ dysz rozpylajacych 8 usytuowanych w okolicy gornej krawedzi zbiornika 1. Wyloty dysz rozpy-
lajacych 8 skierowane sa do wnetrza zbiornika 1. Oczywiscie w innych przektadach realizacji wynalazku,
usytuowanie instalacji 7 gasniczo-schtadzajacej i rozmieszczenie oraz ilos¢ dysz rozpylajgcych 8 moze
by¢ inna.

Jak pokazano na fig. 1i fig. 3 w przykiadzie realizacji wynalazku, w zbiorniku 1 powyzej dna 3
ponad dyszami rozpylajgcymi 8, usytuowanymi na poziomie dna 5 zbiornika 1, znajduje sie azurowa
podtoga 10, ktdra w tym przyktadzie realizacji wynalazku jest demontowalna i wykonana jest z zabez-
pieczonej antykorozyjnie kraty pomostowej. Azurowa podtoga 10 zabezpiecza dysze rozpylajace 8,
znajdujgce sie na poziomie dna 5, przed uszkodzeniem przez pojazd, wprowadzony do zbiornika 1.
Podtoga 10 zabezpiecza prawidtowos$¢ dziatania dysz rozpylajacych 8, gdy uszkodzony pojazd znajduje
sie juz wewnatrz zbiornika 1. Dzieki temu, ze pojazd umieszcza sie na azurowej podtodze 10 nad dy-
szami zraszajacymi 8 mozliwe jest zraszanie pojazdu od dotu, co zwieksza i przyspiesza efekt gaszenia
i skutecznego zabezpieczenia pojazdu.

Jak pokazano na fig. 2, fig. 3 i fig. 4 w przyktadzie realizacji wynalazku, stanowisko zabezpiecza-
jaco-gasnicze wyposazone jest w urzgdzenie tadujgce 13, umieszczone na zewnatrz zbiornika 1. Urzg-
dzenie tadujgce 13 stuzy do wktadania i wyjmowania gaszonego pojazdu do i ze zbiornika 1. W tym
przyktadzie realizacji wynalazku, urzadzeniem tadujacym 13 jest, pokazany schematycznie, hydrau-
liczny dzwig samochodowy, zwany HDS, ktory jest osadzony na Scianie tylnej 3 zbiornika 1. Oczywiscie
w innych przyktadach realizacji wynalazku, urzgdzeniem fadujagcym 13 moze by¢ inne, znane ze stanu
techniki urzadzenie, ktdre jest w stanie unies¢ samochdéd osobowy, przemiesci¢ nad zbiornik 1i opusci¢
go do wnetrza zbiornika 1. Urzadzenie tadujace 13 moze by¢ takze zamontowane na wydtuzonych dol-
nych ptozach ramy 6 zbiornika 1 (nie pokazano na rysunku).

Jak pokazano na fig. 1, fig. 2 i fig. 4, zbiornik 1 wyposazony jest w otwor zalewowy 11 do szyb-
kiego napetnienia zbiornika 1, ktéry, podobnie jak otwor zasilajacy 9, znajduje sie w gornej czesci $ciany
przedniej 2. Zbiornik 1 wyposazony jest takze w otwdr spustowy 12 do oprdzniania zbiornika 1, ktory
znajduje sie w dolnej czesci sciany przedniej 2 zbiornika 1. Jak pokazano na fig. 1 w przykiadzie reali-
zacji wynalazku, zbiornik 1 posiada jeden otwdr spustowy 12 a w innym przykiadzie realizacji, pokaza-
nym na fig. 4, zbiornik 1 posiada dwa otwory spustowe 12.

Otwor zasilajacy 9, otwor zalewowy 11 i otwdr spustowy 12 wyposazone sa w znormalizowane
nasady pozarnicze z zaslepiajacymi je pokrywami. Wyposazenie otworu zasilajacego 9, otworu zalewo-
wego 11 i otworu spustowego 12 w znormalizowane nasady pozarnicze pozwala w szybki i bezpieczny
sposob na podtaczenie wezy strazackich. Otwor zasilajacy 9 i otwor zalewowy 11 moga by¢ zasilane
ze zbiornikéw pojazdow pozarniczych lub z hydrantdw. Do otworu zasilajacego 9 podaje sie wode lub
wode z dodatkami poprawiajacymi efekt gaszenia. Dzieki dziataniu instalacji 7 gasniczo-schtadzajace;
z dyszami zraszajacymi 7 nastepuje schtadzanie pojazdu lub gaszenie pozaru pojazdu znajdujacego
sie w zbiorniku 1. Otworem zalewowym 11 podawana jest woda lub woda z dodatkami poprawiajacymi
efekt gaszenia. Zalanie pojazdu i utrzymanie go w ptynie przez odpowiednio dtugi czas pozwala wygasi¢
ewentualne ogniska ponownego zaptonu. Otwor spustowy 12 lub otwory spustowe 12 stuza do oproz-
nienia zbiornika 1 po catkowitym ugaszeniu pojazdu lub po czyszczeniu zbiornika 1 z produktow po-
wstatych w procesie uzytkowania.

Jak pokazano na fig. 3 i fig. 4, na gorze zbiornika 1 znajduje sie zwijana roleta zabezpieczajaca
14, ktéra po rozwinieciu przykrywa zbiornik 1 od gory. Roleta zabezpieczajaca 14, w tym przykiadzie
realizacji wynalazku, wykonana jest ze zbrojonej tkaniny gumowanej. Zwijana roleta zabezpieczajaca
14 stuzy zabezpieczeniu stanowiska zabezpieczajgco-gasniczego przed wydostaniem sie na zewnatrz
produktéw powstatych w procesie schtadzania lub gaszenia pojazdu.

Jak pokazano w przykfadzie realizacji wynalazku na fig. 3 i fig. 4, $ciana przednia 2 zaopatrzona
jest w hak zaczepowy 15 i drabinke 16 a $ciana tylna 3 zaopatrzona jest w rolki toczne 17. Rolki toczne
17 umozliwiajg przesuwanie stanowiska zabezpieczajgco-gasniczego po podtozu a hak zaczepowy 15
przeznaczony jest do zatadunku stanowiska zabezpieczajaco-gasniczego na odpowiedni no$nik konte-
nerowy dostosowany do zatadunku konteneréw hakowych.

Wewnetrzna powierzchnia zbiornika 1 zabezpieczona jest powtoka ochronna. Powtoka ochronna
zabezpiecza zbiornik 1 przed chemicznym dziataniem produktow spalania zawartych w produktach spa-
lania powstatych w czasie pozaru pojazdu i podczas jego gaszenia.
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Jak pokazano na fig. 3 w przyktadzie realizacji wynalazku, stanowisko zabezpieczajaco-gasnicze
wyposazone jest w kamere 18 umieszczong nad zbiornikiem 1 potaczona z rejestratorem cyfrowym.
W tym przyktadzie realizacji wynalazku potaczenie to jest bezprzewodowe. Kamera 18 umieszczona
nad zbiornikiem 1 stuzy do obserwacji zachodzacych w stanowisku zabezpieczajaco-gasniczym proce-
sow i do przekazywania obrazu do rejestratora cyfrowego, co pozwala na podglad rejestrowanego ob-
razu na zywo w celu kontroli niezbednych parametrow. Rejestrator pozwala takze na zapis obrazu i jego
odtwarzanie.

Dziatanie stanowiska zabezpieczajaco-gasniczego dla pojazdéw wyposazonych w hybrydowe
lub elektryczne uktady napedowe pozwala na rezygnacje z realizacji kosztownych procedur gasniczych
i dekontaminacyjnych. Pozwala na skuteczne prowadzenie dziatarh ratowniczo-gasniczych na miejscu
zdarzenia, ograniczajac do minimum mozliwos¢ powstania dodatkowych strat w wyniku wtérnego za-
ptonu ogniw. Ogranicza do minimum ilos¢ srodkow do zabezpieczenia przed pozarem lub potrzebnych
do ugaszenia pozaru pojazdu z napedem elektrycznym lub hybrydowym. Zabezpiecza przed przedo-
staniem sie do $rodowiska zanieczyszczen w tym metali ciezkich.

Przedmiot wynalazku nie ogranicza sie do przedstawionych przyktadéw wykonania i mozliwe sa
jego modyfikacje w ramach zastrzezen patentowych bez odejscia od istoty wynalazku.

Zastrzezenia patentowe

1. Stanowisko zabezpieczajaco-gasnicze dla pojazdéw wyposazonych w hybrydowe lub elek-
tryczne uktady napedowe zawierajace zbiornik (1) otwarty od goéry, posiadajacy sciane przed-
nia (2), sciane tylna (3), dwie sciany boczne (4) i dno (5), osadzone w ramie (6) i wyposazony
w otwor zalewowy (11) i otwor spustowy (12) znamienne tym, ze zbiornik (1) wyposazony
jest w otwor zasilajacy (9) i instalacje (7) gasniczo-schtadzajaca z dyszami rozpylajacymi (8),
potaczong z otworem zasilajacym (9) a ponadto w zbiorniku (1) powyzej dna (3) znajduje sie
azurowa podtoga (10).

2. Stanowisko zabezpieczajaco-gasnicze wedtug zastrz. 1 znamienne tym, ze wyposazone jest
w urzadzenie tadujace (13) umieszczone na zewnatrz zbiornika (1).

3. Stanowisko zabezpieczajaco-gasnicze wedtug zastrz. 2 znamienne tym, ze urzadzeniem ta-
dujacym (13) jest hydrauliczny dzwig samochodowy.

4. Stanowisko zabezpieczajaco-gasnicze wedtug zastrz. 2 znamienne tym, ze urzadzenie tadu-
jace (13) osadzone jest na Scianie tylnej (3) zbiornika (1).

5. Stanowisko zabezpieczajaco-gasnicze wedtug zastrz. 1 znamienne tym, ze w instalacji (7)
gasniczo-schtadzajacej dysze rozpylajace (8) usytuowane sa na poziomie dna (5) zbiornika
(1) i w okolicy gornej krawedzi zbiornika (1).

6. Stanowisko zabezpieczajaco-gasnicze wedtug zastrz. 1 znamienne tym, ze podioga (10) jest
demontowalna.

7. Stanowisko zabezpieczajaco-gasnicze wedtug zastrz. 1 znamienne tym, ze podioga (10) wy-
konana jest z zabezpieczonej antykorozyjnie kraty pomostowej.

8. Stanowisko zabezpieczajaco-gasnicze wedtug zastrz. 1 znamienne tym, ze otwor zasilajacy
(9) i otwor zalewowy (11) znajduja sie w gornej czesci Sciany przedniej (2) a otwdr spustowy
(12) znajduje sie w dolnej czesci sciany przedniej (2) zbiornika (1).

9. Stanowisko zabezpieczajaco-gasnicze wedtug zastrz. 1 znamienne tym, ze otwor zasilajacy
(9), otwor zalewowy (11) i otwdr spustowy (12) wyposazone sa w znormalizowane nasady
pozarnicze z zadlepiajacymi je pokrywami.

10. Stanowisko zabezpieczajaco-gasnicze wedtug zastrz. 1 znamienne tym, ze na gorze zbior-
nika (1) znajduje sie zwijana roleta zabezpieczajgca (14), ktéra po rozwinieciu przykrywa
zbiornik (1) od gory.

11. Stanowisko zabezpieczajaco-gasnicze wedtug zastrz. 10 znamienne tym, Ze roleta zabez-
pieczajaca (14) wykonana jest ze zbrojonej tkaniny gumowane;j.

12. Stanowisko zabezpieczajaco-gasnicze wedtug zastrz. 1 znamienne tym, ze wewnetrzna po-
wierzchnia zbiornika (1) zabezpieczona jest powtoka ochronna.

13. Stanowisko zabezpieczajaco-gasnicze wedtug zastrz. 1 znamienne tym, Zze wyposazone jest
w kamere (18) umieszczona nad zbiornikiem (1) potaczona z rejestratorem cyfrowym.



PL 238 836 B1

Rysunki

10
12



"\

13

17

17

Fig.2



PL 238 836 B1

Fig. 3
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