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Pojezd osmindpravové lokomotivy s jednodilnou skiini

(57) (%elem Fedeni Je konstrukce pojez~
du osminépravové lokomotivy s jednodil=
nou skrlnl, ktery md dobré vlastnosti
pFi prugezdu obloukem, Podstata spoc1va
v tom, ze podvleceny prlcnlk do néhoZ
zasahuje otocny dep réamu podvozku, Je u

prvnlho a &tvrtého podvozku spojen prz-
mo s rdmem lokomotivy Srouby, U druhé ho
a tretlho podvozku je podvleleny prig-
nlk vazan 38 rdmem lokomotivy ve vodorov-
ném sméru ojnicemi a ve svislsm sméru
px"idavn,jm vypruZenim, na jehoZ konci

jsou opéry.
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Vyndlez se tykd pojezdu osmindpravové lokomotivy s jednodil~
nou sk¥ini.

Nejjednoduddi provedeni pojezdu osmindpravové lokomotivy
s jednodilnou skFini sestdvéd ze dvou Ctyrndpravovych podvozkil.
V rému podvozku Jsou &tyri hnaci dvojkolf s pohonem vietné& vypru-
Yeni. Toto zddnlivé jednoduché provedeni se pro fadu nevyhod ne-
pouZivd., Zpldsobuje vysoké pridné sily mezi kolem & kolejnict,
coZ je z hlediska bezpelnosti Jjizdy neZddouci, protoZe zvy3uje
nebezpeli vykolejeni,

Dal81{ pouZivend reSeni vyuZivajl dvoundpravové podvozky
s vloZenymi rémy. Celkovd dispozice lokomotivy vypedd tek, Ze
jednodilné sk¥in mé pod sebou dva pomocné rémy a kafdy pomocny
rém sed{i na dvou dvoundpravovych podvozcich. Podélné sily se ple-~
né&ﬁ{obdobnym zpusobem, toti% z podvozkl doc vlioZeného rému a
z vlioZenych rdmd do ski’in& lokomotivy. Lokomotiva méd tedy dva po-
mocné rémy a Ctyri dvoumdpravové podvozky. VloZené rémy zabiraji
prostor & zbytedn& zvét3ujf{ hmotnost lokomotivy. Jednoduchd kon~
strukce lokomotivy s vloZenymi rdmy neni{ moZnd. Zddnliv& staticky
sprédvné rozd&leni blokd ndprav za klidu vozidla se p¥fi jizdé& ne~
potvrdilo, protoZe pomocné rdmy s vysokou hmotnosti nesleduj{
dostatedné rychle vyskové zmény dené nerovnostmi koleje. Znadné
neprijemnosti zplGsobujl velké pfevislé konce lokomotivni{ sk¥ing&
s ohledem na sprshovéni vozidel, zejména v obloucich.

VySe uvedené nevyhody odstrsnuje pojezd osmindpravové lokomo-
tivy s Jjednodilnou sk¥ini podle vyndlezu. Pojezd sestdvd ze d&ty?
dvoundpravovych podvozkd s prvotnim a druhotnym vypruZenim. Pod-
state spolivé v tom, %e podvledeny priénik, do n&hoZ zesahuje otol-
ny &ep rému podvozky, je u prvniho a &tvrtého podvozku spojen primo
s rémem lokomotivy &rouby, zatimeo podvledeny pri{¥nik druhého e
t¥et{ho podvozku je vézén s rédmem lokomotivy ve vodorovném smé&ru
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ojnicemi a ve svislém sm&ru pridavnym vypruZenim, na jehoZ hor-
nim konci jsou opéry. Vyhodw vyndlezu je sprdvné vedeni vozidle
prvnim a &tvrtym podvozkem, coZ je dllefité s ohledem na stebi=-
litu jizdy vozidla a ddle pro sprahovéni vozidel. Druhy a treti
podvozek se pri jf{zd&€ v obloucich miZe dobfe stranové'vychylo-
vat diky zvlé3tnosti vezby té&chto podvozki s lokomotivnim ré-
mem, ktery mé pro tento udel pPfizplsobenou spodni hranu rému.
PouZiti dvoundpravovych podvozkl Je vyhodné pro jejich velké
roz8ifen{, jednoduchou a robustni konstrukci.

P¥ikledné provedeni predmétu podle vyndlezu Je znazorngno
na ptiloZenych vykresech, kde obr. 1 zndzornuje v ndrysu osmi-
ndpravovou lokomotivu s jednodilnou sk¥ini, obr. 2 =azoriuje
podvozek Lktery Jje bli%3{ konci lokomotivy, na obr. 3 Jje pido-
rysné usporddéni podvozku Lz obr. 2, obr. 4 objasnuje usporddsni
podvozku E;, ktery je bliZs{ st¥fedu lokomotivy, obr. 5 je plido-
rysné usporéddni podvozku II, z obr. 4, na obr. 6 je detail v Fe-
zu horni{ opéry z obr. 4, obr. 7 je Pez rovinfy A-A z obr. 3 =
obr. 8 je *ez rovinou B-B z obr. 5.

Osmindpravové lokomotiva s jednodilnou sk¥in{ 1 a rémem lo-
komotivy 2 mé pojezd sloZen ze dvou &tyFnépravovych podvozky, ozna-
genych na obr. 1 Pimskymi ¢islicemi I, II, III, IV. Podvozky
bliZ¥1 konci lokomotivy I a IV jsou zcela shodné, podvozky II =
ITI bli%31 st¥edu lokomotivy Jsou rovnéZ? shodné. Rozdfily mezi
vnéjsimi e vnit¥nimi podvozky jsou jen ve zpusobu spojeni pod-
vlelenych pfi&nikd 19 nebo 20 s rémem lokomotivy 2 (obr.2, 4, 7°
a 8). Podvleleny pFi&nfk 19, do n&ho% zasahuje otodny Zep 15
rému podvozku 4,Jje u podvozku I a IV spojen p¥imo s rémem loko-
motivy 2 3rouby 27. U podvozku II a III Jje podvleleny pri&nik
20 vézén s rémem lokomotivy 2 ve vodorovném sméru ojnicemi 23
a ve svislém sméru p¥{davnym vypruZenim 11, na jehoZ konci jsou
opéry 24. ‘

Podvozky I, II, III a IV (obr. 2, 3, 4, 5) meji stejny rdm
podvozku 4 dvojkoli 5, nédpravové loZisko 8 s prvotnim vypruZenim
9, prevodovou skiin 7 a trekdni motor 6. Stejnou konstrukci mé
i otogny Cep 12 a2 kulové 1i¥ko 16 uloZené v podvledeném pi{iéniku
19 nebo 20 (obr. 7, 8). VZem podvozkim je spole&né druhotné vy-
pruZeni 10 zévé&s 12 hornf kloub 13 spodni kloub 14 i spodni nosi&
17, ktery Je védzdn ojnicemi 18 s podvlelenym p¥idnikem 19 nebo
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20 (obr. 7, 2). Podvledeny prisnik 19 podvozku I nebo IV (z obr.l)
se opiré ve svislém sméru o druhotné vypruZeni 10, které je kyvné
zav&3ené na zdvésech 12, majicich nahofe horni kloub 13 a2 dole
spodni kloub 14 (obr. 7). Rém lokomotivy 2 Jje pevné& spojen s pod-
vledenym pri&nikem 19 Srouby 27. Prenos svislého zatiZeni, +¢jJ.
hmotnosti lokomotivy je tedy provedeno pfimo z rdmu lokomotivy 2
do podvleleného pridniku 19 v misté& spojeni Sroubd 27. Otodny &ep
15 s kulovym lhZkem 16 prend8i taZné a brzdové sily z rdmu podvoz=-
ku 4 do podvleleného prilniku 19 & z ného opét pfimo do r&ému lo~
komotivy 2 v mist& spojeni Sroubl 27. V podélném sm&ru Jje kulové
1aZko 16 v podvledeném priéniku 19 bez vile, zatimeco v priéném
sméru md kulové 1GZko 16 v podvledeném pridnfiku 19 urditou obou~
strannou vili "V" (obr. 7), v jejichZ mezich se jednodilng sk¥in 1
s rdmem lokomotivy 2 miZe pohybovat vzhledem k rému podvozku 4,
gimZ tvorf pridné vypruZené jednodilné sk¥in& l, Polohu jednodilné
skifin& I ke koleji urdujf podvozky I a IV (obr. 1) se svymi pod-
vleéenymi pti¢niky 19,pevné& spojenymi s rémem lokomotivy 2 v rdm-
i zmin&né oboustranné vile "V" (obr. 7), coZ je dileZité s ohle=-
Kdém na dobré spirshovdn{ vozidel, protoZe vzddlenost "a" od otoéd-
\ného depu 15 podvozku I nebo IV (obr. 1) k taznemu nebo narsZedlo=-
Nému Ustroji Jje mald.

Podvleleny pfi¢nik 20 podvozku II nebo III (obr. 1, 4, 5, 8)
je ve spojeni na rému podvozku 4 shodny s predchozim popisem pod-
vledeného priéniku 19. Vezba s rdmem lokomotivy 2 je vSak odlis-
nd. Ve svislém sméru je mezi podvlelenym prinikem 20 a rdmem
lokomotivy 2 pridavné vypruZeni 1l s horni op&rou 24, na niZ jsou
na Sepu 26 otolné uloZené kladky 25, na néZ se opira réam lokomo-
tivy 2 (obr. 4, 6, 8). Ve vodorovném sméru jsou mezi podvlelenym
pri¢nikem 20 a konzolami rédmu 3 ojnice 23 uspolédény tak, Ze vEdy
jedna. je naméhéna tehem, druhé tlakem (obr. 5). V hlavéach ojnic
23 je kloubové loZisko (obr. &) nebo pryZokovovy prvek. Prenos
svislych sil a rému lokomotivy 2 do rédmu podvozku 4 je pPes klad-~
ky 25 (obr. 6) na horni opéru 24, pridavné vypru%eni 11l uloZené
na podvleleném priéniku 20 a ddle pPes druhotné vypruZeni 10
(obr. 8) na spodni nosi& 17, zevé3enym na zdvésu 12 s hornim klou-
bem 13 8 spodnim kloubem 14, Pridavné vypruZeni 1l {(obr. 4, 6,8)
Je dlleZité s ohledem na rozloZeni svislého zatiZeni Jednod{lné
sk¥in& ] na podvozky I I, 1, III = Ey,zejména p?ri prejezdu svis-
lych nerovnosti trat& (obr. 1). Podvozky I =& IV maji své prvotni L
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i druhotné vypruZeni a svou vazbou 3 lokomotivni sk¥ini urdu-
Ji vedeni vozidla v koleji. Pridavné vypruZeni 11 podvozku II

s II1 p¥i prejezdu svislé nerovnosti ovlivnuje jen mdlo rozlo-
Zen{ svislého zatiZeni podvozkd I a IV na koleJ, protoZe celkové
vypruZeni podvozkd II e III je m&ke{i neZ vypruZeni podvozkl I a
IV. Na rovné, primé koleji zat&Zuji vSechny podvozky I, II, III
= IV Zeleznilni svr3ek stejné.

TaZzné a brzdové sily podvozkh II a IIL se pfenéﬁﬁ'v podél-
ném sméru z otofnédho fepu 15, zelisovaného do rému podvozku 4,
ries kulové 10%ko 16 do podvledendho pridniku 20 a z n¥ho ojni-
cemi 23 do konzol rému 3. Je vyhodné, aby ojnice 23 byly dlouhé.
Pri jizd¥ obloukem je jednodilné sk¥in 1 vedens podvozky 1 a lV,
zatimeo podvozky II a III se musi vzhledem k jednod{ilné skiini
1 stranové vychylit podle velikosti projiZdé&ného oblouku, pri
Xem¥ dochdzi i ke stranovému vychyleni ojnic 23 (obr. 5, 8). P¥i
dlouhych ojnicfich 23 Jjsou priéné sloZky prenddenych sil malé.
‘Stranové vychyleni podvozk® dobte umo?nuji kladky 25 ns hornich
opérach 24 pridavného vypruZeni 1l podvlelenych pfiénikl 20.
Rém lokomotivy 2 nad podvozky II = 1;; (obr. 1) méd spodni hranu
i¢elné zvednutou, aby se umoZnilo stranové vychylovéni podvozkd
II. a III. Horni opéra 24 pridavného vypruZeni 11 (obr. 8) je
v pridném sméru védzdns tdhlem 22 s konzolou 21 podvlieleného pridni-
ku 20 z divodd odstranéni priéného namédhéni pridavného vypruZe-
ni 1ll. Pro vzdjemny pohyb rdmu lokomotivy 2 a horni opéry 24
mohou byt pou¥ity i kluznice misto kladek 25 (obr. 6.)

Vyndlez Jje vhodny pro osmindpravové trakéni vozidla s Jjedno-
dilnou sk¥ini, jejichZ pojezd vyuZivéd Jjednoduchym zplisobem vyrdé-
b&né a provozné& osvédlené dvoundpravové podvozky bez sloZitych
pridavnych zafizeni.
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PREDMET VYNALEZU
267 272

Pojezd osmindpravové lokomotivy s jednodilnou skiini, sesté-~
vajici ze &ty¥ dvoundpravovych podvozkd s prvotnim a druhot-
nym vyprufenim vyznaleny tim, %e podvleleny p¥i&nik (19),

do n&ho% zasahuje otolny fep (15) rdmu podvozku (4), je u
prvniho a &tvrtého podvozku spojen pPimo s rémem lokomotivy
(2) 3rouby (27), zatimeo u druhého a tfetfho podvozku Je
podvledeny pfidnik (20) vézén s rdmem lokomotivy (2) ve vo=-
dorovném sméru ojnicemi (23) a ve svislém smé&ru pridevnym
vypruZenim (11l), na jehoZ horni konci Jsou opé&ry (24).

Pojezd osmindpravové lokomotivy podle bodu 1, vyznaleny tim,

Ye opdry {(24) p?idevného vypruZeni (11) druhého a tPetiho pod-~
vozku Jsou opatteny kladkemi (25), jejichZ lepy (26) jsou ro-
vnob&%né s podélnou osou lokomotivni sk¥in& (1).

3 vykresy
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