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@ Perfectionnements apportés aux semi-remorques destinées aux transports mixtes rail-route,

@ La semi-remorque destinée & étre placée dans un wagon
comporte une suspension a hauteur variable et est munie 4 sa
partie avant soit d'une cheville ouvriére auxiliaire {7) qui est
fixée sur un décrochement surélevé (6') des longerons ou sur
un support surélevé (12) fixé a I'avant de ces longerons, la

cheville auxiliaire (7) étant ainsi placée & un niveau plus haut
d’une hauteur (h) que la cheville ouvriére normale (8), soit de
piéces d'ancrage (15) dans lesquelles peuvent &tre engagés
des pions (13} prévus sur les brancards du wagon.
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Perfectionnements apportés aux semi-remorques destinées aux trans-
ports mixtes rail-route

Il est.intéressant notamment sur les longs parcours, d‘'assurer le
transport ferroviaire des semi-remorques_roﬁtiéres. A cet effet,

on utilise des wagons dits "“wagons poches"™ dont la partie centrale
est surbaissée et dans lesquels on peut placer une semi-remorque &

l'aide d'un portique &quipé de pinces qui viennent saisir latérale-
ment la semi-remorque. :

A sa partie arriére, la semi-remorgue repose sur le pIancher du
wagon par l'intermédiaire des pneumatiques de ses eésieux. A sa
partie avant, elle est en appﬁi et est ancrée sur le wagon., Jusqu'a
présent, cet appui et cet ancrage sont réalisé&s par 1l'intermédiaire
d'une sellette qui est mobile longitudinalement sur le wagon, sur
laguelle vient s'appuyer la plaque d'attelage de la semi-remorque,

et dans laquelle vient s'encastrer la cheville ouvridre de celle-ci.

La hauteur totale de la semi—iemorque est tributaire du gabarit fer-
roviaire &tant donné que ses roues d'appui sur le wagon sont situées

4 une hauteur déterminée par rapport aux rails ferroviaires; elle
est donc limitée.

La présente invention a pour objet une semi-remorque perfectionnée
dont la hauteur admissible, compte tenu du gabarit ferroviaire, et,

par suite, son volume utile sont supérieurs 3 ceux d'une semi-re-
morque usuelle. ‘
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La semi-remorque selon l'invention est caractérisée en ce qu'elle
comporte une suspension 3 hauteur variable et en ce qu'elle est
munie a sa'partie avant soit d'une cheville ouvriére auxiliaire
qui est fixée sur un décrochement surélevé des longerons ou sur

un support surélevé fixé a l'avant de ces longerons, la cheville
ouvriére auxiliaire &tant ainsi placée a un niveau plus haut gque
la cheville ouvriére normale, soit de piéces d'ancrage dans les-
quelles peuvent &tre engagés des pions prévus sur les brancards du
wagon. Ces pié&ces d'ancrage peuvent éventuellement &tre coulissan-
tes afin de laisser les pneumatiques de la semi-remorgue en butée

‘sur des cales et assurer un rble d'amortissement.

Le brevet U.S. 3,254,904 montre une remorque comportant une chevil-
le ouvriére auxiliaire qui, en basculant, peut occuper deux posi-
tions différentes; mais cette cheville ouvriére auxiliaire est au
méme niveau que la cheville ouvriére normale. C'est une formule
utilisée de temps en temps pour les semi-remorques, afin d'avoir
deux positions d'axe, sans &tre obligé de procéder a un démontage.
Les semi-remorques comportant une suspension 3 hauteur variable
sont connues; mais la simple adjonction d'une suspension a hauteur
variable & .une semi-remorque du type décrit dans le brevet U.S.
3,254,904 ne permettrait pas d'obtenir une augmentation du volume

étant donné que les deux chevilles ouvriéres de cette semi-remor-
que sont & la m&me hauteur.

On a décrit ci-apres, 3 titre d'exemples non limitatifs, divers mo-
des de réalisation de la semi-remorque selon l'invention, avec ré-
férence aux dessins schématiques annexé&s dans lesquels :

La Figure 1l est une vue en é&lévation d'un premier mode de réa-
lisation;

La Figure 2 est une vue 3 plus grande &chelle de la partie
avant de ce mode de ré&alisation;

La Figure 3 est une vue semblable & la Figure 2 d'un second
mode de réalisation;

La Figure 4 est une vue semblable & la Figure 2 d'un troisia-
me mode de réalisation;

La Figure 5 est une coupe transversale suivant V-V de la Figu-
re 4.

Au dessin, on voit en 1 le ché&ssis d'un wagon dit "wagon poche™
dont la partie centrale la est situ&e & un niveay inférieur 3 ce-~
lui de ses extrémités 1b et lc qui sont mont&es sur des boggies 2.
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La partie avant 1b porte des rails longitudinaux 3 (voir Figure

5) sur lesquels est montée coulissante une sellette 4.

Dans le mode de réalisation des Figures 1 et 2, la semi-remorque_

5 comporte des longerons 6 dont la partie avant 6' présente un dé-
crochement 3 sa partie inférieure; ce décrochement est muni d'une

cheville ouvriére auxiliaire 7 située en avant de la cheville ou-

vridre normale 8. Par ailleurs, 3 leur partie arriére, les longe-

rons 6 reposent sur un train de roues 9 par l'intermédiaire d'une

suspension 3 hauteur variable, par exemple hydraulique ou pneuma-~

tique. La référence 10 désigne des zones renforcées quevpeuvent

agripper des pinces de manutention.

Lorsque la semi~remorque 5 a été placée sur le wagon 1, on ancre la
cheville auxiliaire 7 a la sellette 4‘p1acée dans la position lon-
gitudinale correcte, et on agit sur la suspension de fagon & abais-
ser le niveau de la partie arriére des longerons et 3 ramener ces
longerons dans la position horizontale. Le niveau supérieur de la
semi-remorque est ainsi abaissé de la valeur h par rapport a ce
gu'il est dans une semi-remorque classique, de sorte que la hau-

teur de la carrosserie de la semi-remorque peut &tre supérieure de
la valeur h & la hauteur usuelle. '

Dans le mode de ré&alisation de la Figure 3, les longerons 6a de la
semi-remorque 5a prennent appui sur le fond du wagon, & leur par-
tie avant, non plus sur la sellette mobile 4, mais sur les rails

de coulissement 3 .de cette sellette par l'intermédiaire d'une pia-
ce d'appui 1l1l. La remorque est munie & sa partie avant d'un support
surélevé 12, fixe ou articulé, qui pbrte la cheville ouvriére auxi-
liaire 7. Ce support est disposé 3 un niveau tel que la cheville 7
puisse é&tre introduite dans la sellette 4 lorsque la semi-remorque
est en appul sur les rails de celle-ci. Comme dans le mode de réa-
lisation précédent, les longerons 6a reposent 3 leur partie arria-
re sur un train de roues non visible & la Figure 3 par 1l'intermé-
diaire d'une suspension 3 hauteur variable.

Dans le mode de réalisation des Figures 4 et 5, la sellette 4
n'‘est pas utilisée et amenée dans une position dans laquelle elle
est totalement dégagée de la semi-remorque 5b. Comme dans le mode
de réalisation de la Figure 3, les longerons 6b prennent appui sur
les rails de coulissement 3. L'ancrage de la semi-remorque est as-—
suré par des pions 13 prévus sur les brancards 14 du wagon et en-
gagés dans des piéces d'ancrage 15 qui sont prévues 3 cet effet
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sur la semi-remorque. L3 encore, celle-ci comporte ltarriere

une suspension de hauteur réglable.
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Revendication 01 42589

Semi-remorque destinée & &tre placée dans un wagon,

caractérisée en ce qu'elle comporte une suspension & hauteur va-
riable et en ce qu'elle est munie a sa partie avant soit d'une
cheville ouvriére auxiliaire (7) qui est fix&e sur un décrochement
surélevé (6') des longerons ou sur un support surélevé (12) fixé
a 1l'avant de ces longerons, la cheville ouvriére auxiliaire (7)
étant ainsi placée & un niveau plus haut d'une hauteur (h) que la
cheville ouvri&re normale (8), soit de piéces d'ancrage (15) dans
lesquelles peuvent &tre engagés des pions (13) prévus sur les
brancards du wagon.
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