FR 2 554 769 - A1

REPUBLIQUE FRANGAISE

INSTITUT NATIONAL
DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE

PARIS

@ N° de publication :

(a n'utiliser que pour les
commandes de reproduction)

@ N° d’enregistrement national :

2 554 769

84 17010

6D int Ci*: B6OK 41/14.

&)

DEMANDE DE BREVET D’'INVENTION

A1

@ Date de dépdt : 8 novembre 1984.

GO Priorité : DE, 10 novembre 1983, n° P 33 40 6456,

@ Date de la mise a disposition du public de la
demande : BOPI « Brevets » n° 20 du 17 mai 1985.

Références 3

rentés :

d’autres documents nationaux appa-

Demandeurls) : DAIMLER-BENZ
SCHAFT. — DE.

AKTIENGESELL-

@ Inventeur{s) : Josef Rauneker, Josef Blass, Roland Wel-
ler et Kurt Bessner.

@ Titulaire(s) :

Mandataire(s) : Cabinet Regimbeau, Corre, Mamn
" Schrimpf, Warcoin et Ahner.

Appareillage de manceuvre et commande d'un groupe d’entrainement &

automobiles.

@ Linvention concerne un appareillage de manceuvre et
commande d'un groupe d'entrainement d‘un véhicule automo-
bile, qui comporte un moteur 1 pourvu d’un organe de com-
mandeé de puissance ainsi qu'un variateur de vitesse 3 pourvu
d’un dispositif de commande de rapport de transmission et un
mécanisme inverseur 6 pourvu d'un dispositif de manceuvre 5
entre une position de marche avant et une position de marche
arriére.

La liaison 23 entre I'organe de commande de puissance 2 et
le dispositif de manceuvre 5 comporte d'une maniére connue
un accouplement séparable 24; la partie d'accouplement 28
reliée au dispositif de manceuvre 5 est accouplée, lors du
transfert de I'organe sélecteur 14 dans une position addition-
nelle utilisée pour obtenir un fonctionnement en frein-moteur
et lors d'une séparation de I'accouplement 24, avec une - trin-
glerie 26 de commande du fonctionnement en frein-moteur qui
part de l'organe de sélection de gamme 13.

Application aux véhicules utilitaires légers.

variateur de vitesse pour véhicules

3] Vente des fascicules 3 I''MPRIMERIE NATIONALE, 27, rue de la Convention - 75732 PARIS CEDEX 15
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La présente invention concerne un appareillage
de manoeuvre et commande pour un groupe d'entrainement
utilisé pour entrainer un véhicule automobile, qui com-
porte un moteur d'entrainement pourvu d'un organe d'ac-
tionnement pour la commande de puissance, un variateur
de vitesse placé en aval dans la 1igne de transmission
de force et pourvu d'un dispositif de commande agissant
sur un organe d'établissement de rapport de transmis-
sion ainsi qu'un mécanisme inverseur pourvu d'un dispo-
sitif de manoeuvre pour la commutation entre une posi-
tion de vitesse de marche avant et une position de
vitesse de marche arridre, avec une liaison entre
1'organe d'actionnement pour la commande de puissance
et le dispositif de commande et un organe de sélection
de gamme, qui peut &tre manoeuvré& au moyen d'un organe
sélecteur pouvant &tre amené manuellement, en passant
par une position -N produisant une interruption d'en-
trainement, dans une position -V de marche avant et, a
partir de la position -V, directement dans une position
additionnelle arrétant le dispositif de manoeuvre dans
la position de vitesse de marche avant, ainsi gque des
liaisons pour le dispositif de manoeuvre et le disposi-
tif de commande de rapport de transmission.

Dans un appareillage connu de ce type opérant
avec des forces auxiliaires hydrauliques pour assurer
une manoeuvre et une commande (demande de brevet alle-
mand DE-0S-32.04.891), il est prévu pour un poussoir de
sélection de gamme pouvant &tre actionné& manuellement
une position -P pour le serrage d'un frein de garage,
une position -R pour la marche arriére, une position
-N interrompant la transmission de mouvement, une po-
sition -D venant 3 la suite pour une marche avant &
vitesse rapide et une position -L immé&diatement
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adjacente pour une marche avant 3 vitesse lente. La
position -L est utilisée pour augmenter une pression
de travail en adaptation i des couples supérieurs
engendrés habituellement en marche lente. Des moyens
particuliers pour obtenir un fonctionnement en frein~ -
moteur ne sont pas prévus dans cet appareillage de
manoeuvre et commande.

Dans un appareillage de commande de type
connu pour un groupe d'entrainement, contenant un
variateur de vitesse, d'un vé&hicule automobile
(demande de brevet allemand DE-AS-24.42.377), on
n'utilise pas un organe de sé&lection de gamme mais
la commande de puissance du moteur d'entrainement, le
réglage du rapport de transmission du variateur et é&ga-
lement la commande d'un fonctionnement en frein-moteur
s'effectuent exclusivement au moyen de la pédale de
conduite, qui peut &tre déplacée depuis une position
centrale correspondant 3 la vitesse de ralenti, d'une
manidre classique par abaissement jusque dans une
plage correspondant 3 la commande de puissance et du
rapport de transmission du variateur - et var contre
dans la direction opposée dans une plage correspondant
au fonctionnement en frein-moteur avec augmentation du
rapport de transmission du variateur.

D'aprés la demande de brevet allemand
DE-AS-10.01.542, on connait un autre dispositif de
freinage comportant un papillon d'étranglement disposé
dans le tuyau d'é&chappement et servant de frein-moteur,
ce papillon &tant actionné en synchronisme avec un
organe de verrouillage servant i bloguer un levier de
manoeuvre manuel de la boite de vitesses.

Le probléme 3 ré&soudre conformément 3 1'inven—

tion consiste essentiellement 3 créer un appareillage
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de manoeuvre et commande d'un groupe d'entrainement
approprié pour assurer l'entrainement d'un véhicule
utilitaire, notamment léger, et comportant un moteur
d'entratnement et un variateur de vitesse, cet appa-
reillage étant caractérisé par de faibles frais de
construction et une bonne maniabilité, notamment en
ce qui concerne la commande du fonctionnement en
frein-moteur.

Ce probléme est résolu en ce que la liaison
entre l'organe d'actionnement pour la commande de puis-—
sance et le dispositif de commande comporte d'une manidre
connue un accouplement séparable et la partie d'accou-
plement (bras de levier) reliée au dispositif de com-
mande est accouplée, avec transfert de l'organe sélec-
teur dans la position additionnelle utilisée pour obtenir
un fonctionnement en frein-moteur et avec séparation de
1'accouplement, & une timonerie partant de l'oxgane de
sélection de gamme et commandant le fonctionnement en
frein-moteur. '

Selon d'autres particularités de 1'invention ;

. le dispositif de commande peut &tre solli-
cité par la timonerie de commande du fonctionnement en
frein-moteur de telle sorte que le rapport de transmis-—
sion entre la vitesse de sortie et la vitesse d'entrée
du variateur de vitesse passe d'un niveau "haut" a un
niveau "bas" lorsque l'organe sélecteur est transféré
de sa position -V de marche avant dans sa positioh de
fonctionnement en frein-moteur,

. la liaison entre 1l'organe de sélection de
gamme et le dispositif de manoeuvre est immobilisée obli-
gatoirement dans la position -V de marche avant lorsque
l'organe sélecteur se trouve dans une position correspon-—

dant au fonctionnement en- frein-moteur,
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7 . l'actionnement de la liaison entre l'organe
de sélection de gamme et le dispositif de manoeuvre est
bloqué mécaniquement dans la position -R de marche ar-
riére par un verrou lorsque l'organe sélecteur se trouve
dans une position correspondant au fonctionnement en
frein—moteur;

. l'actionnement de la liaison entre 1l'organe
de sélection de gamme et le dispositif de manoeuvre est
blogqué mécaniquement dans la position -V de marche avant
par un verrou lorsque l'organe sélecteur se trouve dans
sa position -R de marche arriére,

. la liaison ‘entre l'organe de sélection de '
gamme et le dispositif de manoeuvre est blbquée par
deux verrous lorsque l'organe sélecteur se trouve dans
une position -P de serrage d'un frein de stationnement,

. l'actionnement de la timonerie de commande
du fonctionnement en frein-moteur est blogqué par un ver-
rou lorsque l'organe sélecteur ne se trouve pas dans une
position de fonctionnement frein-moteur,

. une timonerie de frein de stationnement, dis-
posée de manidre & agir entre l'organe de sélection de
gamme et un organe d'actionnement de frein servant & sér-'
rer le frein de stationnement, est empéchée mécaniquement
de passer d'une position de desserrage dans une position
de serrage du frein de stationnement par un verrou lorsque
l'organe sélecteur ne se trouve pas dans une position -P
correspondant & la position de serrage du frein de sta-
tionnement, 7

. un arbre sélecteur, relié de facon articulée
a un levier manuel, est monté dans un boitier de manoeuvre
de. facon a pouvoir tourner et coulisser axialemént_et com-
porte au moins un tourillon d'accouplement radial ne pou-
vant pas se déplacer par rapport & lui ; en outre, sur
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1'arbre sélecteur sont montés, de fagon & pouvoir tourner
et coulisser axialement par leurs moyeux, d'une part un
levier pivotant relié au dispositif de manoeuvre et
d'autre part un levier pivotant relié & la timonerie de
commande du fonctionnement en frein-moteur tandis que
les moyeux poufvus de fentes correspondantes d'accouple-
ment sont disposés par rapport au boitier de manoceuvre
sans possibilité de coulissement axial de telle sorte
que l'arbre sélecteur puisse étre transféré entre deux
plans de manoeuvre perpendiculaires a l'axe de rotation
avec accouplement alterné des deux moyeux,

. sur l'arbre sélecteur est monté, de facon a
pouvoir tourner et coulisser axialement par son moyeu,
un levier pivotant relié 3 la timonerie de frein de sta-
tionnement tandis que le moyeu, pourvu d'une fente d'ac-
couplement correspondante, est disposé par rapport au
boitier de manceuvre sans possibilité de coulissement
axial de telle sorte que l'arbre sélecteur puisse &tre
transféré dans un troisi®me plan de manoeuvre perpendi-
culaire & l'axe de rotation et exclusivement dans lequel
le moyeu du levier pivotant relié & la timonerie de frein
de parcage est accouplé avec 1l'arbre sélecteur alors
gu'il en est désaccouplé dans les deux autres plans de
manoeuvre,

1'arbre sélecteur peut &tre transféré depuis
le plan de manoeuvre servant & l'accouplement du levier
pivotant relié au dispositif de manoeuvre, avec maintien
de sa- liaison avec ce levier pivotant, dans un autre plan
de manoeuvre ol les deux autres leviers pivotant sont
désaccouplés, les deux verrous associés étant alterna-
tivement libérés dans les deux plans de manoeuvre du
levier pivotant relié au dispositif de manoeuvre,



10

15

20

25

30

2554769

. une broche de verrouillage montée dans le
boitier de manceuvre parallé&lement & 1l'arbre sélecteur
et pouvant coulisser axialement, est relide & 1'arbre
sélecteur sans possibilité de mouvement dans ses direc-
tions axiales et est pourvue d'évidements placés dans
une zone axiale des moyeux'par la libération des cames
de verrouillage radial utilisées comme verrous et res-
pectivement disposées sans possibilité de mouvement
relatif sur le moyeu du levier pivotant correspondant,
de telle sorte que, lors de 1l'entrée d'un tourillon
d'accouplement dans une fente d'accouplement de la came
de verrouillage, le moyeu correspondant parvienne dans
la zone d'un évidement,

. le moyeu du levier pivotant relié au dispo-
sitif de manoeuvre comporte deux cames de verrouillage
décalées l'une par rapport & l'autre aussi bien dans
les directions périphériques que dans les directions
axiales,

. un disque de verrouillage, pourvu d'un pas-
sage centrai dans lequel peut coulisser 1l'arbre sélec-
teur, est disposé d'un cb6té entre le moyeu du levier
pivotant relié au dispositif de manoceuvre et le moyeu
du levier pivotant relié a la timonerie de commande du
fonctionnement en frein-moteur, et de l'autre cbété es-
sentiellement sans pouvoir bouger par rapport au boitier
de manoeuvre, et comporte au moins un évidement radial
partant du paséage central en vue de permettre un cou-
lissement du tourillon correspondant d'accouplement
exclusivement de la position -V jusque dans le plan de
manoeuvre servant a l'accouplement du levier pivotant
relié & la timonerie de commande du fonctionnement en

frein-moteur.
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D'autres caractéristiques et avantages de
1l'invention seront mis en évidénce dans la suite de la
description, donnée & titre d'exemple non limitatif, en
référence aux dessins annexés dans lesquels :

. La Figure 1 est un schéma de manoeuvre et
de commande d'un groupe d'entrainement conforme & 1l'in-
vention ; :

. La Figure 2 est une représentation en coupe,
faite dans un plan horizontal, de l'appareillage de ma-
noeuvre et de commande de la Figure 1 ;

. La Figure 3 est une feprésentation en coupe;
faite dans un plan longitudinal vertical suivant la ligne
III-III de la Figure 2, de l'appareillage de manoeuvre et
de commande de la Figﬁre 1 ;

. La Figure 4 est une représentation en coupe,
faite dans un plan longitudinal vertical suivant la ligne
IV-IV de la Figure 2, de l'appareillage de manoeuvre et
commande de la Figure 1 ;

. La Figure 5 est un schéma fonctionnel des
verrous utilisés dans l'appareillage de manoeuvre et
commande de la Figure 1 ; et

. La Figure 6 est un schéma synoptique d'ac-
tionnement du levier manuel de 1l'appareillage de manoeuvre
et commande de la Figure 1.

Un moteur d'entrainement 1 est commandé en
puissance par un organe d'actionnement se présentant sous
la forme d'une pédale de conduite classique 2, qui est
accouplé par 1'intermédiaire d'une tringlerie 23 & un
dispositif de commande 5, qui régle la force auxiliaire
d'un organe d'actionnement par fluide sous pression 4
servant & établir le rapport de transmission d'un varia-
teur de vitesse 3.



10

15

20

25

30

2554769

L'arbre principal 57 du moteur d'entrainement
1 actionne par l'intermédiaife d'un embrayage de
démarrage 58 -~ qui peut &tre embrayé et débrayé au moyen
d'une pédale ou bien automatiquement -~ 1'arbre d'’entrée
59 d'un mécanisme inverseur 6, qui est accouplé avec
l'arbre d'entrée 62 du variateur de vitesse 3 par un arbre
intercalaire 60 et par 1l’intermédiaire d'un ensemble de-
captage de couple 61.

Le mécanisme inverseur 6 peut &tre déplacé au

" moyen d'un levier manuel 35 d'un organe de sélection de

gamme 13 et par 1l'intermédiaire d'un dispositif de manoeu-
vre 9 (figure 3) entre une position-V 7 de marche avant

dans laquelle les arbres 60 et 62 tournent dans le méme

sens que l'arbre principal 57 -par l'intermédiaire d'une
position ;N 66 dans laquelle la transmission de mouvement
entre les arbres 59 et 60 est interrompue - et une position-
R 8 de marche arriére dans laquelle les arbres 60 et 62
tournent dans un sens opposé & celui de l'arbre principal
57. ,

L'arbre principal 57 est en liaison constante
d'entrainement avec une pompe primaire 67 pour 1l'alimenta-
tion en fluide sous pression du variateur de vitesse 3 et
du dispositif de commande 5.

Une paire de poulies a courroies trapézoidales
63, placées du c6té primaire et entrainées par un arbre
d'entrée 62, est relide par 1l'intermédiaire d'une chaine
d'entrainement sans fin 65 avec une paire de poulies &
courroies- trapézoidales 64 placées du cb6té secondaire et
agissant sur un arbre de sortie 68.

L'arbre de sortie 68 peut &tre accouplé - le cas
échéant par l'intermédiaire d'un étage de transmission &
rapport constant, par exemple sous la forme d'un train
d'engrenages planétaires - d'une manidre classique avec
les roues du véhicule au moyen d'un différentiel.
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Le disgue de libératicn 69 de la paire de
poulies a courrcies trapézoidales 63 placées du coté
primaire est relié a la tige de piston 70 d'un cylindre
fluidique d'actionnement 4a tandis que le disque de

-

libération 71 de la paire de poulies & courroies trapézoi-r
dales 64 placées du cdté secondaire est relié & la tige de
piston 62 d'un cylindre fluidique d'actionnement 4b. Les
cylindres d'actionnement 4a et 4b formant d'une manidre
classique des composants de l'organe d'actionnement 4
servant a établir le rapport de transmission sont relids
3 un distributeur 74 du dispositif de commande 5; dont
l'organe d'actionnement de distributeur 73 coopére d’un
c6té avec des organes élastigues 75 et est relié de l'autre
a timonerie 23 par un accouplement séparable 24.
L'accouplement 24 se compose essentiellement
d'un levier coudé 77 articulé sur un pivot fixe 76 et
d'une came de commande 80 montée de fagon & tourner autour
d'un axe d'articulation fixe 79 et qui est reliée par
l'intermédiaire'd;une tringlerie intercalaire 81 faisant
partie de la timonerie 23 avec la pédale de conduite 2.
Le levier coudé 77 pouvant &tre actionné par la came de
commande 80 agissant sur un de ses bras 28 est relié
par son autre bras 78 avec une partie de commande 25 du
dispositif de commande 5 aboutissant a l'organe de manoeu-
vre de distributeur 73.

De l'organe de sélection de gamme 13 part une
transmission 22 aboutissant 2 une tringlerie de commande
26 de foncticnnement en frein-moteur, gui aboutit a un
poussoir 27 monté de fagon a pouvoir coulisser au voisinage'
de l'accouplement 24 du dispositif de commande 5.

Le levier manuel 35 est monté de fagon pivo-
tante, dans sa zone médiane et au moyen d'une articulation
23, dans un boitier de manoeuvre 34 qui est fixé par des
boulons 84 et 85 sur le carter 86 du variateur de vitesse

3., A son extrémité inférieure, le levier manuel 35 se
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termine par une rotule 87 qui est reliée par une
articulation 88 avec une des extrémités 90 d'un arbre
sélecteur 36, qui est monté de facon & pouvoir tourner
autour de son axe 89-89 et de facon 3 pbu&oir coulisser
dans le boitisr de manoeuvre 34.

Sur l'arbre de sélecteur 36 constituant
1'élément sélecteur 14 de l'organe de sélection de gamme
13, il est prévu trois leviers pivotants 39, 40 et 46 qui
sont montés sur l’arbre par leurs moyeux respectifs 41,
42, 47 de telle sorte que les moyeux soient disposés de
facon & pouvoir tourner et coulisser axialement par
rapport a l'arbre sélecteur 36 alors que par contre ils ne
peuvent pratiquement pas coulisser axialement par rapport
au boitier de manoeuvre 34.

Chacun des moyeux 41, 42 et 47 est pourvu d'une
ou deux fentes d'accouplement 43 placées dans des positions
diamétralement opposées et dans lesquelles peut pénétrer
un tourillon correspondant d'accouplement 37 ou 38 de
l'arbre sélecteur 36, afin d'actionner un des leviers
pivotants par le levier manuel.

La disposition relative des tourillons
d'accouplement 37,38 par rapport aux fentes d'accouplement
43 d'une part et aux deux articulations 83 et 88 d'autre
part est agencée de la facon suivante : 7

La poignée 92 du levier manuel 35 est située,
dans la position représentée de l'arbre sélecteur 36, dans
une position-N 17 située au point d'intersection d'un plan
de sélection 82a-82a orienté perpendiculairement a la
direction longitudinale du véhicule, avec un plan de
manoeuvre 49a-49a orienté dans la direction longitudinale
du véhicule. Alors que dans cette position les moyeux 42
et 47 sont désaccouplés de 1l'arbre sélecteur 36, le
tourillon d'accouplement 37 est situé d'un c6té, avec son
axe placé dans un plan de sélection 82-82, qui est fixe
par rapport au boitier de manceuvre 34, et de l'autre
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cbté il est engagé dans la fente d'accouplement 43 du
moyeu 42 du levier pivotant 49, qui est relié par une
autre tringle de manoeuvre 93, faisant partie d'une
tringlerie de liaison 21 entre l'organe de sélection de
gamme 13 et le dispositif de manoeuvre 9, avec un levier
extérieur de manoeuvre 94, qui est monté sur un arbre 95 du dispo-
sitif de manoceuvre 9 pénétrant dans le carter de transmission 86.
Conformément & la figure 3, le levier de manceuvre 94 se trouve
dans la position -N 66 ol la transmission de couple est interrompue
dans le mécanisme inverseur 6.

Lors d'un actionnement de la poignée 92 dans
le plan 49a-49a "vers l'arridre" jusque dans sa position-
R 16, l'arbre sélecteur 36 - qui est maintenu dans ce cas
par son tourillon d'accouplement 37 dans un plan d'action-
nement 49-49 orienté perpendiculairement & 1'axe 89-89
de fagon que les moyeux 42 et 47 soient encore éésaccou-
plés - est tourné dans le sens contraire des aiguilles
d'une montre en correspondanceié la représentation de la
figure 3, de'sorté que le levier de manoeuvre 94 est amené
dans la position-R 8 ol le mécanisme inverseur 6 est
placé dans sa position de marche arriére.

Lors d'un actionnement de la poignée 92 a
partir de la position-N 17 dans le plan de sélection 82a,
82a "vers la droite” jusque dans un plan de manoeuvre 48a,
48a, l'arbre sélecteur 36 est déplacé par son tourillon
d'accouplement 38 dans un plan de manoeuvre 48-48 ol les
moyeux 41 et 42 sont désaccouplés et le levier pivotant
46 est relié a l'arbre sélecteur 36 par l'intermédiaire
de sén moyeu 47 et du tourillon d'accouplement 38 engagé
dans la fente d'accouplement 43 de ce dernier. Aussi
longtemps que la poignée 92 est placée dans le plan de
sélection 82a-82a, un levier de frein 96, relié cinémati-
gquement par une de ses extrémités par l'intermédiaire

d'une tringle de frein de stationnement 20 au levier
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pivotant 46 et monté par son autre extrémité sans
possibilité de rotation relative sur un arbre de manoceuvre
de frein 10a pénétrant dans le carter de transmission 86,
est placé dans sa position de desserrage 11 ol le frein

de stationnement placé & l'intérieur du carter de
transmission 86 et indiqué simplement par la fléche de
référence 20 est desserré.

Lors d'un actionnement de la poignée 92 dans
le plan de manoeuvre 48a-48a vers "l'arridre" dans la
position-P 15, l'arbre sélecteur 36 - qui est maintenu
dans ce cas dans le plan de manoeuvre 48-48 de manidre
que les moyeux 41 et 42 restent encore désaccouplés -
est tourné dans le sens des aiguilles d'une montre en
correspondance a la représentation de la figure 3 de sorte
que le levier de frein 96 est amené par pivotement dans
une position-P 12 ol le frein de stationnement 10 est
serré et en conséquence l'arbre de sortie 68 est bloqué
sans pouvoir tourner par rapport au carter de transmission
86.

Lors d'un actionnement de 1la poignée 92 depuis
la position-N 17 dans le plan de sélection 82a-82a vers
la "gauche" jusque dans le plan de. manoeuvre 44a-44a,
l'arbre sélecteur 36 est déplacé par son tourillon
d'accouplement 37 dans un plan de manoeuvre 44-44 ol les
moyeux 42 et 47 sont désaccouplés et ol le moyeu 41 est
relié a l'arbre sélecteur 36 par 1'intermédiaire du
tourillon d'accouplement 37 engagé dans sa fente
d'accouplement 43. Par actionnement de la poignée 92 dans
le plan de manoeuvre 44a-44a vers "1'avant® jusque dans la
position-V 18, 1'arbre sélecteur 36 est tourné dans le
sens des aiguilles d'une montre en correspondance a la
représentation de la figure 3, de sorte que le levier de
manoeuvre 94 parvient dans la position-V 7 et fait ainsi
passer le mécanisme inverseur 6 dans la position de

marche avant.
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Dans la position-V 18, la poignée 92 se trouve
dans un second plan de sélection 97a-~97a orienté perpen-
diculairement & la direction longitudinale du véhicule et
ainsi les axes des tourillons d'accouplement 37 et 38 sont
obligatoirement situés également dans un second plan de-
sélection 97-97. Par actionnement de la poignée 92 dans

un second plan de sélection 97a-97a & partir de la position-

v 18 vers la "gauche" jusque dans un autre plan de
manoeuvre 45a-45a, l'arbre sélecteur 36 est déplacé axiale-
ment par son tourillom d'accoﬁplement 37 dans un autre

plan de manoeuvre 45-45 ol ce tourillon 37 pénétre dans la
fente d'accouplement 43 du moyeu 42 du levier pivotant 43,
tandis que les moyeux 41 at 47 sont désaccouplés de 1l'arbre
sélecteur 36. Lorsque le plan de manoeuvre 97a-9%97a est
atteint, la poignde 92 parvient dans une position-S 91

pour le fonctionnement en frein moteur, qui est associé

4 une position-S 98 d'un levier extérieur de commande de
frein 99 relié cinématiquement par une liaison de tringle-
rie 22 au levier pivotant 40. Le levier de commande de
frein 99 est monté sans possibilité de rotétion relative
sur un arbre de commande de frein 100 faisant partie de la
tringlerie de commande 26 servant a l'actionnement du
poussoir 27 qui agit, dans la position=-S 98 du levier de
commande de frein 99 et par 1l'intermédiaire de la partie
de commande 25, sur l'organe de manoeuvre de distributeur
73 afin d'augmenter le rapport de transmission du
variateur de vitesse 3.

Par actionnement de la poignée 92 dans le plan
de manoeuvre 45a-45a A partir de la position-S 91 et vers
"l'arridre" en direction de la position-L 19, l'arbre
gélecteur 36 - qui est maintenu par son tourillon d'accou-
plement 37 dans le plan de manoeuvre 45-45 de fagon que
les moyeux 41 et 47 restent encore désaccouplés - est
tourné dans le sens contraire des aiguilles d‘'une montre,
en correspondance & la représentation de la figure 3, de

sorte que le levier de commande de frein 99 est déplacé
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par pivotement en direction d'une position-IL 101 et
assure alors, par l'intermédiaire du poussoir 27 et de
la partie de commande 25, une réduction correspondante du
rapport de transmission du variateur.

Pour emp&cher que les deux leviers pivotants
respectivement non accouplés awec 1l'arbre de manoeuvre
de distributeur 36, ou bien les trihgleries associées,
puissent &tre actionnés ou manoceuvrés de fagon non
intentionnelle, il est prévu un verrou 29 coopérant avec
des cames de verrouillage 30 & 33 {figure 5) et dont on
va expliquer la structure et la fonction dans la suite :

Comme verrou 29, con utilise une broche de
verrouillage 50, dont 1'axe est orienté paralldlement &
l’axe 89-89 de l'arbre de manceuvre de distributeur 36 et
qui est monté de facon & pouvoir coulisser axialement
dans le boitier de manoeuvre 34 et qui est relié & 1'arbre
sélecteur 36 par un disque excentrique 102 fixe par
rapport a l'arbre sélecteur 36 et qui s'accroche dans une
fente latérale d'entrainement 103 de la broche de
verrouillage 50. Cette liaison est agencée de maniére que
la broche de verrouillage 50 ne tourne pas par rapport a
l'arbre sélecteur 36 lors de mouvements axiaux de celui-ci
et soit immobilisée par rapport au boitier de manoeuvxe 34
lors de mouvements de rotation dudit arbre sélecteur 36.
A proximité des tourillons d'accouplement 37 et 38, la
broche de verrouillage 50 comporte respectivement un
évidement latéral en forme de fente 51,52 pour la
libération des cames de verrouillage 30 & 33 faisant
saillie radialement des moyeux 41,42 et 47.

Dans le schéma fonctionnel de verrouillage de 1la

figure 5, on a représenté dans les colonnes verticales
la relation entre les cames de verrouillage et d'une
part les moyeux et d'autre part les évidements, ainsi que
la condition de verrouillage dans les différents plans de
manoeuvre de l'arbre sélecteur. Il est prévu sur le
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moyeu 41 du levier pivotant 39 deux cames de verrouil-
lage gui sont décalées mutuellement aussi bien dans la
direction périphérique qu'axialement, la came de ver-
rouillage 30 étant utilisée pour verrouiller la position
-R 8, et la came de verrouillage>31 pour verrouiller la
position -V 7, respectivement du levier de manoeuvre 14
ou du dispositif de manoeuvre 9. La came de verrouillagé
32 est placée sur le moyeu 42 du levier pivotant 40 pour
le fonctionnement en frein-moteur tandis que la came de
verrouillage 33 est placée sur le moyeu 47 du levier pi-
votant 46 pour le serrage du frein de stationnement.

En correspondance & la colonne (48)-(48) de la
Figure 5, dans le plan de manoeuvre 48-48 de l'arbre sé-
lecteur 36, seule la came de verrouillage 33 peut pénétrer
dans son évidement associé 52 tandis que 1l'évidement 51
est placé axialement 3 1l'extérieur des voies de déplace-
ment de ses cames de verrouillage associées 30 a 32, de »
sorte que le verrou de stationnement 10 (arbre de manoceuvre
de frein 10a) peﬁt &tre enclenché - la tringlerie de com-—
mande de frein 26 et également le dispositif de manoeuvre
9 sont cependant bloqués.

En correspondance & la colonne (49)-(49) de la
Figure 5, dans le plan de manoeuvre 49-49 de l'arbre sé-
lecteur 36, seule la céme de verrouillage 30 du moyeu 41
peut pénétrer dans son évidement associé 51 de sorte que
seulement le dispositif de manoeuvre 9 peut étre actionné
4 savoir seulement dans la position -R 8, tandis que le
frein-de stationnemenf 10 et la tringlerie de commande de
frein 26 sont blogqués. )

En correspondance 4 la colonne (44)-(44) de la
Figure 5, dans le plan de manoeuvre 44-44 de l1l'arbre sé-
lecteur 36, seule la came de verrouillage 31 peut péné-

trer dans son évidement associé 51 de sorte qu'a nouveau



10

15

20

25

30

2554769

~ 16 -

seulement le dispositif de manoeuvre 9 peut étre actionné
-~ mais maintenant simplement dans 1la ppSition -V 7 - tan-
dis que le frein de stationnement 10 et la tringlerie de
commande de frein 26 sont bldogués. )

' Enfin, dans le plan de manoeuvre 45-45 de l'arbre
sélecteur 36, en correspondance a la colonne 45-45 de la
Figure 5, en plus de la came de verrouillage 31 du moyeu
41, également la came de verrouillage 32 est située dans
une zone axiale de l'évidement associé 51 de sorte que
1'actionnement de la tringlerie de commande de frein 26
peut se faire jusque dans la position -V 7 du dispositif
de manoeuvre alors que par contre sa position -R 8 ainsi
que le frein de stationnement 10 sont bldqués.

En référence aux Figures 2, 4 et 6, un action-
nement de la tringlerie de commande de frein 26 n'est
alors possible que lorsque le mécanisme inverseur 6 ou
son dispositif de manoeuvre 9 se trouvent dansrla posi-
tion -V 7. Cela est assuré sous l'angle de la construc-
tion par le fait qu'il est prévu sur l'arbre sélecteur
36 un mince disque de verrouillage 53 pourvu d'un passage
central 54 et qui est situé axialement entre les deux
moyeux 41 et 42. Pour immobiliser le disque de verrouil-
lage 53 par rapport a l'axe 89-89 de 1l'arbre sélecteur 36
de facon qu'il ne puisse pés tourner par rapport au boi-
tier de manoeuvre 34, la broche de verrouillage 50 se
déplace dans une fente de blocage 105 constituée par une
partie excentrique 104 de forme fourchue du disque de
verrouillage 53. La partie 104 s'accroche sur la broche
de verrouillage 50 suffisamment loin pour que, également
en cas de coincidence axiale du disque de verrouillage
53 et de l'évidement 51, le disque de verrouillage 53
reste bloqué sans pouvoir tourner. Le disque de verrouil-
lage 53 comporte des évidements radiaux 55 et 56 partant
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du passage 54 et permettant le déplacement axial du

tourillon d'accouplement 37. Les évidements 55 et 56
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vue de la transition de 1lfarbre
ies plans de manoeuvre 44-44 et
la fente d'accouplement 43 du
manidre, le tourillon d'accouple-

dtre transféré seulement entre les

fentes d'accouplement 43 des deux moyeux 41 et 42, méme

si la fente d'accouplement 43 du moyeu 41 a été amenée

dans le second plan de sélection 27-97 et si le méca-

nisme inverseur 6 a été ainsi amené dans la position

-V 7.
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REVENDICATIONS

1.~ Appareillage de manoesuvre et commande pour
un groupe d'entralnement utilisé pour entrainer un véhi-
cule automobile, gui comporte un moteur d'entrainement
pourvu d'un organe d'actionnement pour la commande de
puissance ; un variateur de vitesse placé en aval dans
la ligne de transmission de force et pourvu d'un dispo-
sitif de commande agissant sur un organe d‘'établissement
de rapport de transmission ainsi gu'un mécanisme inver-
seur pourvu d'un dispositif de manoeuvre pour la commu-—
tation entre une position de vitesse de marche avant et
une position de vitesse de marche arridre, avec une liai-
son entre l'organe d'actionnement pour la commande de
puissance et le dispositif de commande et un organe de
sélection de gamme, qui peut &tre manoeuvré au moyen
d'un organe sélecteur poﬁvant étre amené manuellement,
en passant par une position -N produisant une interrup-
tion d'entrainement, dans une position -V de marche
avant et, & partir de la position -V, directement dans
une position additionnelle arrétant le dispositif de
manoeuvre dans la position de vitesse de marche avant,
ainsi que des liaisons pour le dispositif de manoeuvre
et le dispositif de commande de rapport de transmission,
caractérisé en ce que la liaison (23) entre l'organe
d'actionnement (2) pour la commande de puissance et le
dispositif de commande (5) comporte d'une maniére connue
un accouplement séparable (24) et la partie d'accouple-
ment (bras de levier 28) reliée au dispositif de commande
(5) est accouplée, avec transfert de l'organe sélecteur
(14) dans la position additionnelle (19) utilisée pour
obtenir un fonctionnement en frein-moteur et avec
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séparation de l'accouplement (24), 2 une timonerie (26)

partant de l'organe de sélection de gamme (13) et com-

mandant le fonctionnement en frein-moteur.

2.- Appareillage selon la revendication 1,
caractérisé en ce que le disposifif de commande (5)
peut &tre sollicité par la timonerie (26) de commande
du fonctionnement en frein-moteur de telle sorte que 1le
rapport de transmission entre la vitesse de sortie et
1a vitesse d'entrée du variateur de vitesse (3) passe
d'un niveau "haut" & un niveau "bas" lorsque 1'organe
sélecteur (14) est transféré de sa position -V (18) de
marche avant dans sa position (19) de fonctionnement en
frein-moteur.

3.~ Appareillage selon une des revendications
1 ou 2, caractérisé en ce que la liaison (21) entre
l'organe de sélection de gamme (13) et le dispositif de
manoeuvre (9) est immobilisée obligatoirement dans la

position -V (7) de marche avant lorsque l'organe sélec-

-teur (14) se trouve dans une position correspondant au

" fonctionnement en frein-moteur (par exemple la position 19).

4.~ Appareillage selon une des revendications 1
a 3, caractérisé en ce que l1'actionnement de la liaison
(21) entre l'organe de sélection de gamme {(13) et 1le
dispositif de manoeuvre (9) est blogqué mécaniquement
dans la position =R (8) de marche arriére par un verrou !
(29, 30) lorsque l'organe sélecteur (14) se trouve dans
une position (par exemple la position 19) correspondant
au fonctionnement en frein-moteur. '
5.- Appareillage selon une des revendications
1 3 4, caractérisé en ce que l'actionnement de la liaison
(21) entre l'organe de sélection de gamme (13) et le dis-
positif de manoeuvre (9) est bloqué mécaniquement dans la

position -V (7) de marche avant par un verrou (29, 31)
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lorsque l'organe sélectsur (14) se trouve dans sa posi-

tion -R (18) de marche arriere.

6.~ Appareillage selon une des revendications
1 a 5, caractérisé en ce que la liaison {21) entre 1'or-
gane de sélection de gamme (13) et le dispositif de
manoeuvre (9) est bloguée par deux verrous {29, 30 et
29, 31) lorsque l'organe sélecteur (14) se trouve dans
une position -P (15) de serrage d'un frein de stationne-
ment (10).

7.- Appareillage selon une des revendications
1 & 6, caractérisé en ce que l'actionnement de la timo-
nerie (26) de commande du fonctionnement en frein-moteur
est bloqué par un verrou (29, 32) lorsque l'organe sélec-

teur (14) ne se trouve pas dans une position de Ffonction-

nement en frein-moteur.
8.~ Appareillage selon une des revendications

1 & 7, caractérisé en ce qu'une timonerie de frein de
stationnement (20), disposée de maniére a agir entre
l'organe de sélection de gamme (13) et un organe d'ac-
tionnement de frein (10a) servant a serrer le frein de
stationnement (10), est empéchée mécaniquement de passer
d'une position de desserrage (11) dans une position de
serrage (12) du frein de statiohnement par un verrou
(29, 33) lorsque l'organe sélecteur (14) ne se trouve
pas dans une position =P (15) correspondant a la posi-
tion de serrage du frein de stationnement {10).

7 9.- Appareiilage selon une des revendications
1 & 8, caractérisé en ce qu'un arbre sélecteur {36), relisd
de facon articulée a un levier manuel (35) est monté dans

-

un boitier de manoeuvre (34) de facon & pouvoir tourner et
coulisser axialement et comporte au moins un tourillon '

d'accouplement radial (37, 38) ne pouvant pas se déplacer

par rapport & lui, en ce que sur 1l'arbre sélecteur {36)
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sont montés, de fagon A& pouvoir tourner et coulisser
axialement par leurs moyeux (41, 42), d'une part un
ievier pivotant (39) relié au dispositif de manoeuvre
{9) et d'autre part un levier pivotant (14) relié a la
timonerie (26) de commande du fonctionnement en frein-
moteur, et en cde gque les moyeux (41, 42) pourvus de
fentes correspondantes d'accouplement (43) sont dispo-
sés par rapport au boitier de manoeuvre (34) sans
pessibilité de coulissement axial de telle sorte gue
1'arbre sélecteur (36) puisse &tre transféré entre
deux plans de manoceuvre (44-44 et 45-45} perpendicu-
laires & l'axe de rotation avec accouplement alterné
des deux moyeux (41 et 42).

10.- Appareillage selon une des revendications
1 &4 9, caractérisé en ce que sur 1l'arbre sélecteur (36)
est montéd, de fagon & pouvoir tourner et coulisser axia-
lement par son moyeu (47), un levier pivotant (46) relié
4 la timonerie (20) de frein de stationnement tandis que
le moyeu (47), pourvu d'une fente d'accouplement corres-
pondante (43), est disposé par rapport au boitier de
manoeuvre (34) sans possibilité de coulissement axial
de telle sorte que l'arbre sélecteur (36) puisse étre
transféré dans un troisiéme plan de manoeuvre (48-48)
perpendiculaire & l'axe de rotation et exclusivement
dans lequel le moyeu (47) du levier pivotant (46) relié
4 la timonerie (20) de frein de stationnement est accou-
plé avec 1l'arbre sélecteur (36) alors que dans les deux
autres plans de manoeuvre (44-44 et 45-45) ce moyeu (47)
est désaccouplé.

11.- Appareillage selon une des revendications
1 & 10, caractérisé en ce que l'arbre sélecteur {36)
peut &tre transféré depuis le plan de manoeuvre (44-44)

servant & l'accouplement du levier pivotant (39) relié
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au dispositif de manoeuvre {2) avec mainhtien de sa -
liaison avec ce levier pivotant (39), dans un autre
plan de manoeuvre (49-49) ol les deux autres leviers
pivotants (40 et 46) sont désaccouplés, et en ce que
les deux verrous associés (29, 30 et 29, 31) sont alter-
nativement libérés dans les deux plans de manoeuvre (44-
44 et 49-49) du levier pivotant (39) relié au dispositif
de manoeuvre (9).

12.- Appareiilage selon une des revendications
1 & 11, caractérisé en ce qu'une brache de verrouillage
(50) montée dans le bcitier de manceuvre (34) paralléle-
ment & l'arbre sélecteur (36) et pouvant coulisser axia-
lement, est relide a 1l'arbre sélecteur (36) sans possi-
bilité de mouvement dans ses directions axiales et est
pourvue d'évidements (51 et 52) placés dans une zone
axiale des moyeux (41, 42 et 47) pour la libération
des cames de verrouillage radial (30, 31, 32, 33) uti-
lisées comme verrous {29, 30 ; 29, 31 ; 29, 32 ; 29, 33)
et respectivement disposées sans possibilité de mouvement
relatif sur le moyeu (41 ; 42 ; 47) du levier pivotant
correspondant (39 ; 40 ; 46) de telle sorte que, lors de
l'entrée d'un tourillon d'accouplement (37, 38) dans une
fente d'accouplement (43) de la came de verrouillage, le
moyeu correspondant parvienne dans la zone d'un évidement.

13.- Appareillage selon une des revendications

1 & 12, caractérisé en ce que le moyeu (41) du levier

pivotant (39) relié au dispositif de manoeuvre (9) com-
porte deux cames de verrouillage (30 et 31) décalées
l'une par rapport & 1l'autre aussi bien dans les direc-
tions périphériques gque dans les directions axiales.
14.~- Appareillage selon une des revendications
1 & 13, caractérisé en ce qu'un disque de verrouillage
(53), pourvu d'un passage central (54) dans lequel peut
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coulisser 1'arbre sélecteur (36), est disposé d'un codté
entre le moyeu (41) du levier pivotant (39) relié au
dispositif de manoeuvre (9) et le moyeu (42) du levier
pivotant (40) relié & la timonerie (26) de commande du
fonctionnement en frein-moteur, et de l'autre cOté essen-
tiellement sans pouvoir bouger par rapport au boitier de
manoeuvre {34), ekt comporte au moins un évidement radial
(55, 56) partant du passage central (54) en vue de per-
mettre un coulissement du tourillon correspondant
d'accouplement (37) exclusivement de la position ~V
(18) jusque dans le plan d'actionnement (45-45) pour

1'accouplement du levier pivotant (40) relié a la timo-
nerie (26) de commande du fonctionnement en frein-moteur.
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