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Description

La présenteinvention se rapporte a un dispositif de
guidage en translation d’un dispositif mobile de
manutention du genre pont roulant, destiné en parti-
culier & assurer un guidage défini d’un pont roulant,
pont transbordeur, ou analogue, dont les chemins de
roulement ancrés au sol ont été parla suite déformés
dans le plan horizontal et ne sont plus réglables.

D’une maniére générale (voir par exemple US-A
3 390 657), un pont roulant est constitué d'une
structure rigide composée d'une ou deux poutres
maftresses transversales reposant par leurs extrémi-
tés sur deux sommiers longitudinaux. Cette struc-
ture est portée par au moins deux paires de galets
porteurs, une de chaque c6té du pont, roulant sur
deux rails eux-mémes fixés sur deux profilés, dits
«chemins de roulement», ancrés dans le sol ou dans
un bati support de I"’ensemble de l'installation. Le
pont est guidé en translation par I'intermédiaire d"au
moins deux paires de galets de guidage d’'axes verti-
caux, fixée sur au moins un des deux sommiers et
roulant surles faces latérales d’au moins un des deux
rails de roulement du pont.

Il arrive quelquefois que le sol dans lequel sont
ancrés les profilés dits «chemins de roulement»
vienne a se déformer par la suite.

Dansle cas parexemple d’un pontroulant évoluant
au-dessus d’une piscine de stockage de combustible
nucléaire, il arrive trés fréquemment que les murs
latéraux, et donc les supports de rails, subissent,
aprés remplissage en eau de la piscine, une déforma-
tion assez importante pouvant aller jusqu’a plusieurs
centimétres dans le sens transversal. Par suite les
rails de roulement, qui pour la bonne transmission
des efforts doivent étre obligatoirement centrés sur
I"ame de leur profilé de support, ne peuvent assurer
leur fonction de guidage du pont avec une précision
suffisante.

De maniére classique on compense ces déforma-
tions en reliant les ensembles de galets de guidage
associés de part et d'autre du pont par un dispositif
comportant des tringles transversales assurant des
mouvements de ces blocs de guidage symétriques
par rapport a l’axe longitudinal du pont roulant.

De tels dispositifs sont complexes et de mise au
point difficile, surtout dans le cas de ponts de grande
largeur, tels que ceux évoluant au-dessus des pisci-
_nes de stockage de combustible nucléaire.

Par ailleurs, les déformations des murs de la pis-
cine n’étant pas symétriques, le pont tend a se dépla-
cer perpendiculairement a la ligne moyenne de défor-
mation des deux rails associés, de sorte qu’il ne se
déplace pas parallélement a lui-méme.

Le dispositif de guidage de pont roulant, pont
transbordeur, ou analogue, conforme a l'invention
ne présente pas ces inconvénients. |l est caractérisé
en ce qu’au moins un profilé supplémentaire est
placé entre au moins un des chemins de roulement
ancrés au sol et le rail qu’il supporte, en ce que des
galets de guidage sont placés de maniére a rouler sur
les deux faces latérales de ce profilé supplémentaire,
en ce que ledit rail est fixé a son chemin de roulement
par l'intermédiaire de moyens destinés a permettre
un réglage latéral en position de ce profilé afin qu'il
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assure une ligne de guidage définie, et en ce que les
galets porteurs du pont roulant sont suffisamment
larges pour toujours reposer sur leurs rails lorsque le
pont parcourt cette ligne. Par exemple, dans le cas
précité d’un pont roulant pour piscine de stockage de
combustibie nucléaire, la ligne de guidage est avan

tageusement rectiligne. )

L’invention sera mieux comprise a |'aide de la des-
cription suivante d’un exemple de réalisation, en
référence aux dessins annexés dans lesquels:

la fig. 1 est une vue en bout d’'un des c6tés d'un
pont roulant équipé du dispositif de guidage de
I"invention, a un endroit ol le chemin de roulement
n’'est pas déformé,

la fig. 2 est une vue en bout du méme c6té du pont
roulant a un endroit ol le chemin de roulement est
déformé,

la fig. 3 est une vue en perspective du profilé sup-
plémentaire de guidage de l'invention.

Onreconnait sur la fig. 1 une des poutres matitres-
ses transversales 1 et un des sommiers 2 du pont
roulant de I'invention. De maniére classique, le som-
mier 2 porte deux galets porteurs 3 qui supportent le
pont roulant en lui permettant de rouler sur deux rails
4. De maniére classique également, chacun des deux
rails 4 est posé et fixé par des boulons 5 sur un profilé
6 en I, appelé «chemin de roulement», lui-méme
scellé, comme représenté, dans le sol en béton 7 for-
mant les bords de la piscine de stockage de combus-
tible nucléaire par exemple.

Conformément a l'invention, un profilé supplé-
mentaire 8 en H est interposé entre le rail 4 et le che-
min de roulement 6, et ses deux faces latérales ser-
vent de chemin de roulement pour deux couples de
galets de guidage @ classiques, & axes verticaux,
fixés au sommier 2 du pont roulant. )

Ce profilé supplémentaire, représenté en perspec-
tive sur la fig. 3, est garni a intervalles reguliérs de
lumieres transversales 10 a travers lesquelles pas-
sent les boulons de fixation 5 du rail 4 sur le chemin
de roulement 6. Il est donc réglable en position laté-
rale, de sorte qu'il est & méme d’'assurer, malgré les
déformations transversales du sol 7, le guidage
désiré du pont, par exemple un guidage rigoureuse-
ment rectiligne. '

A I'endroit tel que représenté sur la fig. 1, le sol 7
n’est pas déformé, de sorte que la position transver-
sale du profilé de guidage 8 estreglée pour se trouver
centrée surl’axe de symétrie del’ensemble constitué
par le rail 8 et son chemin de roulement 6. Comme
représenté par la fleche 11, la force d"appui du pont
roulant s‘exerce sur |ldme du rail 8 et de,son chemin
de roulement 6, de sorte que les efforts sont correc-
tement transmis.

On areprésenté surlafig. 2 le pont roulant passant
a un endroit ol le sol 7 en béton s’est trouvé décalé
vers la droite de quelques centimétres aprés que l'on
y ait scellé le chemin de roulement 6. A cet endroit,
et conformément al’invention, le profilé 8 de l'inven-
tion est réglé de maniére a étre décalé d'autant vers
la gauche par rapport a sa position médiane de la fig.
1, afin d’assurer avec les galets 9 un guidage rectili-
gne du pont roulant. Evidlemment, comme repré-
senté sur le dessin, il est nécessaire que le galet por-
teur 3 soit assez large pour toujours reposer sur le
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rail 8 a cet endroit. La force d’appui du pont roulant
s’exerce toujours dans ce cas, comme représenté
par la fleche 12, sur!’ame du rail 8 et de son chemin
de roulement 6.

Dans I'exemple représenté, le c6té représenté du
pontroulant est muni de deux couples, décalés longi-
tudinalement, de galets de guidage 9 roulant sur les
deux faces latérales du profilé 8. Ce guidage d'un
seul coté est suffisant, de sorte que I'autre c6té du
pont ne comporte pas les galets 9 ni le profilé 8. Ses
deux galets porteurs ont néanmoins, comme les
galets 3, une largeur suffisante pour rouler sur le
deuxiéme rail déformé correspondant au c6té ot ils
se trouvent.

En pratique, surtout dans le cas ol le chemin de
roulement du pont est assez long, on prévoit, confor-
mément a l'invention, plusieurs profilés supplémen-
taires de guidage tels gue le profilé 8, et on place ces
profilés bout & bout. Il est ensuite assez aisé de les
régler séparément en position transversale pour
qu'ils définissent tous ensemble une certaine ligne
de guidage, soit droite dans le cas général, soit avec
une forme définie telle qu’une forme de S pour certai-
nes applications particuliéres. A titre d’exemple de
réalisation, un ensemble de dix profilés alignés, tels
que le profilé 8 de chacun dix métres de long et cin-
guante centimétres de large, conviennent trés bien
pour assurer le guidage rectiligne d’un pont roulant
se déplacant sur une piscine de stockage de combus-
tible nucléaire de cent métres de long et de vingt
metres de large.

Revendications

1. Dispositif de guidage en translation d’un dispo-
sitif mobile de manutention du genre pontroulant, du
type comportant au moins deux paires de galets de
guidage (9), ou analogue, disposées au moins d'un
c6té du pont roulant, le pont roulant étant porté par
au moins deux paires de galets porteurs (3), ou analo-
gue, une paire de chaque c6té du pont, chaque paire
de galets porteurs roulant sur unrail (4), ou analogue,
lui-méme porté par un chemin de roulement (6) ancré
dans le sol {7) ou béati de support de l'installation,
caractérisé en ce qu’en outre au moins un profilé sup-
plémentaire (8) est placé entre au moins un desdits
chemins de roulement (6) et le rail (4) qu’il supporte,
en ce que lesdits galets de guidage (9) sont placés de
maniére a rouler sur deux faces latérales de ce profilé
supplémentaire, en ce que ledit rail est fixé a son che-
min de roulement par I'intermédiaire de moyens (10)
destinés a permettre un réglage latéral en position de
ce profilé afin qu’il assure une ligne de guidage défi-
nie, et en ce que lesdits galets porteurs (3) sont suffi-
samment larges pour toujours reposer sur leurs rails
lorsque le pont roulant parcourt cette ligne.

2. Dispositif de guidage selon la revendication 1,
caractérisé en ce que lesdits profilés supplémentai-
res {8) sont multiples et sont assemblés bout a bout
et réglés chacun en position latérale pour assurer
dans leur ensembile ladite ligne de guidage.

3. Dispositif de guidage selon la revendication 1
oularevendication 2, caractérisé en ce qu’il est placé
d’un seul c6té du pont roulant.
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4. Dispositif de guidage selon |'une quelconque
des revendications 1 & 3, caractérisé en ce que ladite
ligne de guidage est rectiligne.

5. Dispositif de guidage selon !'une quelconque
des revendications 1 a 4, caractérisé en ce que les-
dits moyens de réglage latéral sont constitués par
des lumiéres (10) pratiquées dans ledit profilé sup-
plémentaire (8), 4 travers lesquelles passent les fixa-
tions (5) reliant ledit rail {4) & son chemin de roule-
ment (6).

Patentanspriiche

1. Flhrungsvorrichtung fir eine bewegliche He-
bevorrichtung, wie ein Laufkran, mit mindestens
zwei Paar Flihrungsrollen (9) od. dgl., die zumindest
auf einer Seite des Laufkrans angeordnet sind, der
von mindestens zwei Paar Tragrolien (3) od. dgl., je
einem Paar auf jeder Seite des Krans, getragen wird,
wobei jedes Tragrollenpaar auf eine Schiene (4) od.
dgl. rollt, die ihrerseits von einer im Boden {7) oder ei-
nem Tragfundament der Anlage verankerten Kran-
laufbahn (6) getragen wird, dadurch gekennzeich-
net, dass mindestens ein zusatzlicher Profilstahl (8)
zwischen zumindest einer Kranlaufbahn (6) und der
von ihr getragenen Schiene (4) angebracht ist, die
Flhrungsrollen (9) so angeordnet sind, dass sie auf
zwei Seitenflachen dieses Profilstahls (8) rolien, die
Schiene {4) an ihrer Kranlaufbahn mit Hilfe von Mit-
teln (10) befestigt ist, die eine seitliche Verstellung
der Lage des Profilstahls zulassen, damit letzterer
eine bestimmte Fiihrungslinie sicherstelit, und die
Tragrollen {3) breit genug sind, damit sie immer auf
ihren Schienen ruhen, wenn der Lautkran diese Linie
durchléuft. i

2. Fihrungsvorrichtung nach Anspruch 1, ge-
kennzeichnet durch eine Vielzahl zusétzlicher Profil-
stihle (8), die mit ihren Enden aneinanderstossend
zusammengefiligt sind und von denen jede seitlich
verstellbar ist, um in ihrer Gesamtheit die besagte
Flhrungslinie sicherzustellen.

3. Fiihrungsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass sie nur auf einer Seite
des Laufkrans angebracht ist.

4. Fihrungsvorrichtung nach einem der Anspri-
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Fiih-
rungslinie gerade ist.

5. Fuhrungsvorrichtung nach einem der Anspri-
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Mittel
zur seitlichen Verstellung im zusé&tzlichen Profilstahl
(8) vorgesehene Langlocher (10) sind, durch welche
die die Schiene {4} mit ihrer Kranlaufbahn (6} verbin-
denden Befestigungsorgane (5) hindurchtreten.

Claims

1. A moving for guiding device of a moving
handling device of the rolling bridge type, of the type
comprising at least two pairs of guide rollers (9), or
the like, disposed on at least one side of the rolling
bridge, the rolling bridge being supported by at least
two pairs of bearing rollers {3), or the like, one pairon
each side of the bridge, each pair of bearing rollers
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running on one rail (4), or the like, supported in turn
by a running path (6) anchored into the ground (7) or
the installation support frame, characterised in that
further at least one additional section (8) is disposed
between atleast one of the said running paths {6) and
the rail (4) which it supports, that the said guide
rollers (9) are disposed so as to roll on the two lateral
faces of the additional section, that the said rail is
fixed to its running via means {10) for permitting
lateral positional adjustment of the section so as to
provide a defined guide line, and that the said bearing
rollers (3) are sufficiently wide so as to always re-
main on their rails when the rolling bridge travels
along this line.

2. A guiding device according to claim 1, charac-
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terised in that the said additional sections (8} are mul-
tiple and are assembled end to end and each adjusted
in the lateral position in order to provide together the
said guide line.

3. A guiding device according to claim 1 or 2,
characterised in that it is disposed on one side only
of the rolling bridge.

4. Aguiding device according to any one of claims
1to0 3, characterised in that the said lineisrectilinear.

5. Aguiding device according to any one of claims
1 to 4, characterised in that the said lateral adjust-
ment means comprise slots {10) arranged in the said
additional section (8), through which the securing
means {5) pass linking the said rail (4) to its running
path (6).
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