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Transportowiec barek

Przedmiotem wynalazku jest transportowiec barek stuzacy do prowadzenia barek uformowa-
nych w zestaw, zwlaszcza barek rzecznych, przystosowany do eksploatacji po wodach o znacznym
falowaniu jak na przyktad wody zalewowe.

Z polskiego opisu patentowego nr 70660 znany jest transportownec barek stanowigcy pchana
barkg¢-barkowiec do przewozu specjalnych barek pojemnikowych uformowanych w zestaw. Ma on
kadtub, ktéry w czgéci od skrajnika dziobowego do rufy jest otwarty od dna i od rufy, to znaczy ma
on postac dziobnicy zakoniczonej dwoma réwnolegtymi kadtubami bocznymi o konstrukcji wypor-
no$ciowej. Do utworzonej pomigdzy kadtubami bocznymi komory barkowej wprowadzany jest
poprzez otwartg rufg¢ zestaw barek przy wykorzystaniu ich ptywalnosci wlasnej. Zatadowany
transportowiec barek poruszany jest sita pchacza, ktéry napiera na ostatnig bark¢ w zestawie.

Taka jednostka ptywajaca pozwala na przewdz towar6w w barkach po wodach gi¢bokich,
niedost¢pnch dla barek pojedyniczych i eliminuje konieczno$é przetadunku towaréw z barek do
jednostek o wigkszej dziatalno$ci morskiej, ma jednak szereg wad ograniczajacych mozliwosci jej
eksploatacji. Rozdzielone i stosunkowo ditugie kadtuby boczne, potaczone z dziobnica tylko
jednym korficem stwarzaja ryzyko rozerwania transportowca podczas gwattownej zmiany kursu
oraz w niekorzystnych warunkach nawigacyjnych przy silnym wietrze i wysokiej fali. Catkowite
otwarcie rufy zmysza pchacz, by przez calg droge znajdowat si¢ w gniezdzie rufy i prowadzit przed
soba caly zestaw barek umieszczonych wewnatrz transportowca. Przejécie pchacza na holowanie,
co jest wymagane przy sile wiatru 6-8°B jest w tej sytuacji niemozliwe. Znaczna dtugos¢ zestawu i
lekko uniesiony dziéb transportowca sprawia, ze widoczno$¢é do przodu ze sterowki pchacza nie
jest wystarczajaca, zwlaszcza w sektorze dziobowym. Transportowiec ten nie nadaje si¢ do przewo-
Zenia barek rzecznych otwartych, gdyz niskie kadtuby boczne nie zabezpieczaja przed zalewaniem
wodg przy wigkszej fali, niz to ma miejsce na trasach rzecznych.

Znana jest takze odmiana przedstawionej wyzej jednostki, ktorej kadtub w czgéci od skrajmka
dziobowego do rufy ma konstrukcj¢ symetrycznego doku ptywajacego, lub pontonu dokowego z
bocznymi ostonami i jest otwarty od strony rufy. Jednostka ta ma dno i jest przystosowana do
przewozu barek zwyktych, ale do barek rzecznych bez pokrvw lukowych takze si¢ nie nadaje.
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Celem wynalazku jest wyeliminowanic powyzszych wad i niedogodnosci i opracowanie bezna-
pedowego transporiowca barek o zwigkszonej dzielnosci morskicj otwartego od rufy i od dna,
przystosowanego do transportu zwlaszcza po wodach zalewowyvch barek rzecznych o tadowniach
otwartych. Cel ten zostal osiagni¢ty poprzez skonstruowanie jednostki ptywajacej majacej postaé
dziobnicy zakonczonej wypornosciowymi kadlubami bocznymi, ktére potaczone sa od gory
poprzecznymi wigzarami, a w tylnej czgsci sa zaopatrzone w otwierang bram¢ ruiowa. Wzdtuz
kadtubow bocznych, jak tez i na dziobnicy zamontowany jest falochron, ktéry ma ksztatt pionowej
scianki wygigtej gdrng krawedzig na zewnatrz. Dolna tylna krawg¢dz dziobnicy zakoficzona jest
deflektorem, a dno dziobnicy jak tez i kadtubow bocznych jest wyposazone w pojedyncze miecze
stabilizacyjne. Na dziobnicy jest zainstalowana kabina obserwacyjna, a na wigzarach wsparty jest
pomost komunikacyjny prowadzacy od dziobnicy do bramy rufowe;j.

Zalety techniczne transportowca barck wedtug wynalazku predestynujg go szczegdlnie do
prowadzenia barek rzecznych po wodach zalewowych, przy czym dzigki ptytkiemu zanurzeniu
kadluboéw bocznych typu wypornosciowego i stosunkowo lekkich barck rzecznych, ktore sa
transportowane nie musi on korzysta¢ z tordw wodnych wyznaczonych dla statkéw petnomor-
skich, lecz moze zeglowa¢ obok, nie zwigkszajac zageszczenia ruchu na torze. Usztywnienie
kadtubow poprzecznymi wiazarami chroni go przed ewentualnym rozerwaniem, a zastosowanie
falochronu otaczajacego komore barkowg zabezpiecza przed zalewaniem otwartych barek. Z tytu
funkcj¢ falochronu pelni wysoka brama rufowa. Dzi¢ki wyposazeniu jednostki w bram¢ rufowa
pchacz prowadzacy caty transportowiec z zestawem barek nie napiera bezposrednio na barkg, lecz
na bramg, co jest korzystniejsze, a w ztych warunkach pogodowych moze przechodzié¢ na holowa-
nie. Miecze stabilizacyjne dziobnicy i kadlubéw bocznvch zwigkszaja statecznos¢ kursowa catego
zestawu, a wykonanie deflektora przy dziobnicy dostosowanego do ksztattu dziobu barki zapewnia
tagodny laminarny przeptyw wody pod dnem niedopuszczajac do turbulencji. Kabina obserwa-
cyjna usytuowana na dziobnicy zapewnia nalezyta widoczno$é na wszystkie strony i uzupetnia w
tym zakresie mozliwosci pchacza, z ktérego widoczno$¢ do przodu jest mocno ograniczona na
skutek stosunkowo duzej dtugosci transportowca i dodatkowo na skutek zastosowania falochronu.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przykladzie wykonania na rysunku, na ktérym
fig. 1 przedstawia transportowiec barek w widoku z gory, fig. 2 transportowiec zatadowany bar-
kami w przekroju poprzecznym, fig. 3 dziobnicg¢ transportowca z fragmentem barki w przekroju
podtuznym, fig.4 fragment rufy w przekroju podiuznym wraz z pchaczem, a fig.5 przekrdj
podtuzny calego transportowca wraz z barkami i pchaczem.

Jak pokazano nafig. 1 transportowiec barek skiada sig¢ zdziobnicy 1 orazdwéch rownolegtych
kadtubéw bocznych 2 potaczonych jednym koricem z dziobnica. Kadtuby s3 wykonane w formie
szeregu wodoszczelnych grodzi z wlazami tworzac konstrukcje wypornosciowa. W celu usztywnie-
nia jednostki kadluby boczne polaczone sa od géory dwoma poprzecznymi wigzarami 3, ktérych
rozmieszczenie jest takie, by umozliwi¢ za i wytladunek barek znajdujacych sig¢ w zestawie wewnatrz
transportowca barek. W tylnej czgsci transportowca zaraz za drugim poprzecznym wigzarem
zamontowana jest dwuskrzydtowa brama rufowa 4 osadzona w kadtubach i otwierana do tytu.
Przestrzen pomi¢dzy dziobnica, bramg rufowa oraz kadtubami bocznymi tworzy komorg barkowg
mieszczacy cztery ustawione podtuznie rzeczne barki 5, po dwie w dwdch rz¢dach. Na dziobnicy,
jak tez i na kadtubach bocznych wzdtuz catej ich dtugosci zainstalowany jest falochron 6 wykonany
z grubej blachy w postaci stojacej Scianki, wygi¢tej gorng krawedzig na zewnatrz. Cz¢$é falochronu,
ktéra jest zamontowana na dziobnicy ma w widoku z gory ksztatt litery V. Od strony rufy funkcj¢
falochronu dla barek znajdujacych si¢ w komorze barkowej petni zamknigta brama rufowa, ktéra
ma odpowiednig do tego celu wysoko$é. Dziobnica wyposazona jest dodatkowo w oszklong i
ogrzewang kabing obserwacyjng 7 zbudowana na podwyzszajacej konstrukcji wsporczej 8 utatwia-
Jjacej widoczno$¢ i zaopatrzona w szybe wirujaca, reflektory oraz urzadzenia tacznodci. Istnieje
takze mozliwos¢ przystosowania kabiny do przejgcia z pchacza 9 sterowania catym zestawem.

Wzdtuz osi podtuznej transportowca barek biegnie pomost komunikacyjny 10 zamocowany
na poprzecznych wigzarach 3 prowadzacy od dziobnicy do bramy rufowej i dajacy mozliwo$é
przejscia na poktad pchacza i odwrotnie, a takze zapewniajacy dogodne dojscie do urzadzen
kotwicznych oraz bezpieczng obserwacj¢ barek w czasie jazdy. W dnie dziobnicy oraz kadtubéw
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bocznych osadzone s3 miccze stabilizacyjne 11, przy czym jeden miecz jest poprowadzony wzdtuz
osi dziobnicy przez cala jej dtugosé i po jednym mieczu znajduje si¢ pod kazdym kadtubem
bocznym. Miecze kadiubowe sa dluzsze od miecza dziobowego, ale nie przekraczaja one potowy
dtugosci kadtubow. Tyina dolna krawgdz dziobnicy jest zakonczona tak zwanym deflektorem 12,
czyli poziomym klinowym wystgpem biegnacym od jednego do drugicgo kadtuba bocznego.
Deflektor jest tak wyprofilowany. ze odpowiada on katowi podcigcia dziobow barck §ijakkolwiek
do nich bezposrednio nie przylega, 1o jednak pozwala na zmniejszenic oporéw wody.

Transportowiec wedlug wynalazku jest przewidziany do wykorzystania barek rzecznych dla
dowozu tadunkdéw z glebi ladu poprzez zalew lub inne podobne akweny bezposrednio do portow
morskich i nadaje si¢ szczeg6lnie do przewozu barek odrzanskich przez Zalew Szczecinski do
Swinoujscia. Przed wejSciem na zalew barki rzeczne wprowadza si¢ przez otwarta bramg rufowa do
komory barkowej transportowca, {aczyv linami migdzy sobg oraz z kadtubami transportowca i
zamyka bramg¢. Pchacz napierajac na bramg¢ rufowg, albo na zasadzie holowania, przeprowadza
caly zestaw przez zalew do portu, gdzie nastgpuje wyprowadzenie barek transportowca, lub
wyladunek towaru bezposrednio z barek stojacych w komorze barkowej. Analogicznie odbywa si¢
transport barek w relacji odwrotnej.

Jako inne zastosowanie przewiduje si¢ wyprowadzenie transportowca wraz z pustymi bar-
kami na redy portow morskich celem dokonywania odlichtunkéw towardw ze statkdéw, aby im
umozliwi¢ wejscie do portu. Istnieje rOwniez mozliwosé zatrudnienia transportowca w kabotazu
krajowym i zagranicznym. Ten ostatni wariant moze by¢ spetniony pod warunkiem zwi¢kszenia
wolnej burty transportowca oraz dzielnosci morskiej pchacza.

Zastrzezenia patentowe

1. Transportowiec barek majacy posta¢ dziobnicy zakonczonej dwoma réwnoleglymi kadtu-
bami bocznymi typu wyporno$ciowego, znamienny tym, ze kadtuby boczne (2) sa potaczone od
gdry poprzecznymi wigzarami (3), a w tylnej cz¢$ci zaopatrzone s3 w otwierang bramg rufowsg (4),
przy czym wzdtuz kadtubow bocznych, jak tez i na dziobnicy (1) jest zamocowany falochron (6), a
dolna tylna krawedz dziobnicy zakonczona jest deflektorem (12), natomiast dno dziobnicy jak tez i
kadtubdw bocznych jest wyposazone w pojedyncze miecze stabilizacyjne (11).

2. Transportowiec wedtug zastrz. 1, znamienny tym, Zze na dziobnicy (1) jest zainstalowana
kabina obserwacyjna (7), a na poprzecznych wigzarach (3) wsparty jest pomost komunikacyjny
(10) prowadzacy od dziobnicy do bramy rufowe;j (4). ,

3. Transportowiec wedtug zastrz. 1 albo 2, znamienny tym, Zze falochron (6) ma postaé sto_lacej
$cianki wygietej gorna krawedzia na zewnatrz.



127 476




127 476

Jawis

l;_.f\
b . .—Alaj
% fA \
” .v- \ “
s Mo I AR
U
v T Vv
B v
-ty '
" 1
b [}
R S L PP -" “
.
0 !
u '
{ ]
d [
] 1
' [’
!
]
1}
f .
Al
N ¥
L A
R ¥ !
&% f
. ;
. ]
Ko
gl
[

-




127 476

e ey

_._‘1‘,

eI RIS

N

o

[p—

Fig. 5.

Pracownia Poligraficzna UP PRL. Naktad 100 egz.
Cena 100 zt



	PL127476B2
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


