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(54) Vorrichtung zum Festlegen eines StraRBendienstgerats an einem Fahrzeug

C

Eine Vorrichtung (1) zum Festlegen eines
Strallendienstgerdts an einem Fahrzeug umfasst eine
an dem Fahrzeug festlegbare Anbauplatte (11), einen
Geratetrager (12) und einen am Geréatetrager (12)
angeordneten Gerateadapter (13) und eine erste (16)
zweite (17), dritte (18) und vierte Achse (19) bilden
ein erstes Achspaar (A) und ein zweites Achspaar (B)
mit jeweils parallel zueinander verlaufenden Achsen.
Der Gerateadapter (13) weist eine vertikale Achse
(20) auf, die zumindest eine Achse (18, 19) des
zweiten Achspaares (B) schneidet oder zwischen
zumindest einer Achse (18, 19) des zweiten
Achspaares (B) und dem ersten Achspaar (A)
verlauft. Der Gerdteadapter (13) ist an einer fiinften
horizontalen  Achse (23) verschwenkbar am
Geratetrager gelagert, die quer zu den Achsen (16,
17, 18, 19) der Achspaare (A, B) verlduft und der
Gerateadapter (13) und der Geratetrager (12) bilden
jeweils eine Box (13a, 12a) aus, wobei die Box (13a)
des Gerateadapters (13) in die Durchbrechungen (30)
fir den Durchtritt der vertikalen Achse (20)
aufweisende Box (12a) des Gerétetrdgers (12)
eingesetzt ist und die fiinfte Achse (23) am Boden
einer der beiden Boxen (12a, 13a) ausgebildet ist und
im Boden der anderen der beiden Boxen (13a, 12a)
angreift. Der Gerateadapter (13) und der Geratetrager

(12) weisen miteinander in Eingriff bringbare
Verbindungsmittel in einem Bereich zwischen
zumindest einer Achse (18, 19) des zweiten
Achspaares (B) und dem ersten Achspaar (A) auf,
welche Verbindungsmittel eine Verschwenkung des
Gerateadapters (13) beziiglich des Geratetragers
(12) um die fiinfte horizontale Achse (23) gestatten.
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Zusammenfassung:

Bei einer Vorrichtung (1) zum Festlegen eines
StraRendienstgerdts an einem Fahrzeug, die Vorrichtung (1)
umfassend eine an dem Fahrzeug festlegbare Anbauplatte (11),
einen Gerdtetrager (12) und einen am Geratetrédger (12)
angeordneten Ger&dteadapter (13), wobei sich zumindest ein an
einer ersten horizontalen Achse (16) schwenkbar an der
Anbauplatte (11) festgelegter Oberlenker (14) und zumindest
ein an einer zweiten horizontalen Achse (17) schwenkbar an der
Anbauplatte (11) festgelegter Unterlenker (15) zum
Geratetrager (12) erstrecken und der Gerdtetrdger (12) am
Oberlenker (14) an einer dritten horizontalen Achse (18) und
am Unterlenker (15) an einer vierten horizontalen Achse (19)
schwenkbar festgelegt ist, wobei die erste Achse (16) und die
zwelte Achse (17) ein erstes Achspaar (A) und die dritte Achse
(18) und die vierte Achse (19) ein zweites Achspaar (B) mit
jeweils parallel zueinander verlaufenden Achsen bilden und
wobeil der Gerédteadapter (13) eine vertikale Achse (20) zum
verschwenkbaren Festlegen des StraBendienstgerats aufweist,
schneidet die vertikale Achse (20) zumindest eine Achse (18,
19) des zweiten Achspaares (B) oder verlauft zwischen
zumindest einer Achse (18, 19) des zweiten Achspaares (B) und

dem ersten Achspaar (A).

Fig. 2
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Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum
Festlegen eines StraRendienstgerdts an einem Fahrzeug.
Typischer Weise ist ein StraBendienstgerat, das mit der
erfindungsgemédlen Vorrichtung festgelegt wird, ein

Schneepflug.

Ein StraBRendienstgerdt und insbesondere ein Schneepflug soll
fiir einen normgerechten Einsatz in Bezug auf das Fahrzeug, auf
dem der Schneepflug angeordnet ist, eine gewisse Beweglichkeit
aufweisen. Insbesondere sollte der Schneepflug gehoben und
gesenkt, schrag zur Fahrbahnrichtung gestellt und bevorzugt
schrdg zur Horizontalen gestellt werden k&nnen. Zur Anpassung
an Krimmungen der StraBe, besteht ein Schneepflug in der Regel
dartiber hinaus aus einer Mehrzahl von Schildern, die Uber

Federelemente beweglich mit einem Tragerrahmen verbunden sind

Um die notwendige Verstellbarkeit zu gewdhrleisten, umfasst
daher eine bekannte Vorrichtung der eingangs genannten Art
eine an dem Fahrzeug festlegbare Anbauplatte, einen
Geratetrager und einen am Geratetradger angeordneten
Gerateadapter, wobeili sich zumindest ein an einer ersten
horizontalen Achse schwenkbar an der Anbauplatte festgelegter
Oberlenker und zumindest ein an einer zweiten horizontalen
Achse schwenkbar an der Anbauplatte festgelegter Unterlenker
zum Geradtetriger erstrecken und der Gerdtetrédger am Oberlenker
an einer dritten horizontalen Achse und am Unterlenker an
einer vierten horizontalen Achse schwenkbar festgelegt ist.
Hierbei bilden die erste Achse und die zweite Achse ein erstes
Achspaar und die dritte Achse und die vierte Achse ein zweites
Achspaar mit jeweils parallel zueinander verlaufenden Achsen.
Hierdurch wird eine Parallelogrammanlenkung zwischen
Anbauplatte und Geratetrager geschaffen, was es ermdglicht,

den Geratetrédger parallel zur Anbauplatte anzuheben
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beziehungsweise abzusenken, sodass der Abstand der Unterkante
des Schneepflugs zur Fahrbahn eingestellt werden kann. Weiters
welst der Gerdteadapter eine vertikale Achse zum
verschwenkbaren Festlegen des StraBendienstgerats auf, sodass
der Schnee zur Seite der Fahrbahn gefdrdert und abgeworfen
wird. In den allermeisten F&allen ist auch ein Verkippen des
StraRendienstgeradts um eine horizontale Langsachse
erforderlich, um auch StraBen raumen zu koénnen, die bombiert

sind oder nach einer Seite h&ngen.

Die Anbindung eines Schneepflugs an das entsprechende Zug-
oder Schubfahrzeug hat entscheidenden Einfluss auf das
R&dumergebnis und das Fahrverhalten des mit dem Schneepflug
versehenen Fahrzeugs. So soll zum einen die Vorrichtung zum
Festlegen eines Schneepflugs an einem Fahrzeug in
Fahrtrichtung gesehen méglichst kurz ausgebildet sein, um die
am Fahrzeug auftretenden Achslasten mdéglichst gering zu
halten. Zum anderen ist es aber hinsichtlich der Laufruhe
eines Schneepflugs als vorteilhaft zu betrachten, wenn die
Oberlenker und die Unterlenker im Vergleich zur Gesamtlange

der Vorrichtung méglichst lange sind.

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde,
bei einer méglichst geringen Bauléd&nge einer Vorrichtung der
eingangs genannten Art Oberlenker und Unterlenker méglichst
lange auszugestalten, um die beiden genannten vorteilhaften

Effekte méglichst in gleichem MaBle zu erzielen.

Erfindungsgemal ist daher eine Vorrichtung der eingangs
genannten Art dahingehend weitergebildet, dass die vertikale
Achse zumindest eine Achse des zweiten Achspaares schneidet
oder zwischen zumindest einer Achse des zweiten Achspaares und

dem ersten Achspaar verlauft. Im Gegensatz zu Vorrichtungen
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der eingangs genannten Art, die im Stand der Technik bereits
bekannt geworden sind, sieht die Erfindung vor, die Achse filr
die vertikale Verschwenkbarkeit in den Bereich des zweiten
Achspaares oder sogar zwischen die Achspaare zu verlagern.
Hierdurch wird die Funktionalitat der seitlichen
Verschwenkbarkeit und des Verkippens gegeniiber der
Horizontalen durch Achsen bereitgestellt, die nicht lber die
Parallelogrammanlenkung, der durch die ersten und zweiten
Achspaare begrenzt ist, hinausgehen, sodass sich Oberlenker
und Unterlenker im Wesentlichen iliber die gesamte La&nge der
erfindungsgeméalen Vorrichtung erstrecken kénnen. Oberlenker
und Unterlenker koénnen sich auf diese Weise bei der
erfindungsgeméalen Vorrichtung bevorzugt tber 95% der

Gesamtbaulange der Vorrichtung erstrecken.

Un die erfindungsgemédBe Vorrichtung verwindungssteif zu
gestalten, ist die vorliegende Erfindung gem&l einer
bevorzugten Ausfihrungsform dahingehend weitergebildet, dass
Jjeweils zwel Oberlenker an der ersten Achse und zweil
Unterlenker an der zweiten Achse festgelegt sind. Auf diese
Weise wird der Gerédtetrdger moéglichst breit an der Anbauplatte
abgestitzt, sodass einer Tendenz zum seitlichen Verkippen
wirksam entgegengewirkt wird. Damit beim seitlichen
Verschwenken des Schneepflugs genlgend Platz zur Verfigung
steht, ohne dass der Schneepflug mit Oberlenker oder
Unterlenker kollidiert, ist die Erfindung in diesem
Zusammenhang bevorzugt dahingehend weitergebildet, dass sich
die Oberlenker und die Unterlenker gerdtetrédgerseitig jeweils
zUu einem gemeinsamen Oberlenker und einem gemeinsamen

Unterlenker vereinigen.

Fliir eine symmetrische Krafteinleitung in die erfindungsgeméBle

Vorrichtung ist es gem&B einer bevorzugten Ausfihrungsform der
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vorliegenden Erfindung vorgesehen, dass die vertikale Achse
Jjeweils zwischen den Oberlenkern und den Unterlenkern
verlauft. Die Kraft, die beim Beiseiteschieben von Schnee
durch einen Schneepflug auf die erfindungsgemédBe Vorrichtung
wirkt, wird gemadR dieser Ausfiihrungsform mittig auf die beiden
Oberlenker und Unterlenker idUbertragen und kann mit méglichst

geringen Momenten auf die Anbauplatte abgeleitet werden.

Um, wie eingangs erwadhnt, auch eine Anpassung der Neigung des
Schneepflugs an geneigte und bombierte Fahrbahnoberfldchen zu
ermdglichen, kann die vorliegende Erfindung bevorzugt
dahingehend weitergebildet sein, dass der Geradteadapter an
einer finften horizontalen Achse verschwenkbar am Gerdtetrédger
gelagert ist, die quer zu den Achsen der Achspaare verlauft.
Diese finfte horizontale Achse verlauft somit in La&ngsrichtung
der erfindungsgemalen Vorrichtung beziehungsweise des
Fahrzeugs und gestattet es, den Schneepflug an schrag

verlaufende Fahrbahnen angepasst zu verkippen.

Gem&B einer bevorzugten Ausfihrungsform der vorliegenden
Erfindung bilden der Geré&dteadapter und der Geratetrager
Jjeweils eine Box aus, wobel die Box des Gerédteadapters in die
Durchbrechungen fiir den Durchtritt der wvertikalen Achse
aufweisende Box des Geratetradgers eingesetzt ist und wobei die
fiinfte Achse am Boden einer der beiden Boxen ausgebildet ist
und im Boden der anderen der beiden Boxen angreift und wobei
der Gerédteadapter und der Geradtetrdger miteinander in Eingriff
bringbare Verbindungsmittel in einem Bereich zwischen
zumindest einer Achse des zweiten Achspaares und dem ersten
Achspaar aufweisen, welche Verbindungsmittel eine
Verschwenkung des Ger&dteadapters bezilglich des Geratetragers
um die fiinfte horizontale Achse gestatten. Auf diese Weise

wird die Funktionalitat des Verkippens des angebauten
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Schneepflugs zum Raumen bombierter oder zu einer Seite
geneigter Stralen ebenso mittig wie die Funktionalitat des
seitlichen Verschwenkens durch die horizontale Achse
realisiert. Damit dies mdglich wird, wird gem&R dieser
bevorzugten Ausfihrungsform der vorliegenden Erfindung die
fiinfte Achse lediglich durch einen Angriffspunkt am Boden
einer der beiden Boxen ausgebildet und die mit der finften
Achse, der La&ngsachse, zu Ubertragenden Kradfte mittels der
Boxen um die vertikale Achse herumgeleitet. Gleichzeitig
werden die Boxen aber in den Bereich zwischen den Achspaaren
gebaut, damit wiederum insgesamt eine geringe Bauldnge im
Vergleich zur Erstreckung der Oberlenker und Unterlenker
resultiert. Durch die Verbindungsmittel werden die Boxen
aneinandergehalten. Das gekrimmte Langloch weist eine Kriummung
auf, die der Kreisbahn entspricht, die der Geré&dteadapter

bezliglich des Geratetragers beim Verkippen beschreibt.

Gem&B einer bevorzugten Ausfihrungsform der vorliegenden
Erfindung sind die Verbindungsmittel wvon gekrimmten
Langldéchern und die Langlécher durchsetzenden Bolzen gebildet.
Hierbei koénnen die Langldcher am Gerd&tetrdger oder am
Geradteadapter angeordnet sein, jedenfalls ist dementsprechend
jewells ein Bolzen am Jjeweils anderen Teil aus der Gruppe
bestehend aus Geratetrdger und Geradteadapter vorzusehen, der
das Langloch durchsetzt und mit einer Mutter im Langloch

gesichert wird.

Wie schon beim Antrieb der Verschwenkbewegung des
Geradteadapters um die fiinfte horizontale Achse, kann es
bevorzugt vorgesehen sein, dass Oberlenker und Unterlenker
mittels zumindest eines Hydraulikzylinders zum Verschwenken
antreibbar sind. Auch hier sind wiederum andere

Ausfihrungsformen denkbar, bei denen Stellmotoren oder
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Spindelantriebe zum Einsatz gelangen, der Antrieb mittels
Hydraulikzylindern ist Jjedoch besonders kraftvoll,
unempfindlich gegentiber StdRen und Schlagen, die vom
Schneepflug auf die erfindungsgemédBe Vorrichtung einwirken,
und kann dariiber hinaus ein Hydrauliksystem nutzen, das
Ublicher Weise an Schub- oder Zugfahrzeugen, in aller Regel
Lastkraftwagen, vorhanden sind. Dariliber hinaus kann es gemal
einer bevorzugten Ausfihrungsform der vorliegenden Erfindung
auch vorgesehen sein, die Verkippbewegung um die fiinfte
horizontale Achse durch einen Hydraulikzylinder zu

bewerkstelligen.

Aus denselben Grinden ist die vorliegende Erfindung bevorzugt
dahingehend weitergebildet, dass am Geradteadapter zumindest
ein Hydraulikzylinder gelagert ist, der mit einem am
Geradteadapter verschwenkbar festgelegten StraBendienstgeréat,
insbesondere Schneepflug, verbindbar ist. Auf diese Weise kann
beispielsweise der Schneepflug um die vertikale Achse zu den
Seiten einer Fahrbahn verschwenkt werden, um Schnee neben die

Fahrbahn zu fdrdern.

Gem&B einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform der
vorliegenden Erfindung umfasst die erfindungsgemélbe
Vorrichtung weiters einen Tradgerrahmen zum Festlegen des
StrabBendienstgerdts und ist dadurch gekennzeichnet, dass der
Tradgerrahmen schwenkbar am Gerdteadapter angelenkt ist und
dergestalt angeordnet ist, dass der Tra&gerrahmen zumindest
eine Achse des zweiten Achspaares schneidet oder zwischen
zumindest einer Achse des zweiten Achspaares und dem ersten
Achspaar verlauft. Dies bedeutet, dass auch der Trégerrahmen
nicht iber die Parallelogrammanlenkung, der durch die ersten
und zweiten Achspaare begrenzt ist, hinausreicht, sodass sich

Oberlenker und Unterlenker wiederum im Wesentlichen iiber die
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gesamte Lange der erfindungsgemé&Ben Vorrichtung erstrecken
konnen. Oberlenker und Unterlenker konnen sich auf diese Weise
bei der erfindungsgemédlen Vorrichtung bevorzugt tber 95% der

Gesamtbaulange der Vorrichtung erstrecken.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines in der Zeichnung
dargestellten Ausfiihrungsbeispiels nédher erlautert. In dieser
zeigen Figur 1 eine Seitenansicht einer Vorrichtung zum
Festlegen eines StraRendienstgerédts, insbesondere eines
Schneepflugs, an einem Fahrzeug nach dem Stand der Technik,
Figur 2 eine Seitenansicht einer erfindungsgeméaBen
Vorrichtung, Figur 3 eine perspektivische Ansicht der
erfindungsgeméalen Vorrichtung gemaB Figur 2, Figur 4 eine
perspektivische Detailansicht des Gerédtetrdgers und des
Gerateadapters der erfindungsgeméRen Vorrichtung, die Figuren
5a, 5b und 5c¢ perspektivische Ansichten des Gerédteadapters und
des Gerédtetrédgers, Figur 6, eine Ansicht der ineinander
eingesetzten Boxen des Gerdtetrédgers und des Gerateadapters,
die Figuren 7a und 7b Seitenansichten der erfindungsgemaBen
Vorrichtung in angehobenem und abgesenktem Zustand und die
Figuren 8a und 8b Draufsichten auf einen an der
erfindungsgeméalen Vorrichtung festgelegten Schneepflug in
verschieden Zustédnden der Verschwenkung um die vertikale

Achse.

In Figur 1 ist eine nicht erfindungsgemé&Be Vorrichtung zum
Festlegen eines Schneepflugs mit dem Bezugszeichen 1
bezeichnet. Die Vorrichtung 1 weist insbesondere einen
Anbauplatte 2, einen Geratetradger 3 und einen Geradteadapter 4
auf. In Figur 1 ist zu erkennen, dass der Geradteadapter 4 eine
vertikale Achse 6 zum Verschwenken eines Schneepflugs 5
aufweist, die auBerhalb eines Bereichs liegen, der von

horizontalen Achsen 7 begrenzt wird. Insgesamt resultiert
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daraus eine im Vergleich zur Erstreckung der eher kurzen
Oberlenker und Unterlenker 8 lange La&ngserstreckung der

gesamten Vorrichtung 1.

Fir die erfindungsgemalen Ausfihrungsformen der folgenden
Figuren werden andere Bezugszeichen vergeben als fir die

Ausfihrungsform des Standes der Technik gemd&B Figur 1.

In Figur 2 ist nun die erfindungsgemédBe Vorrichtung mit dem
Bezugszeichen 10 bezeichnet. Die Vorrichtung 10 weist wiederum
eine Anbauplatte 11, einen Geradtetrédger 12, einen
Geradteadapter 13 sowie Oberlenker 14 und Unterlenker 15 auf.
Der QOberlenker 14 ist an einer ersten horizontalen Achse 16
schwenkbar an der Anbauplatte 11 festgelegt. Ebenso ist der
Unterlenker 15 an einer zweiten horizontalen Achse 17
schwenkbar an der Anbauplatte 11 festgelegt. Der Geratetrager
12 ist am Oberlenker 14 an einer dritten horizontalen Achse 18
und am Unterlenker 15 an einer vierten horizontalen Achse 19
schwenkbar festgelegt. Die erste horizontale Achse 16 und die
zwelte horizontale Achse 17 verlaufen parallel zueinander und
bilden zusammen ein erstes Achspaar A aus. Ebenso verlaufen
die dritte horizontale Achse 18 und die vierte horizontale
Achse 19 parallel zueinander und bilden zusammen ein zweites
Achspaar B aus. Am Gerdteadapter 13 ist nun die vertikale
Achse 20 angeordnet, die in den in den Figuren dargestellten
Ausfiihrungsformen die Achsen 18 und 19 schneidet. Im Rahmen
der vorliegenden Erfindung ware es Jjedoch ebenso denkbar, dass
die vertikale Achse 20 zwischen zumindest einer Achse 18 oder
19 des zweiten Achspaares B und dem ersten Achspaar A
verlauft. Auf diese Weise resultiert bei im Wesentlichen
gleicher Baulange der Vorrichtung 10 eine relativ l&angere
Erstreckung der Oberlenker 14 und Unterlenker 15, wodurch die

oben beschriebenen Vorteile erzielt werden. Insbesondere
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betradgt das La&ngenverhdltnis zwischen der Erstreckung der
Oberlenker 14 und Unterlenker 15 zur Gesamtlange der
erfindungsgeméalen Vorrichtung in der in Figur 2 dargestellt
Ausfihrungsform ungefédhr 0,95. Mit 25 ist ein
Hydraulikzylinder bezeichnet, dessen Funktion weiter unten

beschrieben wird.

In Figur 3 und den folgenden Figuren sind gleiche Teile mit
gleichen Bezugszeichen versehen. In Figur 3 ist zu erkennen,
dass ein Schneepflug 2la mittels eines Hydraulikzylinders 22
zur Verschwenkung um die Achse 20 antreibbar ist. Die
Oberlenker 14 vereinigen sich geradteseitig zu einem
gemeinsamen Oberlenker 14, genauso wie sich die Unterlenker 15
gerdteseitig zu einem gemeinsamen Oberlenker 15 vereinigen.
Der Schneepflug 2la ist mittels eines Trédgerrahmens 21 am

Gerédteadapter 13 festgelegt.

In Figur 4 ist zu erkennen, dass der Gerdteadapter 13 an einer
horizontalen Achse 23, der finften horizontalen Achse im Sinne
des Doppelpfeils 24 verschwenkbar am Gerdtetrédger 12 gelagert

ist.

In Figur 5a ist nun der Gerateadapter 13 einzeln dargestellt.
In dieser Abbildung ist die vertikale Achse 20 zu erkennen, an
der der Schneepflug 2la beziehungsweise der Tragerrahmen 21
schwenkbar festgelegt werden kann. Der Gerateadapter 13 bildet
eine Box 13a aus, die die finfte Achse 23 ausbildet. Die Box
13a ist hierbei aus starken Blechen geschweiBt, die der Box
13a und dem ganzen Gerdteadapter 13 eine iberaus hohe
Verwindungssteifigkeit verleihen und Uber die die Achskrafte
der Achse 23 um die vertikale Achse 20 herum zu den gekrimmten
Langléchern 27 und Bolzen 28 mit Mutter 29 geleitet werden

konnen, die in Figur 5b am Geradtetradger 12 zu sehen sind. In
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Figur 5b ist der Geradtetrdger 12 einzeln dargestellt, der
ebenfalls eine Box 12a mit einer Aufnahme 23a fir die Achse 23
ausbildet. Die Box 12a leitet wiederum die Achskrédfte der
Achse 23 um eine Ausnehmung 30 fiir die vertikale Achse 20 zu
Bolzen 28 mit Muttern 29 und einem gekrimmten Langloch 27 des
Geradteadapters 13. In Figur 5b ist die dritte horizontale
Achse 18 deutlich zu sehen. In Figur 5c ist zu erkennen, wie
Geratetrager 12 und Gerateadapter 13 zusammengesetzt sind,
wobeli die Box 12a des Geratetradgers 12 in die Box 13a des
Geradteadapters 13 eingesetzt ist. Die Bolzen 28 greifen in die
gekrimmten Langldcher 27 ein und werden mit den Schrauben 29
gesichert. Auf diese Weise werden die Achskrafte der Achse 23
um die vertikale Achse 20 herumgeleitet. Die Boxen 12a und 13a

konnen alternativ auch gefrédst oder 3D-gedruckt sein.

Dies ist in Figur 6 noch einmal deutlicher dargestellt und es
ist zu erkennen, dass die vertikale Achse 20 die Box 12a des

Gerdtetragers 12 durchsetzt.

In den Figuren 7a und 7b ist dargestellt, wie die
Parallelogrammanlenkung, die durch die Anbauplatte 11, Lenker
14 und 15 und den Geratetrager 12 gebildet wird, mittels eines
Hydraulikzylinders 25 zum Heben und Senken des Schneepflugs
2la angetrieben wird. Beil ausgefahrenem Hydraulikzylinder 25
gem&B Figur 7a werden die Lenker 14 und 15 und damit auch der
Gerdtetrdger 12 mit dem Gerdteadapter 13 angehoben. Umgekehrt
fihrt das Einfahren des Hydraulikzylinders 25, wie in Figur 7b

dargestellt, zu einem Absenken des Schneepflugs 21la.

In den Figuren 8a und 8b ist schlieBlich zu erkennen, dass die
Hydraulikzylinder 22 den Tragerrahmen 21 zu einer
Verschwenkung im Sinne des Doppelpfeils 26 antreiben, wobei

der Trégerrahmen 21 um die vertikale Achse 20 verschwenkt
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wird. FEbenso erschlieBt sich aus den Figuren 8a und 8b
deutlich, dass die vertikale Achse 20 die dritte horizontale

Achse 18, die Teil des zweiten Achspaares B ist, schneidet.
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Patentanspriiche:

1. Vorrichtung (1) zum Festlegen eines StraBendienstgerats,
insbesondere eines Schneepflugs (2la), an einem Fahrzeug, die
Vorrichtung (1) umfassend eine an dem Fahrzeug festlegbare
Anbauplatte (11), einen Gerédtetrdger (12) und einen am
Geratetrager (12) angeordneten Geradteadapter (13), wobei sich
zumindest ein an einer ersten horizontalen Achse (16)
schwenkbar an der Anbauplatte (11) festgelegter Oberlenker
(14) und zumindest ein an einer zweiten horizontalen Achse
(17) schwenkbar an der Anbauplatte (11) festgelegter
Unterlenker (15) zum Gerdtetrager (12) erstrecken und der
Geratetrager (12) am Oberlenker (14) an einer dritten
horizontalen Achse (18) und am Unterlenker (15) an einer
vierten horizontalen Achse (19) schwenkbar festgelegt ist,
wobel die erste Achse (16) und die zweite Achse (17) ein
erstes Achspaar (A) und die dritte Achse (18) und die wvierte
Achse (18) ein zweites Achspaar (B) mit jeweils parallel
zueinander verlaufenden Achsen bilden und wobei der
Gerateadapter (13) eine vertikale Achse (20) zum
verschwenkbaren Festlegen des StraBendienstgerats aufweist,
dadurch gekennzeichnet, dass die vertikale Achse (20)
zumindest eine Achse (18, 19) des zweiten Achspaares (B)
schneidet oder zwischen zumindest einer Achse (18, 19) des

zwelten Achspaares (B) und dem ersten Achspaar (A) verlauft.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
Jjeweils zwel Oberlenker (14) an der ersten Achse (16) und zweil
Unterlenker (15) an der zweiten Achse (17) festgelegt sind,
welche sich bevorzugt gerdtetrdgerseitig jeweils zu einem
gemeinsamen Oberlenker (14) und einem gemeinsamen Unterlenker

(15) vereinigen.
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3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass
die vertikale Achse (20 jeweils zwischen den Oberlenkern (14)

und den Unterlenkern (14) wverlauft.

4., Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1, 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, dass der Gerdteadapter (13) an einer finften
horizontalen Achse (23) verschwenkbar am Geratetrager gelagert
ist, die quer zu den Achsen (16, 17, 18, 19) der Achspaare (A,
B) wverlauft.

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass
der Gerédteadapter (13) und der Geradtetrager (12) jeweils eine
Box (13a, 1l2a) ausbilden, wobei die Box (13a) des
Ger&teadapters (13) in die Durchbrechungen (30) fir den
Durchtritt der vertikalen Achse (20) aufweisende Box (12a) des
Ger&tetrdgers (12) eingesetzt ist und wobei die finfte Achse
(23) am Boden einer der beiden Boxen (12a, 13a) ausgebildet
ist und im Boden der anderen der beiden Boxen (13a, 12a)
angreift und wobei der Ger&dteadapter (13) und der Gerédtetrédger
(12) miteinander in Eingriff bringbare Verbindungsmittel in
einem Bereich zwischen zumindest einer Achse (18, 19) des
zweliten Achspaares (B) und dem ersten Achspaar (A) aufweisen,
welche Verbindungsmittel eine Verschwenkung des Gerateadapters
(13) bezliglich des Gerdtetragers (12) um die fiinfte
horizontale Achse (23) gestatten.

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass
die Verbindungsmittel von gekrimmte Langldchern (27) und die

Langlécher (27) durchsetzenden Bolzen (28) gebildet sind.

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch

gekennzeichnet, dass Oberlenker (14) und Unterlenker (15)
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mittels zumindest eines Hydraulikzylinders (25) zum

Verschwenken antreibbar sind.

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass am Gerdteadapter (13) zumindest ein
Hydraulikzylinder (22) gelagert ist, der mit einem am
Gerateadapter (13) verschwenkbar festgelegten
StrabBendienstgerdt, insbesondere Schneepflug (21la) ,

verbindbar ist.

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, weiters
umfassend einen Tragerrahmen (21) zum Festlegen des
StraRendienstgerats, dadurch gekennzeichnet, dass der
Tragerrahmen (21) um die vertikale Achse (20) schwenkbar am
Gerateadapter (13) angelenkt ist und dergestalt angeordnet
ist, dass der Tragerrahmen (21) zumindest eine Achse (18, 19)
des zweiten Achspaares (B) schneidet oder zwischen zumindest
einer Achse (18, 19) des zweiten Achspaares (B) und dem ersten
Achspaar (A) verlauft.

&

Wien, am 23. Mai 2022 Anmelde f

durchs [ i
H ;'gif;& ésﬂ%?iﬁme

Haffneréd d Keschmann

Paﬁ%ntanwalte GmbH
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Osterreichische Patentanmeldung A 1”?/20 ,,,,,
RETTER Kommunaltechnik GmbH in Winkiern (Osterreich)

Patentansprliche:

1. Vorrichtung (1) zum Festlegen eines StraBendienstgerats
insbesondere eines Schneepflugs {(21la), an einem Fahrzeug, die
Vorrichtung (1) umfassend eine an dem Fahrzeug festlegbare
Anbauplatte (11), einen Gerdtetriager (12) und einen am
Gerdtetrager (12) angecrdneten Gerdteadapter (13}, wobel sich
sumindest ein an einery ersten horizontalen Achse (16)
schwenkbar an der Anbauplatte (11) festgelegter Oberlenker
{(14) und zumindest ein an elner zwe .iten horizontalen Achse
(17) schwenkbar an der Anbauplatte (11) festgelegt
Unterlenker (15) zum Gerdtetriger (12) erstrecken und der
Geratetrager (12) am Oberlenker (14} an ainer dritten
horizontalen Achse (18) und am Unterlenker (15) an einer
vierten horizontalen Achse (19) schwenkbar festgelegt ist,
wobeil die erste Achse (16) und die zweite Achse (17) ein
erstes Achspaar (A) und die dritte Achse (18) und die vierte
Achse (18) ein zweites Achspaar (B) mit jeweils parallel
vueinander verlaufenden Achsen bilden und wobei der
Geriteadagter (13) eine vertikale RAchse (20) zum
verschwenkbaren Festlegen des StraBendienstgerats aufwelst,
wobei die vertikale Achse (20) zumindest eine Achse (18, 19)
des zweiten Achspaares (B) schneidet oder zwischen zumindest
einer Achse (18, 19) des zweiten Achspaares (B) und dem ersten
Achspaar (A) verlduft, wobei der Gerdteadapter (13) an einer
funfren horizontalen Achse (23} verschwenkbar am Geratetrdger
gelagert ist, die guer zZu den Achsen {16, 17, 18, 19) der

Achspaars (A, B) verlauft, dadurch gekennzeichnet, dass der
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Gerdteadapte (13) und der Gerdtetriger (12) Jeweils eins Box

I

3

(13a, 12a) ausbilden, wobei die Box (13a) des Gerdteadapters

{13) in die Durchbrechungen (30) fur den Durchtritt der

vertikalen Achse (20) aufweisende Box (lZa) des Geratetragers
(12) eingesetzt ist und wobel die fiinfte Achse {23) am Boden

einer der beiden Boxen (12a, 13a) ausgebildet ist und im Boden

der anderen der beiden Boxen (13a, 12a) angreift und wobei derx

Gerdteadapter (13) und der Gerdtetrdger (12) miteinander in
Eingriff bringbare Verbindungsmittel in einem Bereich zwischen
zumindest einer Achse (18, 19) des zweiten Achspaares (B) und
dem ersten Achspaar (A) aufweisen, welche Verbindungsmittel
eine Verschwenkung des Gerdteadapters (13) bezlglich des
Geritetrigers (12) um die finfte horizontale Achse (23)

gastatten.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
jeweils zwei Oberlenker (14) an der ersten Achse {(16)Y und zwel
Unterlenker (15) an der zweiten Rchse (17) festgelegt sind,

1,

welche sich bevorzugt gerétetrégerseitig Jewells zu einem

gemeinsamen Oberlenkexr {14) und nem gemeinsamen Unterlenker

-

(15) wvereinigen.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass
die vertikale Achse (20 jeweils zwischen den Oberlenkern (14)

und den Unterlenkern (14) veriduft.

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch
gekennzelichnet, dass die Verbindungsmittel von gekrimmte
Langldchern (27) und die Langldcher (27) durchselbzenden Bolzen

{28) gebildet sind.

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 kis 4, dadurch

gekennzeichnet, dass Oberlenker (14} und Unterienker (15}
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mittels zumindest eines Hydraulikzylinders (25) zum

Verschwenken antreibbar sind.

o. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass am Gerateadapter (13) rumindest ein

Hydraulikzylinder (22) gelagert ist, der mit eipnem am

Gerateadapter (13} verschwenkbar festgelegten
E

StraBendienstgerdt, insbesondere Schneepflug (Zla)

verbindbar ist.

7. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 his &, welters

umfagsend einen Trigerrahmen (21) zum Festlegen des

Strapbendienstgerits, dadurch gekennzeichnet, dass der

Tragerrahmen (21) um die vertikale Achss {Z20) schwenkbar am
{13) angelenkt ist und dergestalt angeordnet

eine Achse (18, 19)

Gerdteadapter
ist, dass der Tragerrahmen (21) zumindest
(R} schneidet oder zwischen zumindest

1.4

des zwelten Achspaares
einer Achse (18, 19) des zwelten Achspaares (B} und dem ersten

Achspaar (&) verlauft.

7,

sy,

Wien, am 9. Marz 2023 Anmelde
Nt
Haffnef und Keschmann
Patentiinwdlte GubH
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