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(57) Abstract: The invention relates to a method for controlling voice prompts of a navigation system (1) in a vehicle, wherein the voice
prompts are output acoustically to a driver to assist navigation, and wherein an output of voice prompts is reduced if the navigation
system (1) is on a route known to the driver. According to the invention, the output of the voice prompts is controlled as a function of
a current event (10), which event (10) occurs depending upon the driving or traffic situation.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Steuerung von Sprachanweisungen eines Navigationssystems (1) in
einem Fahrzeug, wobei die Sprachanweisungen an einen Fahrer zur Navigationsunterstiitzung akustisch ausgegeben werden, und wobei
eine Ausgabe von Sprachanweisungen reduziert wird, wenn sich das Navigationssystem (1) auf einer dem Fahrer bekannten Route
O befindet. Erfindungsgemal ist vorgesehen, dass die Ausgabe der Sprachanweisungen in Abhéngigkeit eines aktuellen Ereignisses (10)
gesteuert wird, welches Ereignis (10) fahr- oder verkehrssituationsabhéngig eintritt.
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Beschreibung

Titel:

Verfahren zur Steuerung von Sprachanweisungen eines Navigationssystems und

Navigationssystem in oder an einem Fahrzeug

Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Steuerung von Sprachanweisungen eines
Navigationssystems in einem Fahrzeug, wobei die Sprachanweisungen an einen
Fahrer zur Navigationsunterstiitzung akustisch ausgegeben werden, und wobei
eine Ausgabe von Sprachanweisungen reduziert wird, wenn sich das Navigati-
onssystem auf einer dem Fahrer bekannten Route befindet. Weiterhin betrifft die
Erfindung ein Navigationssystem zur Ausfiihrung des Verfahrens sowie ein
Computerprogrammprodukt mit Programmcodemitteln zur Durchfiihrung des Ver-

fahrens.

STAND DER TECHNIK

Die DE 10 2011 080 816 Al offenbart ein Verfahren zur Steuerung von Sprach-
anweisungen eines Navigationssystems in einem Fahrzeug. Die Sprachanwei-
sungen dienen in an sich bekannter Weise zur Navigationsunterstiitzung und

werden an einen Fahrer akustisch ausgegeben.

Da Sprachanweisungen auch Informationen flr einen Ortskundigen oder wah-
rend der Fahrt anderweitig konzentrierten Benutzer ausgegeben werden, sind
diese nicht grundsatzlich willkommen. Folglich stellt sich die Aufgabe, die
Sprachanweisungen so zu steuern, dass moglichst nur Sprachanweisungen aus-
gegeben werden, die den Fahrer des Fahrzeuges auch interessieren. Eine be-
kannte Moglichkeit, die Ausgabe von Sprachanweisungen zu reduzieren, wird er-
reicht, indem differenziert wird, ob sich der Fahrer mit seinem Fahrzeug und dem
Navigationssystem auf einer bekannten Route befindet oder nicht. Die bekannte

Route betrifft dabei beispielsweise Gebiete oder eine Stadt, die der Fahrer kennt,



10

15

20

25

30

35

WO 2018/024491

sodass Sprachanweisungen folglich als unwillkommen eingestuft und damit nicht

ausgegeben werden.

Gemal der Offenbarung aus der DE 10 2011 080 816 Al soll versucht werden,
bekannte Strecken auf verschiedene Weise zu ermitteln, oder in einem Speicher
abzulegen. Beispielsweise dann, wenn das Navigationssystem regelmalig und
zur haufig gleichen Uhrzeit entlang einer bestimmten Route bewegt wird, werden

die Sprachanweisungen unterdriickt. Das Unterdricken kann auch mit der Hau-

figkeit des Befahrens der Route gekoppelt werden, sodass bei einer haufigen Be
fahrung der Route die Sprachanweisungen reduziert werden. Auch aus der Dau-
er, mit der eine Route befahren wird, kann eine Information dariiber abgeleitet

werden, ob es sich fir den Fahrer um eine bekannte Strecke handelt oder nicht.

Weiterhin wird eine Klassifizierung von Sprachanweisungen vorgeschlagen, so-
dass beispielsweise drei Klassen von Sprachanweisungen unterschieden wer-

den, welche beispielsweise wichtig, mittel wichtig und nicht wichtig sind.

OFFENBARUNG DER ERFINDUNG

Aufgabe der Erfindung ist die weitere Verbesserung eines Verfahrens zur Steue-
rung von Sprachanweisungen eines Navigationssystems in / am Fahrzeug. Ins-
besondere soll die Reduzierung der Ausgabe von Sprachanweisungen weiter

verbessert werden.

Diese Aufgabe wird ausgehend von einem Verfahren gemal3 dem Oberbegriff
des Anspruches 1 und ausgehend von einem Navigationssystem gemal3 dem
Oberbegriff des Anspruches 10 mit den jeweils kennzeichnenden Merkmalen ge-
|ost. Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind in den abhangigen Anspri-

chen angegeben.

Das erfindungsgemalle Verfahren sieht vor, dass die Ausgabe der Sprachanwei-
sungen in Abhangigkeit eines aktuellen Ereignisses gesteuert wird, welches Er-
eignis fahr- oder verkehrssituationsabhangig eintritt. Kerngedanke der Erfindung
ist damit eine Steuerung der Ausgabe von Sprachanweisungen fahrsituationsab-
hangig und/oder verkehrssituationsabhangig. Tritt ein Ereignis ein, das eine im

Navigationssystem zunachst vorgegebene Route stort, verzogert, umleitet oder

PCT/EP2017/068315
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auf sonstige Weise verandert, wird die Ausgabe von Sprachanweisungen erhoht
oder wenigstens aktiviert. Dadurch wird erreicht, dass die Gesamtausgabe von
Sprachanweisungen weiter reduziert werden kann, da Gber eine fir den Fahrer
bekannte oder unbekannte Strecke hinaus die Ausgabe der Sprachanweisungen
auch davon abhangig gemacht wird, ob sich ein fahr- oder verkehrssituationsab-
hangiges Ereignis ergibt oder nicht. Folglich kann die Ausgabe von Sprachan-
weisungen beispielsweise auch dann aktiviert werden, wenn sich das Navigati-
onssystem auf einer flr einen Fahrer ansonsten bekannten Strecke befindet. Auf
der anderen Seite kann aber die Ausgabe von Sprachanweisungen unterbleiben,
sofern kein fahr- oder verkehrssituationsabhangiges Ereignis eintritt, beispiels-
weise auf einer Autobahnfahrt mit mehreren vor der Position des Fahrzeuges lie-

genden Kilometern.

Erfindungsgemal3 kann das Navigationssystem lernfahig ausgebildet sein, und
fahrt ein Fahrer regelmaBig auf einer Route, beispielsweise zwischen Wohn- und
Arbeitsstatte, so erkennt das Navigationssystem darin, dass es sich um eine be-
kannte Route handeln muss. Eine Route kann also beispielsweise bekannt sein
aufgrund von Ortskenntnis des Fahrers oder aufgrund einer haufigen Nutzung
der Route durch den Fahrer. Sprachanweisungen unterbleiben folglich fir ge-
wohnliche Fahrten, es sei denn, es ergibt sich ein aktuelles Ereignis, das fahr-

oder verkehrssituationsabhangig eintritt.

Das Verfahren sieht insbesondere vor, dass das aktuelle Ereignis eine Routen-
anderung betrifft, mit der die Sprachanweisungen aktiviert werden. Die Routen-
anderung betrifft dabei beispielsweise eine Umleitung, sodass bei Verlassen der
urspringlichen Route die Sprachanweisungen aktiviert werden, und bei Wieder-
befahren der urspringlichen Route werden die Sprachanweisungen wieder deak-
tiviert. Uber die Umleitung selbst bleiben die Sprachanweisungen aktiviert, da
davon ausgegangen werden kann, dass die Umleitung keine bekannte Strecke
fur den Fahrer bildet.

Beispielsweise wird die Routenanderung mittels eines Verkehrsmeldesystems
ausgelost. Auch ist es denkbar, dass die Routenanderung durch eine vom Fahrer

bewusst eingeleitete Abweichung von einer vorgegebenen Route ausgelost wird.
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Das erfindungsgemalle Verfahren sieht insbesondere auch vor, dass das aktuel-
le Ereignis beispielsweise den Empfang von Verkehrsmeldungen des Verkehrs-
meldesystems betrifft, mit dem die Sprachanweisungen aktiviert werden. Dabei
ist es auch moglich, dass bei Empfang von Verkehrsmeldungen eine Routenan-
derung eingeleitet wird, wodurch sich zusatzlich die Aktivierung von Sprachan-

weisungen ergibt.

Tritt kein aktuelles Ereignis ein, so kann die Reduktion von Sprachanweisungen
auf an sich bekannte Weise erfolgen, beispielsweise ob sich das Navigationssys-

tem auf einer flr den Fahrer bekannten Strecke befindet oder nicht.

Ein weiterer Vorteil wird fiir das Verfahren erreicht, wenn das Navigationssystem
ein Eingabemenu aufweist, wobei die Ausgabe der Sprachanweisungen in Ab-
hangigkeit eines aktuellen Ereignisses vom Fahrer Gber das Eingabement ein-
gestellt wird. Dabei kann ein Speicher vorgesehen sein, aus dem mogliche aktu-
elle Ereignisse geladen und Gber das Eingabemeni dem Fahrer angezeigt wer-
den, sodass der Fahrer die entsprechende Auswahl treffen kann. Mit der Aktivie-
rung der Ausgabe der Sprachanweisungen in Abhangigkeit eines aktuellen Er-
eignisses kann der Fahrer folglich eine Auswahl von Ereignissen treffen. Die
Auswahl kann beispielsweise unterscheiden zwischen einer Routenanderung, die
der Fahrer selbst einleitet oder einer Routenanderung, die aufgrund einer emp-

fangenen Verkehrsmeldung ausgelost wird.

Mit weiterem Vorteil weist das Navigationssystem einen Speicher auf, und das
Verfahren sieht vor, dass Standardeinstellungen aus dem Speicher beispielswei-
se in eine Steuereinheit geladen werden, wobei die Standardeinstellungen bei-
spielsweise die Information umfassen, wann eine Ausgabe der Sprachanweisun-

gen in Abhangigkeit eines aktuellen Ereignisses erfolgt oder nicht.

Die Erfindung richtet sich weiterhin auf ein Computerprogrammprodukt mit Pro-
grammcodemitteln zur Durchfiihrung des Verfahrens nach einem der vorgenann-
ten Anspriiche, wenn das Computerprogrammprodukt auf einer Verarbeitungs-

einrichtung ablauft oder auf einem computerlesbaren Datentrager gespeichert ist.
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Die Erfindung richtet sich weiterhin auf ein Navigationssystem zur Anordnung in
einem Fahrzeug, das dazu eingerichtet ist, Sprachanweisungen an einen Fahrer
zur Navigationsunterstiitzung akustisch auszugeben, wobei eine Ausgabe von
Sprachanweisungen reduzierbar ist, wenn sich das Navigationssystem auf einer
dem Fahrer bekannten Route befindet. Erfindungsgemal’ ist das Navigationssys-
tem weiter dazu eingerichtet, die Ausgabe der Sprachanweisungen in Abhangig-
keit eines aktuellen Ereignisses zu steuern, welches Ereignis fahr- oder ver-

kehrssituationsabhangig eintritt.

BEVORZUGTES AUSFUHRUNGSBEISPIEL DER ERFINDUNG
Weitere, die Erfindung verbessernde MalBnahmen werden nachstehend gemein-
sam mit der Beschreibung eines bevorzugten Ausflhrungsbeispiels der Erfin-

dung anhand der Figuren naher dargestellt. Es zeigt:

Figur 1 einen einfacher Streckenverlauf mit einem ersten Umfeld, einem Auto-

bahnabschnitt und einem zweiten Umfeld,

Figur 2 einen Streckenverlauf mit einem ersten Umfeld, einem Autobahnab-
schnitt und einem zweiten Umfeld, wobei ein Ereignis in Form einer Routenande-

rung eintritt und

Figur 3 eine schematische Darstellung der Komponenten des erfindungsgema-

3en Navigationssystems.

Figur 1 zeigt ein Beispiel eines Streckenverlaufes entlang einer Route, begin-
nend mit einem Umfeld 1 mit dem Bezugszeichen 100, einer dazwischen liegen-
den Autobahn 101 und einem Umfeld 2 mit dem Bezugszeichen 102. Das Umfeld
1 100 betrifft beispielsweise eine erste Stadt, in der sich der Fahrer auskennt,
sodass der Fahrer mit einer Umkreisdefinition 103 bestimmen kann, in welchem

Radius zum Umfeld 1 100 die Sprachanweisungen unterbleiben sollen.

Wechselt der Fahrer vom Umfeld 1 100 auf die Autobahn 101, so erfolgt eine
Deaktivierung 104 beim Befahren der Autobahn 101, sofern der definierte Um-
kreis aus der Umkreisdefinition 103 nicht bis zur Autobahn 101 reicht und die

Sprachanweisungen zwischenzeitlich wieder aktiviert wurden. Uber die Lange

PCT/EP2017/068315
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der Autobahn 101 erfolgen keine Sprachanweisungen, sodass der Deaktivie-

rungszustand 105 angenommen wird.

Verlasst der Fahrer die Autobahn, erfolgt eine Aktivierung 106, sodass Uber das
Umfeld 2 102 beispielsweise ein Aktivierungszustand 107 eingenommen wird.
Dabei wird davon ausgegangen, dass sich der Fahrer im Umfeld 2 102 nicht

auskennt, sodass keine bekannte Strecke vorliegt.

Figur 2 zeigt in Abwandlung zu Figur 1 ein aktuelles Ereignis 10, beispielsweise
gebildet durch eine Routenanderung 208, sodass die Autobahnfahrt unterbro-
chen wird durch eine Umleitung 202. Beginnend mit dem Umfeld 1 200 fahrt der
Fahrer auf die Autobahn 201, sodass auf der Autobahn die Sprachdurchsagen
deaktiviert werden. Erfolgt das Ereignis 10, beispielsweise auf Grundlage einer
aktuellen Verkehrsmeldung, so verlasst der Fahrer die Autobahn 201 und folgt
der Umleitung 202. Beim Verlassen der Autobahn 201 wird eine Aktivierung 206
der Sprachanweisungen ausgelost, da davon ausgegangen wird, dass die Umlei-
tung 202 fur den Fahrer keine bekannte Strecke darstellt. Fahrt der Fahrer wie-
der auf die Autobahn 203, so erfolgt eine Deaktivierung 207, sodass der Fahrer
ohne Sprachanweisungen die Fahrt auf der Autobahn 203 fortfiihren kann. Das
Beispiel zeigt weiterhin eine LandstralBe 204, die auf die Autobahn 203 folgt, und
schlieBlich endet die Strecke im Umfeld 2 205.

Figur 3 zeigt schematisch ein Navigationssystem 1 mit den Merkmalen der Erfin-
dung. Als wesentliche Komponente weist das Navigationssystem 1 auf bekannte
Weise eine Steuereinheit 302 auf, die erfindungsgemal mit einem Eingabemeni
304 wechselwirken kann, welches Eingabemenu 304 zur Eingabe von Bedingun-
gen zu der ereignisabhangigen, akustischen Fahranweisungen dient. Dabei wird
das Eingabement 304 durch einen Speicher 305 unterstlitzt, aus dem verschie-
dene Optionen fiir die Auswahl der ereignisabhangigen, akustischen Fahranwei-

sungen gespeichert sein konnen.

Das Eingabementi 304 steht in Wechselwirkung mit einem manuellen Anpas-
sungsmodul 308 und/oder mit einem Automatikmodul 313, abhangig davon, ob
eine manuelle Eingabe der Bedingungen fiir die ereignisabhangigen, akustischen

Fahranweisungen erfolgen soll oder ob die Einstellungen automatisch vorge-

PCT/EP2017/068315



10

15

20

25

30

35

WO 2018/024491 PCT/EP2017/068315

nommen werden sollen. Bei der automatischen Eingabe mit dem Automatikmo-
dul 313 ist vorgesehen, dass dieses aus dem Speicher 309 entsprechende Ein-
stellungen hochladen kann, sodass mit der Aktivierung der Ausgabe der Sprach-
anweisungen in Abhangigkeit eines aktuellen Ereignisses durch den Fahrer eine

entsprechend gewlinschte Auswahl von Ereignissen getroffen werden kann.

Bei der Bedienung des manuellen Anpassungsmoduls 308 ist mit besonderem
Vorteil eine Auswahl von Kriterien flr die Programmierung der Ausgabebedin-
gungen von Sprachanweisungen moglich, sodass eine Kriterienauswahl 306 ge-
zeigt ist, die beispielsweise auch Radien von geografischen Punkten umfassen
kann, die mit einer Kilometereingabe 307 versehen werden konnen. Innerhalb
dieser Kilometer durch die Kilometereingabe 307, beispielsweise im Umfeld ei-
nes Heimatortes oder eines fir den Fahrer bekannten Zielortes, kénnen die
Sprachanweisungen beispielsweise ausbleiben oder aktiviert werden.

Die Steuereinheit 302 ruft dabei in an sich bekannter Weise Kartendaten 310 und
GPS-Positionsdaten 311 ab, um die weiteren Navigationsfunktionen fiir den Fah-
rer darzustellen.

Weiterhin gezeigt ist ein Verkehrsmeldesystem 312 zur Ausgabe von Verkehrs-
meldungen, die ein aktuelles Ereignis darstellen konnen, und beispielsweise ei-

ne Routenanderungen verursachen kénnen.

Bei der Nutzung des manuellen Anpassungsmoduls 308 hat der Fahrer bei-
spielsweise die Moglichkeit, in dem Menl 304 die Ausgabe von Meldungen nach
seinen personlichen Bedirfnissen zu konfigurieren. Es konnen zum Beispiel fol-
gende Menlpunkte konfiguriert werden: Die Auswahl von Ansagen bei Ereignis-
sen wie einer Autobahnfahrt oder die Ausgabe nur auf LandstralBen oder die
Meldung von Umleitungen von digitalen Medien, wie zum Beispiel TMC-
Routenanderungen, die vom Verkehrsmeldesystem 312 als Verkehrsmeldungen

Ubertragen werden.

Bei der Kilometereingabe 307 kann der Nutzer bei der manuellen Anpassungs-
wahl 308 vorsehen, ab welchem Umkreis von einer Heimadresse die Sprachan-

weisungen aktiviert werden sollen, oder ab welchem Umkreis vor einer
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Zieladresse die Sprachanweisungen zugelassen werden sollen. Die Eingabe
kann beispielsweise in Kilometern erfolgen. Auch ist es flir eine Einstellung
denkbar, ab welchem Umkreis von einer aktuellen Position des Navigationssys-
tems die Sprachanweisungen aktiviert werden sollen. Auch kann der Fahrer ein-
geben, ob Informationen (z.B. TMC) zu Routendnderungen mit angesagt werden
sollen oder nicht. Des Weiteren kénnen Festlegungen flr Anpassungen von
Standardanweisungen in diesem Menl erfolgen, um auf diese Weise das Auto-

matikmodul 313 zu programmieren.

Auch ist eine Auswahl von Stral3en oder Stral3engruppen denkbar. Als Stral3en-
typen kommen beispielsweise KraftfahrstraB3en, autobahnahnliche Stral3en, Bun-
destral3en, Bundesfernstral3en, KreisstraBBen, Gemeindestral3en, Stral3en inner-
halb geschlossener Ortschaften, Straf3en auBBerhalb geschlossener Ortschaften,

Europastral3en und so weiter in Frage.

Die Einstellungen werden gespeichert im Speicher 309 fiir das Automatikmodul
oder im Speicher 305 fir die allgemeine Eingabe Uber das Eingabement 304,
und die Verarbeitung erfolgt in der Steuereinheit 302. Dabei wird stetig Uberpriift,
ob die Bedingung fiir eine Sprachanweisung erflllt ist oder nicht. In Abhangigkeit
der Art des Ereignisses kann ein Abstand vom/zum Start/Ziel oder eine Position

kalkuliert und liberwacht werden.

Bei der Nutzung des Automatikmoduls 313 kommen gespeicherte Standardein-
stellungen fir die ereignisabhangigen, akustischen Fahranweisungen zum Tra-
gen, welche abgerufen werden aus dem Speicher 309. Wird die Route in einer
Stadt gestartet, die auch unter der Heimadresse in dem Navigationssystem 1 ge-
speichert ist, wird die akustische Navigationsdurchsage in einer Stadt bezie-

hungsweise in einem definierten Umkreis deaktiviert.

Auch ist es denkbar, dass der Nutzer jederzeit zwischen der manuellen und der
automatischen Eingabe wechseln beziehungsweise die Funktion auch ausschal-

ten kann.

Die Erfindung beschrankt sich in ihrer Ausfuhrung nicht auf das vorstehend
angegebene bevorzugte Ausflhrungsbeispiel. Vielmehr ist eine Anzahl von

PCT/EP2017/068315
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Varianten denkbar, welche von der dargestellten Lé6sung auch bei grundsatzlich
anders gearteten Ausfihrungen Gebrauch macht. Sdmtliche aus den
Anspruchen, der Beschreibung oder den Zeichnungen hervorgehenden
Merkmale und/oder Vorteile, einschliel3lich konstruktiven Einzelheiten, rdumili-
chen Anordnungen und Verfahrensschritte, kdénnen sowohl fur sich als auch in
den verschiedensten Kombinationen erfindungswesentlich sein.
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Anspriiche

1. Verfahren zur Steuerung von Sprachanweisungen eines Navigationssys-
tems (1) in oder an einem Fahrzeug, wobei die Sprachanweisungen an einen
Fahrer zur Navigationsunterstiitzung akustisch ausgegeben werden, und wobei
eine Ausgabe von Sprachanweisungen reduziert wird, wenn sich das Navigati-
onssystem (1) auf einer dem Fahrer bekannten Route befindet,

dadurch gekennzeichnet, dass die Ausgabe der Sprachanweisungen in Ab-
hangigkeit eines aktuellen Ereignisses (10) gesteuert wird, welches Ereignis (10)

fahr- oder verkehrssituationsabhangig eintritt.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das aktu-
elle Ereignis (10) eine Routenanderung (208) betrifft, mit der die Sprachanwei-

sungen aktiviert werden.

3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Rou-

tendanderung mittels eines Verkehrsmeldesystems (312) ausgelost wird.

4. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Rou-
tendanderung (208) durch eine vom Fahrer bewusst eingeleitete Abweichung von

einer vorgegebenen Route ausgelost wird.

5. Verfahren nach einem der vorgenannten Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das aktuelle Ereignis den Empfang von Verkehrsmeldungen des
Verkehrsmeldesystems (312) betrifft, mit dem die Sprachanweisungen aktiviert

werden.

6. Verfahren nach einem der vorgenannten Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Navigationssystem (1) ein Eingabemeni (304) aufweist, wo-
bei die Ausgabe der Sprachanweisungen in Abhangigkeit eines aktuellen Ereig-

nisses (10) vom Fahrer iber das Eingabement (304) eingestellt wird.
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7. Verfahren nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass mit der
Aktivierung (106, 206) der Ausgabe der Sprachanweisungen in Abhangigkeit ei-
nes aktuellen Ereignisses (10) durch den Fahrer eine Auswahl von Ereignissen

getroffen wird.

8. Verfahren nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch gekennzeich-
net, dass das Navigationssystem (1) einen Speicher (309) aufweist, wobei Stan-
dardeinstellungen aus dem Speicher (309) abgerufen werden, wann eine Ausga-
be der Sprachanweisungen in Abhangigkeit eines aktuellen Ereignisses (10) er-

folgt.

9. Computerprogrammprodukt mit Programmcodemitteln zur Durchfihrung
des Verfahrens nach einem der vorgenannten Anspriche, wenn das Computer-
programmprodukt auf einer Verarbeitungseinrichtung ablauft oder auf einem

computerlesbaren Datentrager gespeichert ist.

10. Navigationssystem (1) zur Anordnung in oder an einem Fahrzeug, das
dazu eingerichtet ist, Sprachanweisungen an einen Fahrer zur Navigationsunter-
stltzung akustisch auszugeben, wobei eine Ausgabe von Sprachanweisungen
reduzierbar ist, wenn sich das Navigationssystem (1) auf einer dem Fahrer be-
kannten Route befindet,

dadurch gekennzeichnet, dass das Navigationssystem (1) weiter dazu einge-
richtet ist, die Ausgabe der Sprachanweisungen in Abhangigkeit eines aktuellen
Ereignisses (10) zu steuern, welches Ereignis (10) fahr- oder verkehrssituations-

abhangig eintritt.

PCT/EP2017/068315
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