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Zarizeni pro zajiSténi ty¢i trolejbusového

shérace

(57) Anotace:

Regenim je zatizeni pro zajisténi ty&i (T) trolejbusového
sbérate, které je tvofeno ramem (2) upevnénym na stiese

(1) trolejbusu. K ramu (2) jsou pfipevnény vzhuru
vystupujici haky (21) pro zachyceni ty¢i (T). Ze strany
otevieni haki (21) smérem k ty&im (T) se nachazi

volitelné pieloZitelna alespoi jedna pfilozka (3). Kazda

z ptiloZek (3) je prikloubena k ramu (2). Mezi kazdou

z prilozek (3) a ramem (2) nebo vzajemné mezi
ptilozkami (3) je uspofadan tlakovy valec (31).
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Zatizeni pro zajisténi tyéi trolejbusového sbérade

Oblast techniky

Vynalezem je zafizeni pro zajisténi ty¢i trolejbusového sbérade, které je tvofeno rdmem upevné-
nym na stfeSe trolejbusu, kde k rdmu jsou pfipevnény vzhiiru vystupujici héky pro zachyceni ty¢i
ve sklopené poloze.

Dosavadni stav techniky

Ve sklopené poloze jsou ty¢e zajistény haky vzhiru vystupujici z ramu. Do haki jsou tyce pfitla-
¢ovany plsobenim taznych pruZzin uspofadanych mezi kazdou z ty¢i a to&nou. Pokud se trolejbus
nepohybuje, pak zajisténi tyCi je bezproblémové. Je-li trolejbus feden jako hybridni vozidlo, kde
jeho pohyb je misty zajistén spalovacim motorem, pak je tieba polohu ty&i v hacich bezpeéns
zajistit i pfi pojezdu trolejbusu hnaného spalovacim motorem. Pfi b&Zném méstském provozu,
ktery ptedpoklada urcitou kvalitu a rovinatost povrchu vozovky, je pritlak ty&i k hakiim vyvoze-
ny pruZinami dostate¢nou zérukou stabilni polohy ty¢i vii¢i hakim. Na vozovkach s hor$im povr-
chem, zejména s vymoly, dochédzi &asto pfi pojezdu trolejbusu hnaného spalovacim motorem
k nadmérnému kmiténi ty¢i a nasledné jejich vysmeknuti z hakd. Nekontrolovatelny pohyb ty&i
vysmeknutych z haki mize poskodit jak zafizeni v jejich dosahu, jako tfeba vefejné osvétleni &
liniova vedeni, tak i trolejbusovy sbéra¢ samotny.

Podstata vynalezu

Zatizeni podle vynalezu pro zaji$téni ty¢i trolejbusového sbérade je tvofeno rimem upevnénym
na stfeSe trolejbusu. K rdmu jsou pfipevnény vzhiiru vystupujici hiky uréené pro zachyceni ty¢i.
Ze strany otevieni haki je smérem k ty¢im voliteln& preloZitelna alespoti jedna piilozka. Priloz-
kou se ptehradi héky ze strany jejich otevieni a ty¢ tak neméa moZnost se nekontrolované vy-
smeknout z hdku. V jednom provedeni jsou piilozky pfikloubeny k rimu a mezi kazdou z pfilo-
Zek je vElenén tlakovy vélec. V jiném provedeni je mezi pfilozkami uspotadan spoleény tlakovy
vélec.

Rovné je mozno, kdyz je ptilozkou opatiena piimo néktera z pohyblivych ¢asti tlakovych valci
upevnenych na ramu, kupfikladu pistnice.

Pfilozky mohou byt upevnény na hfideli otoéné& uspofadaném na ramu nap#i¢ tyéim. Mezi h¥ideli

a ramem je v€lenén zdroj krouticiho momentu, tvofeny ramenem vystupujicim z htidele, které je
spojeno s tlakovym valcem uspofddanym na ramu.

Objasnéni vykresu

Na obrazcich je schematicky znazornéno v pti¢ném Fezu zatizeni pro zajisténi ty&i trolejbusového
sbérace, které jsou zaklesnuty v hacich, kde na obr.1 jsou pfilozky ovladané spoleénym tlakovym
valcem rozepfenym mezi pfilozkami, na obr.2 je kazda z ptilozek ptikloubena k ramu a ovladana
samostatnym tlakovym valcem rozepfenym mezi ptiloZkou a rimem, na obr.3 je pistnice kazdého
tlakového valce pfimo opatfena ptilozkou, na obr.4 jsou prilozky upevnény na h¥ideli otoénd
uspofadaném na rému napfic¢ ty¢im a opatfeném zdrojem kroutictho momentu tvofenym rame-
nem vystupujicim z htidele, kde mezi ramenem a ramem je v&lenén tlakovy valec.
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Priklady uskuteénéni vynalezu

Zatizeni pro zajisténi ty&i T trolejbusového sbérale je tvofeno ptedevsim ramem 2 upevnénym na
stiee 1 trolejbusu. Ram 2 je pevné spojen se stiechou 1 a je mozno fict, Ze je jeho pevnou sou-
&asti. K ramu 2 jsou ptipevnény vzhiiru vystupujici haky 21 pro zachyceni ty¢i T. Ze strany ote-
vieni hakd 21 je smérem k ty&im T volitelng piloZitelna alespoii jedna pfilozka 3. Ovladani pii-
lozek 3 miZe byt feSeno v riizném provedeni. V jednom provedeni znazorn€ném na obr.2 jsou
piilozky 3 pfikloubeny kramu 2 a mezi kazdou z pfilozek 3 je v€lenén tlakovy valec 31.
V provedeni na obr.1 jsou ptilozky 3 rovnéz ptikloubeny k rimu 2 a mezi pfilozkami 3 je uspo-
tadan tlakovy vélec 31. Rovn&Z je mozné kazdou z pfilozek 3 opatfit néktera z pohyblivych Casti
tlakovych valcii 31 upevnénych na ramu 2, jak znazorfiuje obr.3. V jiném provedeni z obr. 4 jsou
prilozky 3 upevnény na hiideli 32 oto¢né uspofadaném na ramu 2 napfi¢ ty¢im T. Mezi hfideli 32
a rimem 2 je v&lenén zdroj krouticiho momentu tvofeny ramenem 33 vystupujicim z htidele 32.
Rameno 33 je spojeno s tlakovym valcem 31 uspofddanym na ramu 2.

Po zaklesnuti ty&i T do haki 21, at’ ru¢ng &i automaticky, se uvede v ¢innost pfislusny tlakovy
valec 31. Pohybem tlakového valce 31 dojde k pfiblizeni pfilozky 3 k zaklesnuté ty€i T v haku
21. P¥i pojezdu trolejbusu, kuptikladu na hybridni pohon spalovacim motorem, jsou tyce T zajis-
tény proti vysmeknuti z haku 21. Vynucené kmitani ty¢i T vyvozené jizdou na nerovné vozovce
tak neni pti¢inou vysmeknuti ty¢i T z hakd 21 s naslednym jejich nekontrolovanym pohybem.

PATENTOVE NAROKY

1. Zatizeni pro zajisténi ty&i (T) trolejbusového sbérace, které je tvofeno ramem (2) upevné-
nym na stiee (1) trolejbusu, kde k rimu (2) jsou ptipevnény vzhiru vystupujici haky (21) pro
zachyceni tyéi (T), a kde je ze strany otevieni hakii (21) smérem k ty¢im (T) volitelné prelozitel-
na alespoii jedna ptilozka (3), vyznad&ujici se tim, Ze kazda z ptilozek (3) je pfiklou-
bena k ramu (2) a mezi kazdou z ptilozek (3) a rimem (2) nebo mezi ptilozkami (3) je uspofadan
tlakovy valec (31).

2. Zafizeni pro zajisténi ty&i (T) trolejbusového sbérate podle naroku 1, vyzmnadujici
se tim, Ze piilozkou (3) je opatfena n&ktera z pohyblivych ¢asti tlakovych valcid (31) upevné-
nych na ramu (2).

3. Zafizeni pro zajisténi ty¢i (T) trolejbusového sbérade podle niroku 2, vyznacujici

se tim, Zze tlakovy vélec (31) je pfiklouben k raménku (33) vystupujiciho z hfidele (32) otoc-
né usporadané na ramu (2) a opatfeného pfilozkami (3).

1 vykres
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