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Przedmiotem wynalazku jest regal magazynowy posia-
dajacy mechaniczne urzadzenie umozliwiajace przemie-
szczanie skladowanych przedmiotéw oraz ukiad auto-
matycznie sterujacy operacja przemieszczania.

W magazynach skladujgcych rézne przedmioty zwla-
szcza spaletyzowane stosuje sig¢ rozne metody i urzadze-
nia shuzace do poziomego i pionowego przemieszczania
skladowanych przedmiotéw. W najprostszych rozwigza-
niach, palety przenosi si¢ w poziomie z jednej czgdci
magazynu do drugiej za pomoca réznych $rodkow
mechanicznych, najczgiciej wozkOw re¢eznych lub elek-
trycznych a takze widlowych zdejmujacych palety z
regahi. Natomiast w kierunkach pionowych przemie-
szczania palet dokonuje si¢ za pomocg dZwigow.

Spotyka si¢ ré6wniez regaly magazynowe na ktoérych
palety umieszczone sg przewaznie na pojedynczym torze,
na plaskich wozkach przesuwanych na rotkach lub két-
kach, wzglednie na transporterach, przy czym tego
rodzaju urzgdzenie umozliwia przesunigcie poziome
palety jedynie przy uzyciu sity rgcznej co jest w duzym
stopniu uciazliwe.

Znane regaty magazynowe przystosowane sg dla palet
posiadajacych jednakowe wymiary co oczywiscie jest
przeszkoda w jednoczesnym uzytkowaniu palet o roz-
nych rozmiarach.

Przemieszczanie skladowanych przedmiotéw za po-

moca magazynowych wozkéw i dZwigdw jest ucigzliwe z

uwagi na konieczno$¢ dysponowania zwigkszonym per-
sonelem obshugi magazynéw, a takze odpowiednim
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sprz¢tem transportowym. Przy uzyciu woézkow np. wid-
tfowych maszyn posiada¢ musi odpowiednio szerokic
drogi przejazdowe zmniejszajace objeto$é uzytkowa
magazynu. Znane urzadzenia magazynowe i sposoéb ich
obstugi nie zapewniajg w dostatecznej mierze wymaga-
nych warunkéw bezpieczenistwa i higieny pracy.

Majac na uwadze okolicznosci utrudniajace tok pracy
w magazynach wytyczony zostat cel usunigcia wad zna-
nych rozwigzan poprzez skonstruowanie regalu magazy-
nowego wedlug wynalazku.

Zgodnie z wynalazkiem regat posiada ramg tworzacg
jeden lub wielotorowe poziomy i rzgdy skladowania, przy
czym kazdy tor zaopatrzony jest w rolki transportujace
palety i posiada stacj¢ napgdowa oraz elementy przeka-
zujace naped na paletg w postaci watu kota napedu fancu-
cha oraz fancucha bez konca i zaczepdw, przy czym

lanicuch zaopatrzony jest w rownomiernie i ggsto rozmie-

szczone osie z rolkami prowadzonymi w prowadnicach i
napr¢zony jest napinaczem. Zaczepy osadzone sg na lan-
cuchu na dhugosci jego podziatki za pomocg sworzni
zastgpujacych sworznie tancucha, przy czym kompletny
zaczep posiada ramig z rolkg osadzong obrotowo i pola-
czone z ciggnem, na ktérym umocowane sa dwa tale-
rzyki, pomigdzy ktérymi umieszczona jest sprezvna
$rubowa. Jeden z talerzykéw przylega do ucha osadzo-
nego na sworzniu. Stacja napgdowa kazdego toru regahu
sterowana jest osobnym obwodem sterowania i sygnali-
zacji w sktad ktérego wehodzi ukiad sterowania zatadun-
kiem regahu i ukfad sterowania wytadunkiem. Kazdy 7
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tych uktadéw posiada wylacznik krafcowy i czion wyko-

-nawezy uruchamiajacy i unieruchamiajacy motoreduk-
tor, oraz czion czasowy okre§lajacy maksymalny czas
trwania operacji zaladunku lub wyladunku a takze przy-
nalezny do kazdego ukiadu czlon sygnalizacaji.

W ukladzie sterowania kazdego toru wlaczony moze
by¢ stosownie do potrzeb, dziatalnosci i rozmiaru maga-
zynu, sygnalizator ilosci palet na torze lub poziomie z
elektronicznym wyswietlaczem cyfrowym, sygnalizator
sumow,alnia ilodci palet i stan zaladowania, sygnalizator
ilodci i czgstotliwoéci przesuwdw palet a takze rejestrator
przebiegu przelotowosci w ciggu doby. Sygnalizatory te
otrzymywaé moga sygnaty od czujnikéw magnetycznych
lub elektronicznych rozmieszczonych na torach zatado-
wanych, poprzez ukfad elektroniczny odbierajacy i przet-
warzajacy odbiorcze impulsy od czujnikéw. =

Regal magazynowy z urzadzeniem przemieszczaja-
cym, b¢dacy przedmiotem wynalazku, przewidziany jest
dla palet o réznych wymiarach i dla r6znych fadunkéw
przy czym wysoko$é palety nie ma tu znaczenia. Dlugos¢
toru tadowania wynosi¢ mo#e kilkadziesiat metréw.
Wysoko$¢ regatu jest nicograniczona i zalezna jedynie od
rozwigzan statecznosci konstrukeji i mozliwosci przysto-
sowania budynku lub pomicszczenia magazynowego, a
takie mozliwosci zaladunku i wyladunku.

Tlos¢ pozioméw tj. tordw zalezna jest réwniez od
warunkéw  lokalnych, od wysokosci skiadowanych
przedmiotéw czy tez opakowan, a takze od wysokosci
projektowanego regahi. Tak samo kazdy poziom regatu
mote posiadaé nieogranicaong iloé¢ toréw.

Istotng zaletg regatu wedtug wynalazku w stosunkudo |
znanvch tego rodzaju urzadzen magazynowych jest
oszczedno$¢ miejsca, gdyz nie wymaga zastosowania w
magazynie szerokiej drogi dla przejazdu wézkéw widto-
wych. Osiaga si¢ réwniez powane oszcz¢dnosci na wyeli-
minowaniu uZycia takich wézkéw, a tak?e poprzez
zmniejszenie personelu obshigujgcego. Czynnoéci zala-
dunku na regal i wyladunku z regalu mogg by¢ maksy-
malnie zmechanizowane i zautomatyzowane. Dhugosé
drogi manipulacyjnej zostaje w znacznym stopniu skré-
cona. Regal magazynowy wedtug wynalazku stuzyé moze
do skladowania produktéw lub materialéw opakowa-
nych umieszczonych na specjalnych paletach. W jednym
regale mozna skiadowa¢ od kilku do kilkudziesi¢ciu

- rodzajow lub zestawow towar6w zaleznie od ilodci toréw
skladowania. Korzystne jest skladowanie na jednym
torze towaréw jednego rodzaju lub réznych, ale z jednego
kompletu czy tez zestawu ,z zachowaniem takiego ich
usytuowania w kolejnosci na torze, jakg chce si¢ osiagnaé
przy wyladunku. Zastosowanie opisanych regaléw zna-
lez¢é moze zastosowanie szczeg6lnie w magazynach wiel-
kich hurtowni lub mfagazynach fabrycznych, zwlaszcza
wtedy gdy w pracy magazynu zachowuje sig zasadg wyj$-
cia towaru z regatu wedhug pierwszenstwa jego wejcia na
regal.

Regal magazynowy wedlug wynalazku przedstawiony
zostat w przykladzie wykonania na zalaczonym rysunku.
Fig. I przedstawia regat w rzucie pionowym, fig. 2 — w
rzucie bocznym, fig. 3 — konstrukcj¢ kompletnego
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2aczepu w rzucie pionowym, fig. 4 — ten sam zaczep w
rzucie bocznym, natomiast fig. 5 — uklad sterowania
przy zaladunku regahi, a fig. 6 — uklad sterowania w
trakcie wyladunku regatu. .

Regat posiada ramg¢ 1 stanowigca jego konstrukcyjny
przestrzenny szkielet, ktory tworzy¢ moze kilka pozio-
moéw skladowania, np. trzy poziomy 2, 3, 4. Kazdy
poziom torowy posiada stacj¢ napgdowg 7 oraz faficuch
11 z zaczepami 12. Na rysunku uwidoczniono usytuowa-
nie przyktadowe palety 13z zaladowanym transportowa-
nym przedmiotem 14, przy czym paleta spoczywa na
rolkach transportujacych 17 rozmieszczonych w réwno-
miernych odst¢pach na torze regatu. Lancuch 11 utrzy-
mywany jest w zadanym napr¢zeniu napinaczem 18.
Kazdy tor posiada prég oporowy 3@a, wylacznik kran-
cowy wyjsciowy 30 oraz wylacznik wejsciowy 31 stano-
wiace elementy ukiadow sterujacych.

Na fig. 2 przedstawiajacej rzut boczny jednego
poziomu regalu uwidocznione s3 szczegély usytuowania
elementéw nap¢du i transportu, ktére stanowig motore-
duktor 8 z walem napedowym 9 z kolem napedu taficu-
cha 10 a takze taficuch 11 z zaczepem 12 i rolkami 13
prowadzonymi w prowadnicach 16. Paleta 13 z przed-
miotem transportowanym 14 spoczywa na rolkach trans-
portujgcych 17 rozmieszczonych wzdtuz drogi transpor-
tu w réwnych odst¢pach na ramie regatu 1. v

Jak wynika z fig. 3 rysunku kompletny zaczep 12
posiada rami¢ 21 ci¢gna osadzone wahliwie na sworzniu
19 i zaopatrzone w rolki 22 zaczepu. Rami¢ polaczone
jest przegubowo z ciggnem 23 z osadzonym na nim tale-
rzykiem 24, na ktérym opiera si¢ jeden koniec sprezyny
$rubowej 28 nalozonej na ciggno. za$ drugi koniec tej
spr¢zyny przylega do podobnego talerzyka 26. Ciggno
swym koncem umieszczone jest suwliwie w uchu 27
zaczepu i zakonczone jest koinierzem 28. Kolejne potoze-
nia ramienia 21 ciggna z rolka 22, vraz konca ci¢gna z
kotnierzem 28 oznaczone sg cvframi rzymskimi I, 1T I11.

Fig. 4 przedstawia wzajemne usytuowanie czesci
zaczepu w- widoku bocznym. a mianowicie sworznia 19
rolek zaczepu i rolek 18 1anicucha oraz elementu tanicucha
11. Na ramieniu 21 zaczepu umieszczona jest rolka 22.
Spr¢zyna Srubowa 25 opiera si¢ jednym koficem o tale-
rzyk 26 za§ w uchu 27 zakonczonym kolnierzem 28
zaczepu umieszczony jest koniec ciggna 23.

Fig. 5 rysunku przedstawia uklad tunkcjonalny
obwodu sterowania przy zaladunku regah magazyno-
wego. W ukladzie znajduje si¢ wylacznik wejsciowy kran-
cowy 31 przekazujacy impuls na czlon wykonawczy 32
uruchamiajacy motoreduktor 8 przy wspoéldziataniu
cztonu czasowego 33 okreslajacego czas pracy napedu i
czion czasowego 34 wylaczenia.

Na fig. 6 przedstawiony jest schemat blokowy sterowa-
nia przy wyladunku, w ktérym znajduje si¢ wylacznik
krafncowy wyjsciowy 30z cztlonem wykonawczym 36 uru-
chamiajacym motoreduktor 8 napedu. Wylacznik wyjs-
ciowy 30 jest clementem dziatajacym na czlon
wykonawczy 36 dopiero- po zetknigeiu si¢ z paleta na
stanowisku wyladunku. Czion czasowy 37 opdZnienia
uruchomienia napgdu i czton czasowy 38 okreslajacy czas
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trwania operacji stanowig element regulujacy czas wyta-
dunku a czlon sygnalizacji operacji 39 przekazuje
impulsy informacyjne.
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. Dziatanie regatu z przynaleznymi ur?adzemaml iukla- -

dem sterowniczo-sygnalizacyjnym polega na tym, zc
paleta 13 po zatadowaniu na regale stacza si¢ na krétkim
odcinku puchytym po rolkach 17 i wehodzi na odcinek
" poziomy w zasi¢g lancucha 11, ktéry za pomocy zacze-
pow 12 przeépycha paletg do wyladunku tj. do oparcia sig
jej o prog oporowy 30a oraz o wylacznik wyjsciowy 30.
Gdy na torze skladowania jest tylko jedna paleta to w
momencie kiedy znajdzie si¢ ona w zasi¢gu dzialania
fadcucha 11 wiedy zaczep 12 po zetknigciu sig z paletg
zajmie potozenie 11 i przepchnie paletg do opaicia si¢ o
prog oporowy 30a oraz o wylacznik wyjsciowy 30.

W momencie zatrzymania si¢ palety na progu zaczep
przyjmie potozenie I1I i rolka 22 przetoczy sig pod paletg
a zaczep wraz z lafcuchem powrdci nicobcigzony dolem
do nast¢pnego zaladunku. W przypadku gdy na torze
znajdujg si¢ juz inne palety to wéwczas operacja zetknig-
cia si¢ przepychanej palety z napotkang paletg na torze
odbywa si¢ tak samo jak zetknicie si¢’ prrepychanej
palety z progiem oporowym. W takim momencie rolka

22 zaczepu po wyjsciu spod przepychanej palety wejdzie’

pod nastepna paletg i zajmie kolejno potozenie I 1111111

podobnie przetaczaé sigbgdzie pod nast¢pnymi paletami.:
Jesli palety wypelniajq caly tor skladowania az do progu’

oporowego 30a, rolka 22 po przetoczeniu si¢ pod ostatnig
paleta powréci dotem do zatadunku palet. Takg sytuacj¢
przewiduje si¢ na torze skladowania. Moze si¢ jednak
zdarzvé sytuacja, ze palety nie wypehiajg toru az do
progu oporowego. Wtedy rolka zsaczepem zajmie pozy-
cj¢ 1. a nastgpnie 11 i w momencie gdy znajdzie si¢ pod
ostatnig w rz¢dzie palet. to przepchnie tg paletg do styku z
progiem 30a, a nastgpnic powroci réwniez dotem do
ponownego zaladunku nastgpnych palet.

Sterowanie praca ciggla odbywaé si¢ moze recznie
przez bezposrednie wiaczenie napgdu tak od strony zata-
dunku jak tez od strony wyladunku. Natomiast sterowa-
nie pracy automatyczng polega na automatycznym
wigczeniu si¢ napgdu z chwilg zetknigcia si¢ zaladowanej
palety 13 z wylacznikiem kradcowym wejéciowym 31 i
trwa przez okres niezb¢dny do zaladowania nast¢pnej
palety. Zaladowanie nast¢pnej palety przedluza czas
trwania napgdu zn6w o taki sam okres co zapewnia ciggla
pracg urzadzenia. W przypadku niezaldowania palety w
okreslonym czasie napgd zostaje wylaczony. Od strony
wyladunku nap¢d wiacza si¢ z chwila wyladunku palety z
powodu braku styku z wylacznikiem krancowym wyjs-
ciowym 30.

Naped trwa do chwili dopchnigcia do progu nastgpnej
palety co zapewni jej styk z wylgcznikiem krancowym
wyjéciowym umieszczonym w progu 30a. Na jednym
torze skfadowania nie mozna jednocze$nie prowadzié
zaladunku i wyladunku. Mozna natomiast zaladowywa¢é
i roztadowywac jednocze$nie rézne tory skladowania
danego regalu i to nawet sgsiednie.

Jesli chodzi o dzialanie funkcjonalnych obwodéw ste-
rowania i sygnalizacji to w ukladzie sterowania przy
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zaladunku obcigzenie palety powoduje zadziatanie wyla-
cznika wejSciowego kraficowego 31 zaladunku, ktéry
przekazuje impuls sterowniczy na czion wykonawczy 32
uruchomiajacy motoreduktor 8 napedu toru regatu. Czas
pracy nap¢du wyznacza czion czasowy 33. Okres czasu
dobrany jest na zatadowanie nastgpne;j palety.

Zatadowanie nast¢pnej palety przediuza czas pracy
napedu o taki sam okres poprzez kolejne zadzialanie
wylgcznika wejsciowego 31, czéonu wykonawczego 32 i
czionu czasowego 33. Jesli w podanym czasie nie nastgpi
zaladowanie palety to naped zostaje wylaczony. Przy
catkowicie zaladowanym torze nape¢d zostaje wylaczony
w czasie wyznaczonym przez czlon czasowy 34. Urucho-
mienie napedu od strony zatadunku sygnalizowane jest
czlonem sygnalizacji 35 przez caly czas dokonywania
operacji zaladunku.

W ukladzie sterowania przy wyladunku zdjgcie palety
powoduje zadzialanie wylacznika wyjéciowego krafco-
wego 30 wyladunku, ktéry przekazuje impuls sterowni-
czy na czion wykonawczy 36 uruchomiajgcy motoreduk-
tor 8 napedu. Uruchomienie to nastgpuje z pewnym

-‘opbinieniem wyzraczonym przez czlon czasowy 37,

potrzebnym dla wyjecia palety.

Naped wylgcza sig z chwilg przesunigcia nastepnej

palety na stanowisko wyladunku i zetknigcia si¢ jej z
wylacznikigm wyjsciowym 3. Czion czasowy 38 okresla
maksymalny czas trwania operacji wytadunku patrzebny
na dojazd ostatnicj palety w. koficowej fazie operacji
roztadunku danego towaru. Uruchomienie napedu od
strony wyladunku sygnalizowane jest czlonem sygnaliza-
cji 39 przez caly czas trwania wyladunku.
" Sygnalizacja uzupeiniona by¢ moze dowolnie dodat-
kowymi elementami przekazujacymi informacje o stanie
ilosciowym palet znajdujacych si¢ na wybranym torze,
stanie zaladowania palet, czgstotliwosci ich przesuwu i
ewent. rejestratorem tasmowym przebiegu przelotowosci
w ciagu okreslonego czasu.

Zastrzezenia patentowe

1. Regal magazynowy pesiadajacy ram¢ konstruk-
cyjna, skladajace;j si¢ z dowolne;j iloéci pozioméw i toréw
skladowania, zaopatrzony w urzadzenia umetliwiajgce
przemieszczanie skladowanych przedmiotéw oraz w
ukiady automatycznego sterowania i sygnalizowania
operacji przemieszczania, mamiemny tym, 2e rama (1)
regahu z poziomami (2, 3, 4) i torami (8, 6) skiadowania,
posiada na kazdym poziomie zainstalowang stacj¢ nap¢-
dowa (7) zmotoreduktorem (8), watem napgdowym (9), z
osadzonym na nim kolem (10) nap¢du faficucha i laficu-
chem (11) bez konica, zaopatrzonym w rolki (15) prowa-
dzone w prowadnicach (16), a takze w napinacz (18) oraz
w-zaczepy (12) przymocowane do faficucha na dhugosci
jednej jego podziatki za pomoca sworzni (19) rolek
zaczepu i sworzni (20) mocujgcych ucho zaczepu, przy
czym kazdy tor skladowania przedmiotéw posiada nieza-
lezny uktad sterowania i sygnalizacji zaladunku palet (13)
z wylacznikiem wejéciowym (31) kraficowym oraz uklad
sterowania i sygnalizacji wyladunku z wylacznikiem
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wyjsciowym (30) krancowym jak rowniez czujniki prze-
kazujace impulsy sygnalizacyjne do rejestratorow lub
sumatorow.

2. Regat magazynowy wedtug zastrz. |, znamienny tym,
ze zaczep (12) posiada ramig¢ (21) zaopatrzone w rolkg
(22), polaczone przegubowo z ciggnem (23) umieszczo-
nym suwliwie w uchu (27) zakoniczonym koinierzem (28),
przy czym na ciggno zaczepu nalozona jest spr¢zyna
$rubowa (25) opierajaca si¢ jednym korncem o talerzyk
(24), a drugim o talerzyk (26).

3. Regal magazynowy wedhug zastrz. 1, znamienny tym,
ze w ukladzie sterowania zaladunkiem regatu znajduje sig

113 622
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czton wykonawczy (32) uruchamiajacy motoreduktor,
czton czasowy (33) okreslajacy czas pracy napedu nie-
zbedny do zaladowania nastgpnej palety, czion czasowy
(34) wylaczenia napgdu przy pelnym zatadowaniu, czion
sygnalizacji (35) operacji zatadunku a w ukiadzie stero-
wania wyladunkiem czion sygnalizacji operacji wyla-
dunku (39), czlon czasowy (37) opdznienia uruchomienia
napedu przy wyladunku, czton czasowy (38) okreslajacy
czas trwania wyladunku, oraz czion wykonawczy (36)
przy czym na cziony wykonawcze (32 i 36) polaczone z
motoreduktorem (8) przekazywane sa impulsy wylgczni-
kami (30, 31).
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