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MECANISME DE FREIN A TAMBOUR.

Le mécanisme de frein & tambour comprend une, de
préférence deux machoires (16A, 16B) pour presser un, de
préférence deux patins (18A, 20A, 18B, 20B) contre un tam-
bour. Le patin est fixé sur la méachoire au moyen d’une agra-
fe (19A, 19B) de sorte qu’il est possible de démonter le patin
du mécanisme de frein sans avoir a démonter la méachoire.
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" Mécanisme de frein a tambour ".

La présente invention concerne un frein a tambour,
et plus particulierement un mécanisme de frein a tambour,
comprenant une machoire, généralement une paire de
machoires, pour presser un patin, généralement une paire
de patins, contre un tambour.

On distingue habituellement dans un frein a tambour
une partie fixe, comprenant un plateau portant des
machoires écartées au moyen d’un vérin hydraulique, et
une partie mobile, comprenant le tambour. Une machoire
comprend habituellement un segment et une garniture de
friction tel gque le décrit par exemple le document
FR2836530.

L’usage est de coller ou de riveter le segment avec
sa garniture de friction sur le cdté de la machoire en
regard du tambour. Lorsque la garniture est usée, 1l est
alors nécessaire de démonter le mécanisme, la totalité de
1’ensemble qui comprend la machoire avec son segment et
sa garniture puis de remonter un ensemble de remplacement
complet qui comprend la machoire avec son segment et sa
garniture. Le démontage et le montage posent en eux-mémes
des difficultés car il faut désolidariser la machoire du
vérin hydraulique et des nombreux ressoOrts de rappel qui
1’accompagnent. De plus, le fait de devoir changer un
ensemble complet alors que seules les garnitures sont
usées, n'est pas des plus économiques. Il n’est pas
facile non plus de décoller ou de dériveter le segment
puis de faire 1l‘opération inverse.

L'invention a pour but de procurer un mécanisme de
frein & tambour avec des facilités de maintenance en
respectant les contraintes du freinage, particuliérement
en termes de sécurité.

Dans ce but, un objet de 1’invention est un
mécanisme de frein a tambour comprenant au moins une
machoire pour presser un patin contre un tambour, dans

lequel le patin est fixé sur la mdchoire au moyen d’une
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agrafe de sorte qu’'il est possible de démonter le patin
du mécanisme de frein sans avoir a démonter la méchoire.

Selon différentes variantes de mise en ®uvre
préférées, la michoire comprend un dispositif de retenue
d'une partie médiane de l'agrafe et le patin comprend un
dispositif de ~retenue d’au moins une extrémité de
l'agrafe, le dispositif de retenue de la partie médiane
de l'agrafe comprend un piton qui émerge de la machoire
et/ou un creux dans la machoire, le dispositif de retenue
de 1'extrémité de 1’agrafe comprend un creux en extrémiteé
de patin, une saillie en milieu de patin et/ou une
échancrure en milieu de patin.

Particuliérement, le creux dans la méchoire est
traversant de facon & permettre d’attacher une partie
supérieure de l’agrafe sur une partie supérieure du patin
et d’une partie inférieure de 1l'agrafe sur une partie
inférieure du patin.

Particuliérement aussi, la maAchoire est agencée
pour approcher le patin contre le tambour en appuyant sur
le patin et pour éloigner le patin du tambour en tirant
sur l’agrafe.

Avantageusement, l’agrafe a une élasticité qui
contribue a diminuer une raideur du frein.

L'invention sera mieux comprise a la lecture de la
description qui va suivre, donnée uniquement a titre
d'exemple et faite en se référant aux dessins dans
lesquels

- la figure 1 est une vue de dessus en perspective
d'un dispositif de frein a tambour conforme a un premier
mode de réalisation 1'invention ;

- les figures 2 et 3 sont des vues rapprochées de
la figure 1 ;

- la figure 4 est une vue de dessus d'un dispositif
de frein a tambour conforme a un deuxieme mode de
réalisation 1'invention ;

- les figures 5 et 6 sont des vues en coupe du

dispositif présenté sur la figure 4 ; et



2938313

- la figure 7 est une vue de détail partiel de la
figure 4.

En référence a la figure 1, un dispositif de frein
a tambour pour véhicule automobile, est désigné par la
référence générale 10.

De facon classique, 1le dispositif de frein 10
comprend une partie fixe comportant un plateau 12, de
forme générale circulaire, et une partie mobile
comportant un tambour non représenté, porté par une fusée
de roue du véhicule. La fusée est de révolution autour
d'un axe X.

Le plateau 12 munie d’une ouverture 11 du passage
du capteur ABS porte deux machoires 164, 16B,
sensiblement diamétralement opposées par rapport a 1l'axe
X de la fusée, non représentée et destinée a passer a
travers une ouverture 14 pratiquée au centre du plateau
12. Quatre ouvertures 15 sont prévues pour fixer le
plateau 12 sur une trompette d’essieu du veéhicule
automobile. Une plague de reprise d’efforts 17A et une
plagque de reprise d'efforts 17B sont agencées sur le
plateau 12 pour guider et ancrer respectivement la
michoire 16A et la machoire 16B.

Chaque méchoire 16A, 16B appuie contre un patin
comprenant un segment 18A, 18B muni d'une garniture de
friction 20A, 20B.

Les machoires 16A, 16B sont destinées a étre
serrées contre le tambour par un vérin hydraulique 22,
encore appelé cylindre de roue. Ce vérin 22 est intercale
angulairement entre les mdchoires 16A, 16B.

Conformément & la terminologie habituelle et en
considérant un sens de rotation conventionnel du tambour,
la mAchoire 16A est qualifide de primaire et la méachoire
16B est qualifié de secondaire. Ces qualificatifs
primaire et secondaire seront également utilisés, le cas
échéant, pour repérer des organes portés par les

miachoires 16A, 16B ou associés a ces méchoires.
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Un organe d'appui, sensiblement diamétralement
opposé au vérin 22, est intercalé angulairement entre les
deux machoires 16A, 16B. L‘organe d’'appuil comprend un
disque 24A qui appuie contre 1l’extrémité basse de la
miachoire 16A, un disque 24B qui appuie contre 1l’extrémité
basse de la mAchoire 16B et un cdble de frein a main 24C.

Ainsi, chaque segment 184, 18B comporte une
extrémité d'appui coopérant avec l'organe d'appui 24A,
24B, 24C et une extrémité de manceuvre opposée cooperant
avec le vérin 22.

Dans 1'exemple décrit, le vérin 22 est muni de deux
extrémités primaire et secondaire délimitées chacune par
un piston correspondant monté coulissant de facon connue
en soi dans un corps du vérin 22. Chaque extrémite du
vérin est destinée a solliciter wune extrémité de
manceuvre d'un segment correspondant.

Les extrémités d'appuil des segments 18A, 18B sont
rappelées élastiquement en appui contre 1'organe 24A,
24B, 24C au moyen d'un ressort de traction classique 26
accroché entre les deux extrémités d'appui.

Par ailleurs, les extrémités de manoeuvre des
segments 18a, 18B sont rappelées é€lastiquement vers les
extrémités correspondantes du vérin par un ressort situé
sous les machoires de traction classigque 28 accrocheé
entre ces deux extrémités de manoeuvre.

Oon a également représenté sur la figure 1 wun
dispositif classique 30 de rattrapage d'usure des
garnitures 20A, 20B, reliant les deux machoires 16A, 16B,
et un levier classique 32 de mécanisme de frein de
stationnement. Le levier 32 est articulé sur une
extrémité de manoceuvre du segment secondaire 18B a 1'aide
de moyens classiques comprenant un pivot 34, solidaire du
levier 32, monté tourillonnant dans un orifice 36 ménagé
dans le segment secondaire 18B. Le pivot 34 est retenu
dans 1'orifice 36 au moyen d'une rondelle d'arrét

classique 38.
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On a encore représenté sur la figure 1 des vis 404,
40B de maintien des médchoires 16A, 16B.

En référence a la figure 2, la michoire 16A du
mécanisme de frein a tambour sert a presser un patin qui
comprend le segment 18A et la garniture 20A, contre le
tambour. Le segment 18A de patin est fixé sur la méchoire
au moyen d’'une agrafe 19A de sorte qu’'il est possible de
démonter le patin du mécanisme de frein sans avoir a
démonter la méchoire mais simplement en retirant 1’agrafe
qui désolidarise alors le patin de la machoire.

La machoire comprend un dispositif 39A de retenue
d'une partie médiane de 1l'agrafe sous forme de creux. Le
creux dans la méchoire 16A est de préférence traversant
comme on peut le voir sur la figure 3, de facon a
permettre d’encliqueter une partie supérieure de l’agrafe
19A sur une partie supérieure du patin qui comprend le
segment 18A et 1la garniture 20A et d'encligqueter une
partie inférieure de 1l'agrafe sur une partie inférieure
du patin.

Le patin quant a lui et plus particulierement le
segment 18A comprend un dispositif 29 de retenue de
1’extrémité supérieure de 1'agrafe, et symétriquement de
1’ extrémité inférieure lorsque le creux dans la méchoire
est traversant. Le dispositif 29 de retenue de
]1rextrémité de 1l’agrafe 19A comprend une ou plusieurs
saillies 9 en milieu de patin ou réparties sur chacun des
cbtés supérieur et inférieur du patin. Sur tout ou partie
des saillies 9, une échancrure a l'opposé du creux qui
appartient au dispositif 394, est prévue pour
réceptionner 1’'extrémité d’agrafe en forme de crochet de
sorte qu’au repos, la partie médiane de l’'agrafe en
légére tension, vient buter contre le cdté du creux dans
la maAchoire qui est prés du patin. L'agrafe est alors
mise en place ou retirée en exercant une traction radiale
sur l'extrémité de l’agrafe en forme de crochet pour la

positionner dans ou la dégager de 1’échancrure.



10

15

20

25

30

35

2938313

Pour ce faire, 1'agrafe a une élasticité
suffisante. On sait en effet que les freins a tambour
sont généralement plus raides que les freins a disque.
Une diminution de raideur du frein a tambour, est
favorable & son asservissement, par exemple dans le cadre
d’une régulation ABS ou autre.

L’échancrure dans la saillie 9, étant & l’opposée
de la mAchoire, fait face au tambour. Le crochet en prise
dans 1‘échancrure, est ainsi agencé pour eloigner le
patin du tambour en tirant sur la partie médiane de
1'agrafe lorsque la madchoire s’écarte de la périphérie en
revenant vers le centre du plateau. Le patin est
simplement approché contre le tambour par appui du coOté
de la michoire qui est en contact avec le patin.

Fn référence & la figure 4, les machoires 46A et
46B remplissent les mémes fonctions que les méchoires 16A
et 16B de la figure 1. La mlchoire 464, respectivement
468, sert a presser un patin comprenant un segment 48A et
une garniture 50A, respectivement un patin comprenant un
segment 48B et une garniture 50B, contre un tambour non
représenté. Le patin est ici fixé sur la machoire 464,
respectivement 46B, au moyen d‘une agrafe 494,
respectivement 49B, de sorte qu’il est possible de
démonter le patin du mécanisme de frein sans avoir a
démonter la méchoire.

Un dispositif 69A, respectivement 69B, de retenue
d’'une partie médiane de 1l'agrafe 49A, respectivement 49B,
comprend un piton qui émerge de la machoire 46A,
respectivement 46B.

Comme on peut mieux le voir en référence a la
figure 6 qui est une vue en coupe selon l’axe VI-VI de la
figure 4, un dispositif 59 de retenue de chaque extrémité
de l'agrafe 49A, comprend un creux a chaque extrémité du
patin 48A.

L’élasticité de 1l'agrafe est utilisée pour mettre
en place ou retirer l’agrafe. Par exemple pour mettre en

place 1l’agrafe 49A, on la positionne a plat sur la
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surface supérieure de la méchoire 46A, sur le cbté du
plot du dispositif 69A de retenue qui est a 1'opposé du
patin, et en tournant les extrémités courbées de l'agrafe
49A vers le bas. On applique la partie médiane de
1'agrafe contre le plot et on fait venir chaque extrémité
courbée dans le creux correspondant du dispositif 59 du
patin, en appuyant sur chaque branche de 1l'agrafe de
sorte que la déformation élastique de 1l'agrafe maintienne
le segment 48A contre la michoire 46A. On fait
1’opération inverse pour retirer 1’agrafe de facgon a
libérer le patin de la machoire.

Sur la figure 7 qui est une vue en coupe de la
figure 6 selon 1l’axe VII-VII, on voit chacune des
extrémité de 1’agrafe, coincée par élasticité, dans le
creux respectif du dispositif 59, pratiqué dans le
segment 48A.

Comme on peut le voir sur la figure 5 qui est une
vue en coupe selon l’axe V-V de la figure 4, la méchoire
462, respectivement 46B, pivote autour d'un axe 242
respectivement 24B fixé par la vis de maintien 404,
respectivement 40B, de facon a rapprocher ou a éloigner
une partie de la machoire 46A, respectivement 46B, de la
périphérie du plateau de frein.

De cette facon, la méchoire approche la garniture
50A, respectivement 50B, du patin contre le tambour, non
représente, en appuyant sur le segment 484,
respectivement 48B, du patin. Le plot du dispositif 694,
respectivement 69B, disposé sur la madchoire, éloigne le

patin du tambour en tirant sur 1l'agrafe.
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REV T

1. Mécanisme de frein a tambour comprenant au moins
une machoire (164, 46A) pour presser un patin (182, 204,
48A, 50A) contre un tambour, caractérisé en ce que le
patin est fixé sur la machoire au moyen d’'une agrafe
(19A, 49A) de sorte qu’il est possible de démonter le
patin du mécanisme de frein sans avoir a démonter la

machoire.

2. Mécanisme selon la revendication 1, caractérisé
en ce que

- la méchoire comprend un dispositif (39A, 69A) de
retenue d'une partie médiane de l’agrafe ;

- le patin comprend un dispositif (29, 59) de

retenue d‘au moins une extrémité de 1l'agrafe.

3. Mécanisme selon la revendication 2, caractérisé
en ce que le dispositif (69A) de retenue de la partie
médiane de l'agrafe (49A) comprend un piton qui émerge de

la mAchoire (461).

4, Mécanisme selon la revendication 2, caractérisé
en ce que le dispositif (39A) de retenue de la partie
médiane de l’agrafe (19A) comprend un creux dans la

machoire (16A4).

5. Mécanisme selon l’'une des revendications 2 a 4,
caractérisé en ce que le dispositif (59) de retenue de
1l'extrémité de 1'agrafe (492A) comprend un creux en

extrémité de patin (483a).

6. Mécanisme selon l’une des revendications 2 a 4,
caractérisé en ce que le dispositif (29) de retenue de
l'extrémité de 1l’agrafe (19a) comprend une saillie (9) en

milieu de patin.
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7. Mécanisme selon l'une des revendications 2, 3, 4
ou 6, caractérisé en ce que le dispositif (29) de retenue
de 1'extrémité de 1l'agrafe (19A) comprend une échancrure

en milieu de patin.

8. Mécanisme selon l’une des revendications 4 a 7,
caractérisé en ce que le creux dans la machoire (16A) est
traversant de facon a permettre une attache d’une partie
supérieure de l’'agrafe (19A) sur une partie supérieure du
patin (18A, 20A) et d'une partie inférieure de 1l'agrafe

sur une partie inférieure du patin.

9. Mécanisme selon 1’une des revendications
précédentes, caractérisé en ce que la mdchoire est
agencée pour approcher le patin contre le tambour en
appuyant sur le patin et pour éloigner le patin du

tambour en tirant sur l’agrafe.
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