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Zespol stoczniowy

1

Przedmiotem wynalazku jest zesp6l stoczniowy,
a zwlaszcza zesp6t stoczniowy z suchymi dokami
dla budowy w nich statkéw z konstrukeji prze-
strzennych, korzystnie majgcych cylindryczne
wstawki znacznej diugosci, tj. tankowcéw, drew-
nowcéw, do przewozu rudy, kombinowanych stat-
kéow wszystkich  typéw, a takze towarowych.

Cylindryczna wstawka tych statk6w stanowi
konstrukcje przestrzenng, pod pojeciem ktérej ro-
zumie si¢ bloki burtowe — zamkniete konstrukcje
bedace sekcjami dennymi i burtowymi; a takze
sekcjami poktadu oraz podiuznych i poprzecznych
przegro6d lub tak zwanych ,pelnych modutow”,
pod nazwg ktoérych rozumie sig cze$ci kadiuba cy-
lindrycznej wstawki, ograniczonej przyktadowo
poprzecznymi przegrodami.

Znany jest z opisu patentowego St. Zjedn. A-
meryki nr 3875887 zesp6t stoczniowy przeznaczo-
ny dla konstrukcji cylindrycznych wistawek tan-
kowcow, belkowcéw i kombinowanych statkow.
Zesp6l ten zawiera suchy dok’ z placem przydoko-
wym i urzgdzeniami brzegowymi dla podawania
do doku burtowyich blokéw cylindycznych wsta-
wek budowanych statkéw. Urzadzenie brzegowe
w takim zespole jest usytuowane nieruchomo w
komorze suchego doku przy jego bocznej Scianie
(lub przy tylnej Sciance). ‘

Nieruchome ustawfienie urzgdzenia brzegowego
w doku powoduje konieczno$é urzeczywistnienia
zlozonego schematu przemieszczenia burtowych
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blokéw wzdtuz dna doku dla ich ustawienia na
ostateczne miegjsce.

Ten schemat lgczy podtuzne i poprzeczne. prze-
mieszczanie blokéw burtowych wzdtuz czesci dol-
nej doku i ich przemieszczanie z jednych trans-
portowych urzadzen na drugie, dlatego suchy dok
wyposaza si¢ w transportowe urzgdzenia dla prze-
mieszczania burtowych blokéw w poprzek i wzdiuz
doku oraz w urzadzenie dla przenoszenia blokéw
i zmiany kierunku ruchu.

Obecnosé zlozonego i drogiego wyposazenia
transportowego znacznie zwieksza koszty zespotu
stoczniowego, a zmiany kierunku ruchu przy prze-
mieszczaniu burtowych blokéw wazdiuz czedei dol-
nej doku i przenoszenia ich z jednych urzgdzen
transportowych na drugie przedtuza na pochylni
okres montazu cylindrycznej wstawki. Przy u-
mieszczaniu urzgdzenia brzegowego. bezposrednio
w komorze doku niezbedne jest jego usuniecie
dzwigiem przed wyprowadzeniem skonstruowanego
statku z doku.

Celem niniejszego wynalazku jest skrocenie cza-
su montazu kadtuba statku na pochylni i zmniej-
szenie floSci operacji transpostowych przy prze-
mieszezaniu przestrzennych konstrukeji w doku.

Cel ten zostal osiggniety przez zaprojektowanie
zespolu stoczniowego do budowy statkéw z kon-
strukcji przestrzennych zlozomego z suchego doku,
ptaszczyzny znajdujacej sie przed dokiem i dZwi-
gnicy obrotowej przeznaczonej do przenoszenia
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konstrukcji przestrzennych kadiuba statku do su-
chego doku. Zesp6l zawiera w sobie transportowe
drogi usytuwowane wzdluz krawedzi suchego doku
oraz dzwignice obrotowg wykonang w sposéb u-
mozliwiajagcy spos6b jej przesuwamia wzdiuz wy-
mienionych dr6g. To umozliwia sytuowanie dzZwi-
gnicy obrotowej z konstrukcjg kadluba statku na-
przeciw miejsca usytuowania konstrukcji w doku
i przesuwanie jej w doku bezposrednio w miejsce
jej umieszczania bez zmian kierunku ruchu.

Jedng droge transportowg mozna umiescié w
dolnej czesci doku, a druga droge transportowg —
na plaszczyznie przed dokiem réwmolegle do pier-
wszej, przy czym Ww miejscach obracania prze-
sfrzennych konstrukeji w suchym doku na plasz-
czyknig: prged « dokiem i w czeSci dolnej doku sa
umieszczone dodatkowe drogi prostopadle do wy-
nhienionych drog transportowych, zas§ dzwignica
obrotdwa“itth podstawe w postaci bramy potowio-
wej, kitrei Dianowe podpory s3 usybuowane na
wozkach transportowych na drodze transportowej
usytuowanej w dolnej cze$ci doku, za§ pozioma
rama usytuowana jest na wozkach transportowych
na drodze transportowej znajdujacej sie na plasz-

. czyznie przed dokiem.

Na ramie poziomej bramy poléwkowej umoco-
wana jest przegubowo platforma wyposazona w
sitfowniki hydrauliczne zapewniajgce jej obr6t wo-
két osi poziomej réwnoleglej do krawedzi doku,
ktoérych jeden koniec jest umocowany przegubowo
na wymienionej platformie, a drugi koniec jest
przegubowo zamocowany na ramie [poziomej bra-
my polowkowej.

Woézki tramsportowe diwignicy obrotowej sg u-

sytuowane w sposéb umozliwiajacy obr6t woko6t
pionowej osi w celu ich zastosowan dla podiuzne-
g0 i poprzecznego przesuwu.
W zespole stoczniowym drogi transportowe mo-
89 by¢ rozmieszczone na plaszczyznie przed do-
kiem, przy czym w miejscach obracania konstruk-
cji przestrzennych w strong suchego doku sa u-
sytwowane na plaszczyfnie przed dokiem prosto-
padle do wymienionych dr6g stacjonarnie usta-
wione rzedy obracajacych sie podpér rolkowych,
z kitorych kazda jest umocowana w nieruchomej
podstawie odbojnicy, a ponadto przy krawedzi do-
ku réwnolegle do niej ustalone sa poziome osie
‘obrotu, z ktérych kazda jest zwigzana z nierucho-
mg podstawa, zas obrotowa dziwignica zawiera
platforme, na ktérej ustawia sie obracang kon-
strukcje przestrzenna, ktéra oparta jest na woz-
kach transportowych, przy przesuwaniu sie wzdiuz
wymienionych dr6g do miejsca obracania kon-
strukcji przestrzennych, gdzie platferma przecho-
dzi na stacjonarne rzedy obracajgcych sie podp6r
rolkowych, po ktoérych wznosi sie ona do doku.

Platforma jest wyposazona w unieruchamiajgce
wsporniki, zahaczajgjce o osie obrotu, przez co
ograniczajg wysuniecie sie platformy wzgledem
krawedzi doku oraz w sitowniki hydrauliczne,
ktorych jeden koniec jest przégubowo zwigzany z
platforma, a drugi koniec naprzemian wsp6ipra-
cuje z wymienionymi odbojnicami przy wsuwaniu
platformy w strong doku i jej obrocie wokot wy-
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mienionej osi obrotu. Wézki transportowe diwi-
gnicy obroiowsj mozna wyposazyé w mechanizmy
podnoszenia platformy.

Przedmict wynalazku jest uwidoczniony w
przyktadzie wykonania na rysunku, na ktérym
fig. 1 przedstawia zesp6l stoczniowy z drogami
transportowymi w widoku aksonometrycznym, fig.
2 — zesp6l stoczniowy z drogami tramsportowy-
mi usytuowanymi na plaszczyZnie przed dokiem
w widoku aksonometrycznym, fig. 3 — dzwignice
obrotowa usytucwana w zespole z fig. 1, fig. 4 —
dZzwignice obrotowg w przekroju wazdluz strzal-
ki A mna fig. 3, fig. 5 — dzwignice obrotowg z
fig. 3 w przekroju wazdtuz strzalki B, fig. 6 —
wozki transportowe dziwignicy obrotowej przy jej
podnoszeniu w glagb komory doku, fig. 7 — wbz-
ki transportowe dZwignicy obrotowej przy jej
podnoszeniu w poprzek komory doku ¢wozki trans-
portowe przesuniete o 90° w stosunku do usytuo-
wania na fig. 6), fig. 8 — diwignice obrotows
usytuowang w zespole z fig. 2, fig. 9 — dZwignice
w przekroju wzdiuz strzatki C z fig. 8, fig. 10 —
diwignice obrotows z fig. 8 usytuowang na woz-
kach transportowych, fig. 11 — komstrukcje woz-
ka transportowego z urzadzeniem diwigowym, fig.
12 — wezet (I z fig. 8) polgczenia sitowmikow
hydraulicznych do platformy i podpory, fig. 13 —
wezel z fig. 12 w przekroju XIII—XIII, fig. 14 —
usytuowanie konstrukcji przestrzennych na dzwi-
gnicy obrotowej uwidocznionej na fig. 3, fig. 15 —

.dawignice obrotowg z fig. 3 usytuowana w doku,

fig. 16 — jeden z etap6w obracania przestrzennej
konstrukcji do doku, fig. 17 — etap po przemiesz-
czeniu konstrukcji przestrzennej z dzwignicy o-
brotowej uwidocanicmej na fig. 3, fig. 18 — etap
usyuowania dawignicy obrotowe] uwidocznione]j
na fig. 3 w polozenie wyjsciowe, fig. 19 — usytu-
owanie konstrukcji przestrzennej na dfwignicy o-
brotowe]j z fig. 8, fig. 20 — platforme dzwignicy
obrotowej z fig. 8 w polozeniu podniesionym w
doku, fig. 21 — jeden z etapédw obrotu konstruk-
cji przestrzennej w doku, fig. 22 — jeden z eta-
poéw przemieszczania konstrukcji przestrzennej z
dzwignicy obrotowej z fig. 8 wazdluz dolnej cze-
$ci doku, fig. 23 — etap powroty platformy dzwig-
nicy obrotowej uwidocznionej na fig. 8 w wyj-
Sciowe potoizenie.

Zgodnie z wynalazkiem zespd! stoczniowy za-
wiera suchy dok 1 (fig. 1, 2) z plaszczyzng 2 przed
dokiem i drogi transportowe 3, 3 usytuowane
wzdtuz krawedzi suchego doku 1, po ktérym prze-
mieszcza sig diwignica obrotowa 4. Drogi trans-
portowe 3 i 3’ usytuowane planowo réwnolegle do
brzegobw suchego doku 1, Kazda droga transpor-
towa 3, 3' moze byé.jedno lub wieloszynowa lub
tez innej konstrukcji. ’

Zgadnie z wynmalazkiem w zespole stoczniowym
mozna jedng droge transportowg 3 usytuowaé w
dolnej czesci doku 1 (fig. 1), a drugg droge trans-
portows 3’ usytuowaé réwmolegle do pierwszej
na plaszczyznie 2 przed dokiem, przy czym w
miejscu -obrotu pmzestrzennych konstrukeji 5 w
suchym doku 1 na plaszczyZnie 2 przed dokiem i
na dolnej czeici doku 1 prostopadle do drég trans-
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portowych 3, 3 usytuowano dodatkowe drogi
transportowe 6 przeznaczome dla wysuwania dZwi-
gnicy obrotowej 4 w glgb doku 1. Miejsca obrotu
przestrzennych konstrukeji 5 w doku 1 moga byé
przy .tylnej lub bocznej $cianie komory doku 1,
a ich usytuowanie okresla konkretny schemait
technologii budowy statku. .

Diwignica obrotowa 4 (fig. 3, 4) ma podstawe
w postaci bramy potowkowej 7. Pionowe podpory
8 bramy poldwkowej 7 s usytuowane na wobz-
‘kach transportowych 9 (fig. 3, 4) na drodze trans-
portowej 3 usytuowanej w dolnej cze$ci doku 1
(fig. 1), a rama pozioma 10 bramy poléwkowej 7
jest usytuowana na wozkach transportowych 9 na
drogach tramsportowych 3’ 2znajdujacych sie na
plaszezyinie 2 przed dokiem. Wozki transportowe
9 moga by¢ korzystng konstrukcja zabezpieczaja-
cg przed przesunieciem diwignicy obrotowej 4 po
drogach transportowych 3 oraz po dronga;ch trans-
portowyich 6.

W ramie poziomej 10 bramy potéwkowej 7 prze-
gubowo za pomoca osi II (fig. 5) réwnolegle do
krawedzi doku 1 Zzamocowana jest platforma 12,
na ktérej jest umieszczona konstrukcja prze-
strzerina 5. Powrét platformmy 12 osi II odbywa
si¢ za pomocy sitownikéw hydraulicznych 13 (fig.
3, 5) przegubowo umocowanych jednym koncem
na platformie 12, a drugim na ramie poziomej 10
bramy potéwkowej 7

W celu przeniesienia dawignicy obrotowej 4 z
drég transportowych 3, 3° na drogi tramsportowe
6, wozki transportowe 9 majgce mozliwosé obrotu
wok6t pionowej osi 14 (fig. 6, 7) zamocowanej na
podporach 8 i ramie 19 bramy potéwkowej 7,
gdzie takze s3 zamocowane sitowniki hydraulicz-
ne 13 z trzonem 16.

Istnieje inna mozliwo$é przeniesienia dzwignicy
obrotowej z drogi transportowej 8 ma droge 6.

W przedstawionym zespole stoczniowym, kon-
strukcje przestrzenne 5 statkéw, usytuowane na
plaszczyZnie 2 przed dokiem znanymi sposobami,
umieszcza sie na platformie 12 d#zwignicy obroto-
wej 4 (fig. 14). Dzwignica obrotowa 4 z obrotowa
konstrukcjg 5 statku przesuwa po, drogach trams-
portowych 3, 8" do miejsca ustawienia konstruk-
cji przestrzennej 5 w doku 1, gdzie juz uprzednio
zostaty usytuwane dodatkowe drogi transporto-
we 6.

Uktad drég transportowych 3, 3’ umozliwia to,
ze dzwignica obrotowa z przestrzennymi komstruk-
cjami przemieszcza po plaszczyZnie 2 przed do-
kiem do miejsca sytuowania przestrzennej kon-
strukeji w - doku.

To umozliwia przemieszczanie w doku bezpo-
srédnio na miejsce usytuowania bez zmiany kie-
runku ruchu, co prowadzi do znacznego skroécenia
‘eczasu konstrukcji statku na pochylni przez skra-
canie ilosci operacji transportowych na przemiesz-
czanie w doku przestrzennych konstrukeji, a tak-
ze przez mozliwoéé zastosowania wielopozycyjnego
sposobu montazu kadtuba statku z przestrzennych
konstrukcji. Po przemieszczeniu dzwignicy obroto-
wej 4 z komstrulkcjg przestrzenng 5 w miejsce u-
mieszczertia konstrukeji przestrzennych 5 w su-
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chym doku 1, dzwignica obrbtowa 4 przenosi sie
na drogi transportowe 6 (fig. 1).

Wiacza sie sitowmiki hydrauliczne 15 (fig. 6, 7),
skad trzony ttokowe 16 oparte w dolnej czesei
doku 1 i 'o plaszczyzne 2 przed dokiem, podnoszg
dzwignice obrotowa 4 razem 2z konstrukejy preze-
strzenng. 5. Woézki transportowe 9 dzwignicy o-
brotowej 4 obracajg sie wolkét osi 14 o kat 90°,
po czym dzwignica obrotowa jest przemoszona na
drogi transportowe 6 i obraca sie w strone doku
1 (fig. 15) na wysoko$é wymagang dla dawigtrie-
cia konstrukeji przestrzemnej 5 kadiuba statku w
doku 1. Sitowniki hydrauliczne 13 obracajg plat-
forme 12 woko6t ‘osi 11 réwnoleglych do krawedzi
doku 1 (fig. 16). Po osiggnieciu przez platforme
12 punktu krytycznego (centrum udiwigu ;07 u-
ktadu ,platforma 12 — konstrukcja przestrzehna
5” znajduje sie w jednym pionie z osiami -131)
kierunek usytuowania trzonéw tlokowych sidowr-
nikéw hydraulicznych 13 zmienia 8ie na poloze-
nie przeciwne, w konsekwencji czego utrzymujg
one przedstawiony uklad, obracajgcy sie teraz wo-
két osi 11 pod dzigtaniem wiasnej masy P.

Po zakoficzeniu obrotu konstrukcja przestrzenna
5 kadiuba statku rozpoczynajac od miejsca usy-
tuowania konstrukcji przestrzennej 5 (u tylnej lub
bocznej Scianki komory doku 1) przemieszcza si€
wzdluz lub w poprzek doku 1 bezpodrednio na
swoje ustalone miejsce (fig. 17).

Powrot platformy 12 w potozenie wyjéciowe na-
stepuje w odwrotnej kolejnodei (fig, 18). Sitowmilni
hydrauliczne 13 przemieszczajg platfortne 12 do
polozenia poziomego, a dzwignica obrotowa 4 po-
wraca do polozenia wyj‘ciowego (podpory 8 znaj-
duja sie przy $ciance doku). Zastosowanie diwig-
nicy obrotowej z platforma, przegubowo wumogo-
wanych na .bramie poléwkowej, nie wymaga u-
mieszczenia na plaszczyznie przed dokiem funda-
mentéw, podatnych na moment obrotowy powsta-
jgcy przy obrocie  konstrukeji przestrzennych w
strong doku. »

W tej sytuacji pionowe sity wywolane przez rmo-
ment obracamia, sq. przenoszone na podpory .8 i
rame pozioms 10 bramy potéwkowej 7 i od nies
go na czesSé dolng doku 1 i na no$ng podstawe
na plaszezyznie 2 przed dokiem (na rysunku nie
uwidoczniono).

W zespole wediug wynalazku naleZy wm.ysthe
drogi . transportowe 3’ usytuowaé na plaszczyZnie
2 przed dokiem (fig. 2). W tym wypadku w miej-
scach obracania komstrukcji przestrzemnych 5 w
strone doku 1 na plaszczyznie 2 przed dokiem
prostopadle do drog 3'  umieszcza sig stacjenar-
nie rzedy obracajacych siq@ podpér rolkqwych 17
(fig. 2, 9), z ktorych kazda jest umocowana na
nieruchomej podstawie. W tych miejscach na
plaszczyznie 2 przed dokiem s3 ‘umieszczone od-
bojnice 18 (fig. 9). Odbojnice 18 zawieraja pusty
korpus 19 (fig. 12), w kiérym jest usy‘tuowany
frzon tlokowy 20. ~

Wadhz krawedzi doku 1 rémmolegle do niej sq

usytwowame poziome osie obrotu 21, z ktérych
kazda jest zamocowana na meruc:hame: podstawie
(tig. ‘8, 9). . S
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Diwignica obrotowa 4 w tym wypadku zawiera
platforme 22 (fig. 8, 9), na ktbrej umieszcza sie
obrotowg konstrukcje przestrzenng 5. Platforma
22, przy przesuwaniu po -drogach transportowych
3’ do miejsca obrotu konstrukcji przestrzenmej 5
w strone doku 1 opiera sie na woézkach transpor-
towych 23 (fig. 10, -11). Platforma 22 jest wyposa-
zona w unieruchamiajgce wsporniki 24 (fig. 8),
ktére przy podnoszeniu platformy 22 do doku 1
zaczepiaja sie o osie obrotu 21, przez co ograni-
czaja wytsumiécie sie platformy 22 wzglegdem kra-
wedzi doku 1. Usytuowanie unieruchamiajacych
wspornikéw 24 na platfermie 22 (fig. 8, 9) umozli-
wia okreslanie mniezbednej wietko§ci wysuniecia
za gran doku 1 w zaleznosci od wysokosci jego
$cianki (glebokosci doku).

Obrét platformy 22 wiok6l osi 21 odbywa sie za
pomocg sitownik6w hydraulicznych 25 z trzonami
tlokowymi 26 (fig. 8, 9). Korpusy silownikéw hy-
draulicznych 25 sg za pomocg osi 27 (fig. 13) po-
1gczone przegubowo z platforma 22. Trzon tloko-
wy 26 silownika hydraulicznego 25 naprzemiennie
umocuje sie w odbojnicach 18, usytuowanych na
plaszezyznie 2 przed dokiem (fig. 8). Ilo§é odboj-
nic 18 i ich rozstawienie wybiera sie w zalezno-
$ci od niezbednej wielkosci wysuniecia platformy
2 | parametréw silownikéw hydraulicznyich 25 i
ich zamocowanie na platformie 22 przy przemiesz-
czaniu dZwignicy obrotowej 4 po drogach trans-
portowych 3’ odbywa sie za pomocg mechanizmu
podnoszenia (fig. 12), korzystnie zloZonego z ko-
lowrotu 28, zamocowanego na platformie 22 i li-
ny 29.

MoZiwe jest réwniez zastosowanie mechanizmu
podnosnego innej konstrukcji.

Woézki transportowe 23 (fig. 10, 11) sa wyposa-
zone w mechanizmy podnoszenia 30, korzystnie
sitowniki hydrauliczne, zabezpieczajace podnosze-
nie platformy 22 i jej przenoszenie z wozkéw
transportowych 23 na szeregi toczacych sie rol-
kowych podpér 17.

W momencie podawania konstrukicji przestrzem-
nych 5 w strone doku 1, platforma 22 za pomoca
sitownik6w hydraulicznych 30 opuszcza sie na
podpory rolkowe 17 (fig. 19). Jeden koniec sitow-
nika hydraulicznego 25 opuszcza sie za pomoca
kolowrotu 28 i liny 29 (fig. 12), a jego trzon tto-
kowy 26 wchodzi w rowek korpusu 19 odbojnicy
18. Trzon tlokowy 20 zmajduje sie przez ten czas
w potozeniu dolnym, po czym trzon tlokowy 20
zostaje podnoszony w polozenie gébrme i w ten
spos6b utrzyma on trzon tlokowy 26 silownika
hydraulicznego 25 w odbojnicy 18. Pod dziata-
niem sitly wypychajgcej sitowniké6w hydraulicz-
nych 25 zamocowanych w odbojnicy 18, platfor-
ma 22 w uktadzie rolkowych podp6ér 17 prze-
mieszeza sie w poprzek komory doku 1 w poto-
zenie umozliwiajgce unieruchomienie wspormikéow
24 w osi obrotu 21 (fig. 8, 20). Nastepnie trzomn
20 wichodzi w korpus 19 (fig. 12) i zwalnia trzon
tlokowy 26 silowmika hydrauliczmego 25, przy czym
§lizga sie on po phaszczyznie 2 przed dokiem i
kieruje si¢ do korpusu 19 odbojnicy 18. Trzon 20

odbojnicy 18 znajduje sie w okreSlonym potoze- .
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niu. Po ustaleniu polozenia trzona tlokowego 26
sitownika hydraulicznego 25 we wpuscie korpusu
19 odbojnicy 18 trzon 20 unosi sie i umieszcza ko-
niec trzona tlokowego 26 sitownika hydrauliczne-
go 25. Pod dzialaniem sily wypychajacej sitowmni-

. ka hydraulicznego 25 nastepuje obrot o 90° plat-

formy 22,

Przestrzenna konstrukcja 5 kadiuba statku jest
umieszczona na platformie 22 dZwignicy obroto-
wej 4 1 razem z nig na wézkach transportowych
23 przemieszcza sie po transportowych drogach 3’
(fig. 2) do miejsca umieszczenia konstrukeji prze-
strzennych 5 w doku 1, gdzie s3 umieszczone rze-
dy obracajacych sie podp6r rolkowych 17. Sitow-
niki hydrauliczne 25 sg umieszczone w gniazdach
platformy 22 (fig. 12) wokét osi 21 (fig. 21).

Po osiggnigciu przez platforme 22 punktu kry-
tycznego, kieTunek ruchu trzona 26 sitownika hy-
draulicznego 25 zmienia sie na przeciwny, w wy-
niku czego utrzymuje sie stan dotychezasowy, ze-
spol obraca sie teraz wokét osi 21 pod dziataniem
wlasnego ciezaru.

Po zakoriczeniu obrotu przestrzenna 'korns'tmu[kcja
5 kadluba w zalezno$ci od miejsca usytuowania
dawignicy obrotowej 4 przemieszcza sie  wadiuz
lub w poprzek doku 1 bezposrednio na ustalone
miejsce (fig. 22). ’

Obracanie platformy 22 w pierwszoplanowe po-
lozenie odbywa sie w odwrotnej kolejnosci (tig.
23). Sitowniki hydrauliezne 25 obracajg platfor-
me 22 w poziome polozenie, przy czym ich trzo-
ny 26 s3 wyprowadzane z korpusu 19 odbojnic: 18,
usytuowanych przy krawedzi doku 1 i prowadza
do korpusu 19 nastepnych odbojnic 18, przy czym
sitowniki hydrauliczne 25 obracaja platforme 22
na rolkowych podporach 17 w okreslone poloze-
nie. ‘

W celu przemieszczania dzwignicy obrotowej 4
po drogach transportowych 3’ silowniki hydrau-
liczne 25 s wyprowadzone z odbojnic 18 i pod-
noszone do wpustu platformy 22 za pomocy kolo-
wrotu 28 i liny 29 (fig. 12). }

W zespole wedlug wynalazku dZwignica obroto-
wa proponowanej komnstrukeji umozliwia podawa-
nie w suchym doku przestrzennych konstrukeji,
podnoszonych na kazdg wysokosé burty statku
najbardziej optymalnymi sposobami i nie wymaga
trudnych operacji transportowych.

Zastrzezenia patentowe

1. Zesp6t stoczniowy do budowy statkéw z kon-
strukcji przestrzennych ztozony z suchego doku,
plaszezyzny znajdujacej sie przed dokiem i diwig-
nicy obrotowej przeznaczonej do przenoszenia kon-
strukeji przestrzennych -kadtuba statku do suche-
go doku, znamienny tym, ze zawiera drogi trans-
portowe (3, 3) usybuowane wzdtuz krawedzi su-
chego doku (1) oraz dizwignice obrofows (4) przy-
stosowang do przesuwania wzdluz wymienionych
drég.

2. Zesp6t wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze
jedna droga transportowa (3) jest usytuowana w
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czeSci dolnej doku (1), za§ druga droga transpor-
towa (3) jest usytuowana na plaszczyznie (2)
przed dokiem i jest rownolegla do drogi pierwszej,
przy czym w miejscach obracania konstrukcji

przestrzennych (5) w strong suchego doku (1) sg -

usytuowane dodatkowe drogi transportowe (6) na
plaszczyznie (2) przed dokiem i w. dolnej czgsci
doku (1) prostopadie do wymienionych drog trams-
portowych (3, 3), za$ dzwignica obrotowa (4)- ma
podstawe w postaci bramy potéwkowej (7), ki6rej
pionowe podpory (8) s3 usytlowane na wézkach
transportowych (9) na drodze ‘transportowej.- (3)
usytuowanej w dolnej czesci doku (1), zag pozio-
ma rama (10) usytuowana jest na wozkach trans-

portowych (9) na drodze transportowej (3" znaj-’

dujacej sie na plaszczyznie (2) przed dokiem, przy
czym na ramie poziomej (10) bramy poléwkowej
(7) umocowana jest przegubowo platformma (12)
wypodsazona w sitowniki hydrauliczne (13) zapew-
niajace jej obrét wok6t osi pozigmej: (11) réwno-
leglej do krawedzi doku (1), ktérych jeden ko-
niec jest umocowany przegubowo na wymienionej
platformie (12), a drugi koniec jest przegubowo
zamocowany na ramie poziomej (10) bramy poidéw-
kowej (7).

3. Zesp6l wedlug zastrz. 2, znamienny tym, ze
wozki transportowe (9) dzwignicy obrotowej (4)
sg wykonane w spos6éb umozliwiajacy obr6t wo-
ko6t pionowej osi (14).

4. Zesp6l wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze
drogi transportowe (3) usytuowane sg na ptasz-

10

15

25

30

_pracuje z wymienionymi

10
czyznie (2) przed dokiem, przy czym w miejscach
obracania konstrukcji przestrzennych (5) w stro-
ne suchego doku (1) sg usytuowane na plaszczyz-
nie (2) przed dokiem prostopadle do wymienio-
nych drog (3’) stacjonarmie ustawiome rzedy obra-
cajacych sie podpér rolkowych (17), z ktérych
kazda jest umocowana w nieruchomej podstawie,
odbojnice: (18) i ponadto przy krawedzi doku réw-
nolegle do niej ustalone sg poziome osie obrotu

(21), z ktorych kazda jest zwigzana z nieruchomg
. podstawa,
‘platforme (22), na ktoérej

za$s dzwignica obrotowa (4) zawiera
‘ ustawia sie obracang
konstrukcje przestrzenng (5) i ktéra oparta jest

na wozkach transportowych (23), przy przesuwa-

“niu wazdiuZ  drég (3') do miejsca obracania kon-

strukeji pnbels'rbrzennywch, gdzie platforma (22) prze-
chodzi na stacjonarne rzedy obracajacych sie pod-
poér rolkowych. (17), po ktérych waznosi sie ona do

- dokyu (1), pizy czym platforma (22) jest wyposazo-
20 ; I

na w unieruchamiajgce wsporniki (24), zahacza-
jace sie o osie obrotu (21), przez co ograniczaja
wysunigcie sie platformy (22) wzgledem krawedzi
doku (1) oraz w silowniki hydrauliczne (25), kt6-
rych jeden koniec jest przegubowo zwigzany z
platforma (22), a drugi komiec naprzemian wsp6i-
odbojnicami (18) przy
wysuwaniu platformy (22) w strone doku (1) i jej
obrocie woko6! wymienionej osi obrotu (21).

5. Zesp6t wedlug zastrz. 4, znamienny tym, ze
wozki tramsportowe (23) dzwignicy obrotowej sa
wyposazone w mechanizm podnoszenia platformy.
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