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Zespół stoczniowy

Przedmiotem wynalazku jest zespół stoczniowy,
a zwłaszcza zespół stoczniowy z suchymi dokami
dla budowy w nich statków z konstrukcji prze¬
strzennyeh, korzystnie mających cylindryczne
wstawki znaczniej długości, tj. tankowców, drew-
nowców, do przewozu rudy, kombinowanych stat¬
ków wszystkich typów, a także towarowych.

Cylindryczna wstawka tych statków stanowi
konstrukcję przestrzenną, pod pojęciem której ro¬
zumie się bloki burtowe — zamknięte konstrukcje
będące sekcjami dennymi i burtowymii, a także
sekcjami pokładu oraz podłużnych i poprzecznych
przegród lufo tak zwanych „pełnych modułów",
pod nazwą których rozumie się części kadłuba cy¬
lindrycznej wstawki, ograniczonej przykładowo
poprzecznymi przegrodami.

Znany jest z opisu patentowego St. Zjedn. A-
meryki nr 3 875 887 zespół stoczniowy przeznaczo¬
ny dla konstrukcji cylindrycznych wstawek tan¬
kowców, belkoweów i komlbinowanych statków.
Zespół ten zawiera suchy dokf z placem przydoko-
wym i urządzeniami brzegowymi dla podawania
do doku burtowych bloków cylindycznych wsta¬
wek budowanych statków. Urządzenie brzegowe
w takim zespole jest usytuowane nieruchomo w
komorze suchego doku przy jego bocznej ścianie
(lub przy tylnej ściance).

Nieruchome ustawienie urządzenia brzegowego
w doku powoduje konieczność urzeczywistnienia
złożonego schematu przemieszczenia burtowych
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bloków wzdłuż dna doku dla ich ustawienia na
ostateczne miejsce.

Ten schemat łączy podłużne i poprzeczne, prze¬
mieszczanie bloków burtowych wzdłuż części dol¬
nej doku i ich przemieszczanie z jednych trans¬
portowych urządzeń na drugie, dlatego suchy dok
wyfposaiża się w transportowe urządzenia dla prze¬
mieszczania burtowych bloków w poprzek i wzdłuż
doku oraz w urządzenie dla przenoszenia bloków
i zmiany kierunku ruchu.

Obecność złożonego i drogiego wyposażenia
transportowego znacznie zwiększa koszty zespołu
stoczniowego, a zmiany kierunku ruchu przy prze¬
mieszczaniu burtowych bloków wzdłuż części dol¬
nej doku i przenoszenia ich z jednych urządzeń
transportowych na drugie przedłuża na pochylni
okres montażu cylindrycznej wstawki. Przy u-
mieiszezamiu urządzenia brzegowego bezpośrednio
w komorze doku niezbędne jest jego usunięcie
dźwigiem przed wyprowadzeniem skonstruowanego
statku z doku.

Celem niniejszego wynalazku jest skrócenie cza¬
su montażu kadłuba statku na pochylni i zmniej¬
szenie ilości operacji transportowych przy prze¬
mieszczaniu przestrzennych konstrukcji w doku.

Cel ten został osiągnięty przez zaprojektowanie
zespołu stoczniowego do budowy statków z kon¬
strukcji przestrzennych złożonego z suchego doku,
płaszczyzny znajdującej się przed dokiem i dźwi¬
gnicy obrotowej przeznaczonej do przenoszenia
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konstrukcji przestrzennych kadłuba statku do su¬
chego doku. Zespół zawiera w sobie transportowe
drogi usytuowane wzdłuż krawędzi suchego doku
oraz dźwignicę obrotową wykonaną w sposób u-
możliwiająey sposób jej przesuwania wzdłuż wy¬
mienionych dróg. To umożliwia sytuowanie dźwi¬
gnicy obrotowej z konstrukcją kadłuba statku na¬
przeciw miejsca usytuowania konstrukcji w doku
i przesuwanie jej w doku bezpośrednio w miejsce
jej umieszczania bez zmian kierunku ruchu.

Jedną drogę transportową można umieścić w
dolnej części doku, a drugą drogę transportową —
na płaszczyźnie przed dokiem równolegle do pier¬
wszej, przy czym w miejscach obracania prze¬

strzennych konstrukcji w suchym doku na płasz-
cz#fcnipi prjejd c dokiem i w części dolnej doku są
uimiesaozone dodatkojwe drogi prostopadle do wy¬
mienionych dróg transportowych, zaś dźwignica
otofotttWa^ftia podstawę w postaci bramy połówko-
we^ któTiPij piopnwg podpory są usytuowane na
wózkach transportowych na drodze transportowej
usytuowanej w dolnej części doku, zaś pozioma
rama usytuowana jest na wózkach transportowych
na drodze transportowej znajdującej się na płasz¬
czyźnie przed dokiem.

Na ramie poziomej bramy połówkowej umoco¬
wana jest przegubowo platforma wyposażona w
siłowniki hydrauliczne zapewniające jej obrót wo¬
kół osi poziomej równoległej do krawędzi doku,
których jeden koniec jest umocowany przegubowo
na wymienionej platformie, a drugi koniec jest
przegubowo zamocowany na ramie poziomej bra¬
my połówkowej.

Wózki transportowe dźwignicy obrotowej są u-
sytuowane w sposób umożliwiający obrót wokół
pionowej osi w celu ich zastosowań dla podłużne¬
go i poprzecznego przesuwu.

W zespole stoczniowym drogi transportowe mo¬
gą być rpzmieszczone na płaszczyźnie przed do¬
kiem, przy czym w miejscach obracania konstruk¬
cji przestrzennych w stronę suchego doku są u-
sytupwame na płaszczyźnie przed dekiem prosto¬
padle do wymienionych dróg stacjonarnie usta¬
wione rzędy obracających się podpór rolkowych,
z których każda jest umocowana w nieruchomej
podstawie odbojnicy, a ponadto przy krawędzi do¬
ku równolegle do niej ustalone są poziome osie
obrotu, z których każda jest związana z nierucho¬
mą podstawą, zaś obrotowa dźwignica zawiera
platformę, na której ustawia się obracaną kon¬
strukcję przestrzenną, która oparta jest na wóz¬
kach transportowych, przy przesuwaniu się wzdłuż
wymienionych dróg do miejsca obracania kon¬
strukcji przestrzennych, gdzie platforma przecho¬
dzi na stacjonarne rzędy obracających się podpór
rolkowych, po których wznosi się ona do doku.

Platforma jest wyposażona w unieruchamiające
wsporniki, zahaczające o osie obrotu, przez co
ograniczają wysunięcie się platformy względem
krawędzi doku oraz w siłowniki hydrauliczne,
których jeden koniec jest przegubowo związany z
platformą, a drugi koniec naprzemian współpra¬
cuje z wymienionymi odbojnicami przy wsuwaniu
platformy w stronę doku i jej obrocie wokół wy¬

mienionej osi obrotu. Wózki transportowe dźwi¬
gnicy obrotowej można wyposażyć w mechanizmy
podnoszenia platformy.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w
przykładzie wykonania na rysunku, na którym
fig. 1 przedstawia zespół stoczniowy z drogami
transportowymi w widoku aksonometrycznym, fig.
2 — zespół stoczniowy z drogami transportowy¬
mi usytuowanymi na płaszczyźnie przed dokiem
w widoku aksonometryczmym, fig. 3 — dźwignicę
obrotową usytuowaną w zespole z fig. 1, fig. 4 —
dźwignicę obrotową w przekroju wzdłuż strzał¬
ki A na fig. 3, fig. 5 — dźwignicę obrotową z
fig. 3 w przekroju wzdłuż strzałki B, filg. 6 —
wózki transportowe dźwignicy obrotowej przy jej
podnoszeniu w głąb komory doku, fig. 7 — wóz¬
ki transportowe dźwignicy obrotowej przy jej
podnoszeniu w poprzek komory doku.(wózki trans¬
portowe przesunięte o 90° w stosunku do usytuo¬
wania na fig. 6), fig. 8 — dźwignicę obrotową
usytuowaną w zespole z fig. 2, fig. 9 — dźwignicę
w przekroju wzdłuż strzałki C z fig. 8, fig. 10 —
dźwignicę obrotową z fig. 8 usytuowaną na wóz¬
kach transportowych, fig. lii — konstrukcję wóz¬
ka transportowego z urządzeniem dźwigowym, fig.
12 — węzeł (I z fig. 8) połączenia siłowników
hydraulicznych do platformy i podpory, fig. 13 —
węzeł z fig. 12 w przekroju XIII—XIII, fig. 14 —
usytuowanie konstrukcji przestrzennych na dźwi¬
gnicy obrotowej uwidocznionej na filg. 3, fig. 15 —
dźwignicę obrotową z fig. 3 usytuowaną w doku,
fig. 16 — jeden z etapów obracania przestrzennej
konstrukcji do doku, fig. 17 — etap po przemiesz¬
czeniu konstrukcji przestrzennej z dźwignicy o-
brotowej uwidocznionej na fig. 3, fig. 18 — etap
usytuowania dźwignicy Obrotowej uwidocznionej
na fig. 3 w położenie wyjściowe, fig. 19 — usytu¬
owanie konstrukcji przestrzennej na dźwignicy o^
brotowej z fig. 8, fig. 20 — platformę dźwignicy
obrotowej z fig. 8 w położeniu podniesionym w
deku, fig. 21 — jeden z etapów obrotu konstruk¬
cji przestrzennej w doku, fig. 22 — jeden z eta¬
pów przemieszczania konstrukcji przestrzennej z
dźwignicy obrotowej z fig. 8 wzdłuż dolnej czę¬
ści doku, fig. 23 —'- etap powrotu platformy dźwig¬
nicy obrotowej uwidocznionej na fig. 8 w wyj¬
ściowe położenie.

Zgodnie z wynalazkiem zespół stoczniowy za¬
wiera suchy dok 1 (fig. 1, 2) z płaszczyzną 2 przed
dokiem i drogi transportowe 3, 3' usytuowane
wzdłuż krawędzi suchego doku 1, po którym prze¬
mieszcza się dźwignica obrotowa 4. Drogi trans¬
portowe 3 i 3' usytuowane planowo równolegle do
brzegów suchego doku h Każda droga transpor¬
towa 3, 3' może być ^ jedno lub wieHoszynowa lub
też innej konstrukcji.

Zgiodinie z wynalazkiem w zespole stoczniowym
można jedną drogę transportową 3 usytuować w
dolnej części dpku 1 (fig. 1), a drugą drogę trans¬
portową 3' usytuować równolegle do piarwisaej
na płaszczyźnie 2 przed dokiem, przy czym w
miejscu obrotu przestrzennych konstrukcji 5 w
suchym doku 1 na płaszczyźnie 2 przed dokiem i
na dolnej części doku 1 prostopadle do dróg trans-
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portowych 3, 3' usytuowano dodatkowe drogi
transportowe 6 przeznaczone dla wysuwania dźwi¬
gnicy obrotowej 4 w głajb doku 1. Miejsca obrotu
przestrzennych konstrukcji 5 w dbifcu 1 mogą być
przy .tydmiej lub bocznej ścianie komory doku 1,
a ich usytuowanie określa konkretny schemat
technologii buldowy statku. *

Dźwignica obrotowa 4 (fig. 3, 4) ma podstawę
w postaci bramy połówkowej 7. Pionowe podpory
8 braimy połówkowej 7 są usytuowane na wóz¬
kach transportowych 9 (fig. 3, 4) na drodze trans¬
portowej 3 usytuowanej w dolnej części doku 1
(fig. 1), a rama pozioma 10 bramy połówkowej 7
jest usytuowana na wózkach transportowych 9 na
drogach transportowych 3' znajdujących się na
płaszczyźnie 2 przed dokiem. Wózki transportowe
9 mogą być korzystną konstrukcją zabezpieczają¬
cą przed przesunięciem dźwignicy obrotowej 4 po
drogach transportowych 3 oraz po drogach trans¬
portowych ...64 . ■

W ramie poziomej 10 bramy połówkowej 7 prze¬
gubowo za pomocą osi II (fig. 5) równolegle do
krawędzi doku 1 zamocowana jest platforma 12,
na której jest umieszczona konstrukcja prze¬
strzenna 5. Powrót .platformy 12 osi II odbywa
się za pomocą siłowników hydraulicznych 13 (fig.
3, 5) przegubowo umocowanych jednym końcem
na platformie 12, a drugim na ramie poziomej 10
bramy połówkowej 7.

W celu przeniesienia dźwignicy obrotowej 4 z
dróg transportowych 3, 3' na drogi transportowe
6, wózki transportowe 9 mające możliwość obrotu
wokół pionowej osi 14 (fig. 6, 7) zamocowanej na
podporach 8 i ramie 10 bramy połówkowej 7,
gtdzie także są zamocowane siłowniki hydraulicz¬
ne 15 z trzonem 16.

Istnieje inna możliwość przeniesienia dźwignicy
obrotowej z drogi transportowej 3 na drogę 6.

W przedstawionym zespole stoczniowym, kon¬
strukcje przestrzenne 5 statków, usytuowane na
płaszczyźnie 2 przed dokiem znanymi sposobami,
umieszcza się na platformie 12 dźwignicy obroto¬
wej 4 (fig. 14). Dźwignica Obrotowa 4 z obrotową
konstrukcją 5 statku przesuwa po drogach trans¬
portowych 3, 3' do miejsca ustawienia konstruk¬
cji przestrzennej 5 w dołku 1, gdzie już uprzednio
zostały usytuwane dodatkowe drogi transporto¬
we 6.

Układ dróg transportowych 3, 3' umożliwia to,
że dźwignica obrotowa z przestrzennymi konstruk¬
cjami przemieszcza po płaszczyźnie 2 przed do¬
kiem do miejsca sytuowania przestrzennej kon¬
strukcji w doku.

To umożliwia przemieśzczafriie w doku bezpo¬
średnio na miejsce usytuowania bez zmiany kie¬
runku ruchu, co prowadzi do znacznego skrócenia
czasu konstrukcji statku na pochyflini przez skra¬
canie ilości operacji tranispontowyich na przemiesz¬
czanie w doku przestrzennych konstrukcji, a tak¬
że przez rnozłiwość zastosowania wielopozycyjnego
sposobu montażu kadłuba statku z przestrzennych
konstrukcji. Po przemieszczeniu dźwignicy obroto¬
wej 4 2 koositrukcją przestreeniną 5 w miejsce u-
rnie»zczenia teonstrukc^a przestrzennych 5 w su-
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cnym doku 1, dźwignica obrotowa 4 przenosi się
na drogi transportowe 6 (fig. 1).

Włącza się siłowniki hydrauliczne 15 (fig. 6, 7),
skąd trzony tłokowe 16 oparte w dolnej Części
doku 1 i o płaszczyznę 2 przełd dokiem, podnoszą
dźwignicę obrotową 4 razem z konstrukcją prze¬
strzenną. 5. Wózki transportowe 9 dźwignicy 0-
brotowej 4 obracają się wokół osi 14 o kąt 90°,
po czym dźwignica obrotowa jest przeinoszona na
drogi transportowe 6 i obraca się w stronę doku
1 (fig. 15) na wysokość wymagalną dla diźrwignię-
cia konisitrukcji przestrzennej 5 kadłuba statku w
doku 1. Siłowniki hydrauliczne 13 obracają plat¬
formę 12 wokół osi 11 równoległych do krawędzi
doku 1 (fig. 16). Po osiągnięciu przez platformę
12 punktu krytycznego (centrum udźwigu ,^0" U-
kładu platforma 12 — konstrukcja przestrzenna
5" znajduje się w jednymi pionie z osiami 11)
kierunek usytuowania trzonów tłokowych siłow¬
ników hydraulicznych 13 zmienia się na położe¬
nie przeciwne, w konsekwencji czego uitrzyniują
one przedstawiony układ, obracający się teraz wo¬
kół osi 11 pod działaniem własnej masy P.

PO zakończeniu obrotu konstrukcja przestrzenna
5 kadłuba staiku rozpoczynając od miejsca usy¬
tuowania konstrukcji przestrzennej 5 (u tylnej lub
bodznej ścianki komory doku 1) przemieszcza się
wzdłuż lub w poprzek doku 1 bezpośrednio na
swoje ustalone miejsce (fig. 17).

Powrót platformy 12 w położenie wyjściowe na¬
stępuje w odwrotnej kolejności (fig. 18). Siłowniki
hydrauliczne 13 przemieszczają platformę 12 do
położenia poziomego, a dźwignica obrotowa 4 po¬
wraca do położenia wyjściowego (podpory 8 znaj¬
dują się przy ściance doku). Zastosowanie dźwig¬
nicy obrotowej z platformą, przegubowo umoco¬
wanych na bramie połówkowej, nie wymaga u-
mieszczenia na płaszczyźnie przed dokiem funda¬
mentów, podatnych na moment obrotowy powsta¬
jący przy obrocie konstrukcji przestrzennych w
stronę doku.

W.tej sytuacji pionowe siły wywołaine przez mo¬
ment obracaima, są przenoszone na podpory 8 i
ramę poziomą 10 bramy połówkowej 7 i od nie¬
go na część dolną doku 1 i na nośną podstawę
na płaszczyźnie 2 przed dokiem (na rysunku nie
uwidoczniono).

W zespole wetdtug wynalazku należy wszystkie
drogi transportowe 3' usytuować na płaszczyźnie
2 przed dekiem (fig. 2). W tym wypadku w miej¬
scach obracania konstrukcji przestrzennych 5 w
stronę doku 1 na płaszczyźnie 2 przed dokiem
prostopadle do dróg 3' umieszcza się stacjonar¬
nie rzędy Obracających się podtpór rolkjqwych 17
(fijg. 2, 9), z których każda jest ujmocowana na
nieruchomej podstawie. W tych miejscach na
płaszczyźnie 2 przed dokiem są 'umieszczone od¬
bojnice 18 (fig. 9). Odbojnice 18 zawierają pusty
korpus 19 (fig. 12), w którym jest usytuowany
trzon tłokowy 20.

Wiadłuiź krawędzi doku 1 równolegle do niej s%
usytuowane poziome osie obrotu 21, z których
każida jest zamocowana ha nieruchomej podstawie
(fig. 8, 9).
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Dźwignica obrotowa 4 w tym wypadku zawiera
platformę 22 (fig. 8, 9), na której umieszcza się
obrotową korusitrulkcję przestrzenną 5. Platforma
22, przy przesuwaniu po drogach transportowych
3' do miejsca obrotu konstrukcji przestrzennej 5
w stronę doku 1 opiera się na wózkach transpor¬
towych 23 (fig. 10, 11). Platforma 22 jest wyposa¬
żona w unieruchamiające wsporniki 24 (fig. 8),
które przy podnoszeniu platformy 22 do doku 1
zaczepiają się o osie obrotu 21, przez co ograni¬
czają wysunięcie się platformy 22 względem kra¬
wędzi doku 1. Usytuowanie unieruchamiających
wsporników 24 na platformie 22 (fig. 8, 9) umożli¬
wia określanie niezbędnej wielkości wysunięcia
za grań doku 1 w zależności od wysokości jego
ścianki (głębokości doku).

Obrót platformy 22 wokół osi 21 odbywa się za
pomocą siłowników hydraulicznych 25 z trzonami
tłokowymi 26 (fig. 8, 9). Korpusy siłowników hy¬
draulicznych 25 są za pomocą osi 27 (fig. 13) po¬
łączone przegubowo z platformą 22. Trzon tłoko¬
wy 26 siłownika hydraulicznego 25 naprzemiennie
umocuje się w odbojnicach 18, usytuowanych na
płaszczyźnie 2 przed dokiem (fig. 8). Ilość odboj¬
nic 18 i ich rozstawienie wytbiera się w zależno¬
ści od niezbędnej wielkości wysunięcia platformy
2 i parametrów siłowników hydraulicznych 25 i
ich zamocowanie na platformie 22 przy przemiesz¬
czaniu dźwignicy obrotowej 4 po drogach trans¬
portowych 3' odbywa się za pomocą mechanizmu
podnoszenia (fig. 12), korzystnie złożonego z ko¬
łowrotu 28, zamocowanego na platformie 22 i li¬
ny 20.

Możliwe jest również zastosowanie mechanizmu
podnosnego innej konstrukcji.

Wózki transportowe 23 (fig. 10, 11) są wyposa¬
żone w mechanizmy podnoszenia 30, korzystnie
siłowniki hydrauliczne, zabezpieczające podnosze¬
nie platformy 22 i jej przenoszenie z wózków
transportowych 23 na szeregi toczących się rol¬
kowych podpór 17.

W momencie podawania konstrukcji przestrzen¬
nych 5 w stronę doku 1, platforma 22 za pomocą
siłowników hydraulicznych 30 opuszcza się na
podpory rolkowe 17 (fig. 19). Jeden koniec siłow¬
nika hydraulicznego 25 opuszcza się za pomocą
kołowrotu 28 i liny 29 (fig. 12), a jego trzon tło¬
kowy 26 wchodzi w rowek korpusu 19 odbojnicy
18. Trzon tłokowy 20 znajduje się przez ten czas
w położeniu dolnym, po czym trzon tłokowy 20
zostaje podnoszony w położenie górne i w ten
sposób utrzyma on trzon tłokowy 26 siłownika
hydraulicznego 25 w odbojnicy 18. Pod działa¬
niem siły wypychającej siłowników hydraulicz¬
nych 25 zamocowanych w odbojnicy 18, platfor¬
ma 22 w układzie rolkowych podpór 17 prze¬
mieśzeza się w poprzek komory doku 1 w poło¬
żenie umożliwiające unieruchomienie wsporników
24 w osi obrotu 21 (fig. 8, 20). Naistejpnie trzon
20 wchodzi w korpus 19 (fig. 12) i zwalnia trzon
tłokowy 26 siłownika hydraulicznego 25, przy czym
ślizga się on po płaszczyźnie 2 przed dokiem i
kieruje się do korpusu 19 odbojnicy 18. Trzon 20
odbojnicy 18 znajduje się w określonym położe¬

niu. Po ustaleniu położenia trzona tłokowego 26
siłownika hydraulicznego 25 we wpuście korpusu
19 odbojnicy 18 trzon 20 unosi się i umieszcza ko¬
niec trzoma tłokowego- 26 siłownika hydrauliczne¬
go 25. Pod działaniem siły wypychającej siłowni¬
ka hydraulicznego 25 następuje obrót o 90° plat¬
formy 22.

Przestrzenna konstrukcja 5 kadłuba statku jest
umieszczona na platformie 22 dźwignicy obroto¬
wej 4 i razem z nią na wózkach transportowych
23 przemieszcza się po transportowych drogach 3'
(fig. 2) do miejsca umieszczenia konstrukcji prze¬
strzennych 5 w doku 1, gdzie są umieszczone rzę¬
dy obracających się podpór rolkowych 17. Siłow¬
niki hydrauliczne 25 są umieszczone w gniazdach
platformy 22 (fig. 12) wokół osi 21 (fig. 21).

Po osiągnięciu przez platformę 22 punktu kry¬
tycznego, kierunek ruchu trzona 26 siłownika hy¬
draulicznego 25 zmienia się na przeciwny, w wy¬
niku czego utrizyimiuje się stan dotychczasowy, ze¬
spół obraca się teraz wokół osi 21 pod działaniem
własnego ciężaru.

Po zakończeniu obrotu przestrzenna konstrukcja
5 kadłuba w zależności od miejsca usytuowania
dźwignicy obrotowej 4 przemieszcza się wzdłuż
lub w poprzek doku 1 bezpośrednio na ustalone
miejsce (fig. 22).

Obracanie platformy 22 w pierwszoplanowe po¬
łożenie odbywa się w odwrotnej kolejności (fig.
23). Siłowniki hydrauliczne 25 obracają platfor¬
mę 22 w poziome położenie, przy czym ich trzo¬
ny 26 są wyprowadzane z korpusu 19 odbojnic 18,
usytuowanych przy krawędzi doku 1 i prowadzą
do korpusu 19 następnych odfolojinic 18, przy czym
siłowniki hydrauliczne 25 obracają platformę 22
na rolkowych podporach 17 w określone położe¬
nie.

W celu przemieszczania dźwignicy obrotowej 4
po drogach transportowych 3' siłowniki hydrau¬
liczne 25 są wyprowadzone z odbojnic 18 i pod¬
noszone do wpustu platformy 22 za pomocą koło¬
wrotu 28 i liny 29 (fig. 12).

W zespole według wynalazku dźwignica obroto^
wa proponowanej konstrukcji umożliwia podawa¬
nie w suchym doku przestrzennych konstrukcji,
podnoszonych na każdą wysokość burty statku
najbardziej optymalnymi sposobami i nie wymaga
trudnych operacji transportowych.

Zastrzeżenia patentowe

1. Zespół stoczniowy do budowy statków z kon¬
strukcji przestrzennych złożony z suchego doku,
płaszczyzny znajdującej się przed dokiem i dźwig¬
nicy obrotowej przeznaczonej do przenoszenia kon¬
strukcji przestrzennych-kadłuba statku do suche¬
go doku, znamienny tym, że zawiera drogi trans¬
portowe (3', 3) usytuowane wzdłuż krawędzi su¬
chego doku (1) oraz dźwignicę obrotową (4) przy¬
stosowaną do przesuwania wzdłuż wymienionych
dróg.

2. Zespół według zaistrz. 1, znamienny tym, że
jedna droga transportowa (3) jest usytuowana w.
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części dolnej doku (1), zaś druga droga transpor¬
towa (3') jest usytuowana na płaszczyźnie (2)
przed dokieim i jest równoległa do drogi pierwszej,
przy czym w miejscach obracania konstrukcji
przestrzennych (5) w stronę suchego doku (1) są
usytuowane dodatkowe drogi transportowe (6) na
płaszczyźnie (2) przed dokiem i w cloinej części
doiku (1) prostopadle do wymienionych dróg trans¬
portowych (3, 3'), zaś dźwignica obrotowa (4)-.ma'
podstawę w postaci bramy połówkowej (7), której
pionowe podpory (8) są usytuowane na wózkach
transportowych (9) na drodze transportowej- (3)
usytuowanej w doimiąj części doku (1), zaś pozio¬
ma rama (10) usytuowana jest na wózfcach trans¬
portowych (9) na drodze transportowej <3') znaj¬
dującej się na płaszczyźnie (2) przed dokiem, przy
czym na ramie poziomej (10) bramy połówkowej
(7) umocowana jest przegubowo platforma (12)
wyposażona w siłowniki hydlrauliczne (13) zapew¬
niające jej obrót wokół osi poziomejv (Jl) równo¬
ległej do krawędzi doku (1), których jeden ko¬
niec jest umocowany przegubowo na wymienionej
platformie (12), a drugi koniec jest przeguibowo
zamocowany na ramie poziomej (10) bramy połów¬
kowej (7).

3. Zespół według zastrz. 2, znamienny tym, że
wózki transportowe (9) dźwignicy obrotowej (4)
są wykonane w sposób umożliwiający obrót wo¬
kół pionowej osi (14).

4. Zespół według zastrz. 1, znamienny tym, że
drogi transportowe (3') usytuowane są na płasz-
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czyźnie (2) przed dokiem, przy czym w miejscach
obracania konstrukcji przestrzennych (5) w stro¬
nę suchego doku (1) są usytuowane na płaszczyź¬
nie (2) przed dokiem prostopadle do wymienio¬
nych dróg (3') stacjonarnie ustawione rzędy obra¬
cających się podpór rolkowych (17), z których
każda jest umocowana w nieruchomej podstawie,
odbojnice (18) i ponadto przy krawędzi doku rów¬
nolegle do niej ustalone są poziome osie obrotu
(21), z których każda jest związana z nieruchomą
podstawą, zaś dźwignica obrotowa (4) zawiera
platformę (22), na której ustawia się obracaną
konstrukcję przestrzenną (5) i która ojparta jest
na wózkach transportowych (23), przy przesuwa^

"niu wzdłuż dróg (3') do miejsca obracania kon¬
strukcji przestrzennych, gdzie .platforma (22) prze¬
chodzi na stacjonarne rzędy obracająicych się pod¬
pór rolkowych. (17), po których wznosi się ona do
doku (1), piray czym platforma (22) jest wyposażo¬
na w uinieruchamiaj ące wsporniki (24), zahacza¬
jące się o osie obrotu (21), przez ,co ograniczają
wysunięcie się platformy (22) względem krawędzi
doku (1) oraz w siłowniki hydrauliczne (25), któ¬
rych jeden koniec jest przegubowo związany z
platformą (22), a drugi koniec naprzemdian współ¬
pracuje z wymienionymi odbojnicami (18) przy
wysuwaniu platformy (22) w stronę doku (1) i jej
obrocie wokół wymienionej osi obrotu (21).

5. Zespół według zastrz. 4, znamienny tym, że
wózki transportowe (23) dźwignicy obrotowej są
wyposażone w mechanizim podnoszenia platformy.
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