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Wpyciag przenos$ny, przede wszystkim dla celéw narciarskich

Udzielono patentu z moca od dnia 23 sierpnia 1954 r.

Znane typy wyciag6éw narciarskich budowane sa
jako urzadzenia stale, na okreslonych trasach,
o konstrukcji stosunkowo ciezkiej i drogiej, za$
znane wyciagi przenosne sa dostosowane do po-
trzeb indywidualnych uiptkownikéw i sa zupelnie
innej konstrukcji.

Narciarski wyciag przenos$ny wedlug wynalazlu
moze byé dorainie montowany w krétkim czasie
na zaéniezonych stokach gérskich, a wiec na do-
wolnych trasach slalomowych, wzglednie narciar-
skich polach ¢wiczebnych. Przy pomocy wyciagu
narciarze moga by¢ szybko i bez wysilku Lolowani
wlokiem pod gére. Konstrukcja wyciagu zapewnia
duza przelotnos$é, wskutek czego wyciag ten nadaje
sie¢ do masowego szkolenia i uzytku narciarzy.

Fig. 1 przedstawia schemat wyciagu w widoku
z boku, fig. 2 — widok z boku napedu wyciagu,
fig. 3 — jego widok z géry, fig. 4 — rolke przewojo-
wg w widoku z géry.

»

Dla napedu zastosowano seryjny silnik spalino-
wy 3 z automatycznym regulatorem, utrzymujacym
stale obroty niezaleinie od obciazenia i chlodzony
dmuchawa lub zastosowany jest silnik elektryczny.
Do silnika dobudowany jest cichobieiny reduktor
4 z samoczynnym sprze¢glem odérodkowym -umie-
szczonym wewnatrz skrzoni reduktora. Na wale ro-
boczym reduktora osadzone jest linowe kolo na-
pedne I14. Oprécz tego kola uklad napedny kél
linowych sklada sie z kola przeciwpreinego 13,
ktére ustawione jest sko$nie nad kolem napedo-
wym 14 oraz kél kierunkowych 5, I7, wyprowa-
dzajacych czynna i bierna galaz ling w plaszczyinie
poziomej. Wszystkie czeSci agregatu napednego
zmontowane sg na saniach 6 konstrukcji rurowej,
spawanej. Dno, boki, przéd i tyl san kryte sa bla-
cha 20 umozliwiajaca przeciaganie ich po glebokim

" éniegu. Prz6d safi wyksztalcony jest w plaski dziob

umozliwiajacy latwe pokonywanie nieréwnosci.



Tyt san jest zaokraglony, co umoiliwia latwe co-

fame i Qw razie potrzehy w ty jgpolowie san
t ruro s r wsporcza 18
a dé z cowd ukladu na-

pf;dnegd. Ponadto na konstrukcjl tej znajdujq sie
dwa haki, w ktérych ulozyskowany jest beben ma-
gazynowy I5. Na beben ten zwija sie line holow-
nicza przy demontaiu wyciggu za pomoca zakla-
danej na jego o korby 16. Na przodzie sann umo-
cowane sa dwa haki kotwiczne 19. Caly agregat
napedu na okres postoju zampkany jest przy po-
mocy blaszanej pokrywy zamykanej na zamek.

Lina holownicza 7 wykonana jest o $rednicy za-
pewniajgcej wygodne uchwycenie reka. Konce ling
sa ze soba splecione tak, ze tworzy ona obwéd
zamkniety. Jeden podwéjny koniec liny zaklada sie
na uklad napedny kél linowych w ten sposéb, ze
czynna galaz liny wychodzi przez lewe kolo kie-
runkowe 5, odgina si¢ w dol, nastepnie opasuje
jeden rowek na obwodzie kola napedowego 14
przechodzi géra przez kolo przeciwpreine I3, na-
stepnie opasuje drugi rowek tegoz kola i wychodzi
do géry, odginajac si¢ na prawym kole kierunko-
wym 17 do poziomu. Drugi podwéjny komniec roz-
ciagnietej na trasie ling holowniczej zaklada sig¢
na rolkc pPrzewojowa 8.

Rolka przewojowa 8 ulozyskowana jest' w oslo-

nie z blach 21, zabezpieczajacej line pr7ed spada-

niem i umozliwiajacej prace rolki wprcst na $niegu.
Do oslony rolki przewojowej przymocowany jest
dynamometr sprezynowy 9, wskazujacy wielkosé
naprezenia wstepnego ling holowniczej. Na hak
dynamometru zalozony jest wielokrazek 10 z linka
kotwiczna, konficowa II, przy pomocy wielokrazka
nadaje si¢ linie holowniczej naprezenie wstepne.

Zakotwiczenie wyciagu na trasie i to zaréwno
agregatu napednego jak i rolki przewojonej 8, do-

konuje si¢ zasadniczo do oporéw naturalnych juk’

np. do drzewa 12, pnia, glezu i t.p. lub w razie
ich braku do kotew rurowych I wbitych w podlo-
ze lub twardy $nieg. Dla zakotwiczenia san sluiy
linka kotwiczna 2 zakladana na haki kotwiczne
safi. Dla zakotwiczenia rolki przewojowej 8 wraz
z dynamometrem 9 i wielokraikiem 10 shuiy linka
kotwiczna I11.

Wyciag montuje sie w nastepujacej kolejnc $ci.
Na wybranej trasie zamocowuje si¢ na gérze agre-
gat napedowy 3, 4, 5, 6 przy pomocy linek kotwi-
cznych 2 do istniejacego naturalnego oporu 12,
lub wbitej kotwy I. = Rozwija sie z bebna maga-
zynowego !5 ling holownicza 7 wzdhiz trasy i za-

klada sie jej gérny koniec na uklad napedny két

lmou)ych 5, 13, 14, a dolny koniec na rolke prze-

wojowa 8. Beben magazynowy I5 zdejmuje sie
i odklada na bek. Wielokrazek 10 zamocowuje sie
do oporu dolnego 72, a nastepnie kilku narciarzy
ciggnac za wolny koniec linki wielokrazkowej na-
preza line holownicza 7, az do otrzgmania na dy-
namometrze 9 odpowiedniego wskazania, po czgm
koniec ten zamocowuje si¢ do'oporu dolnego I2.

Poslugiwanie sie wyciggiem odbywa sie w na-

‘stepujacy spos6éb. Po- uruchomieniu silnika i roz-
- grzaniu go na malych obrotach nastawia sie prze-

pustnice na pelne obroty. Sprzeglo samoczpnne
wprzega sie i kolo napedowe wprawia w nieprzer-
wany jednostajny ruch okrezny line holownicza 7.
Od tej pory sterowanie silnika odbywa si¢ przy
pomocy regulatora. Na dolnym odcinku trasy nar-
ciarz podchodzi do liny biegnacej w -gére i chwy-
ta rekami line unoszac ja z ziemi na wpysokosé
bicder. Lina ciagnie narciarza wlékiem pod gére,
gdzie ten wypuszcza ja z rak, odstawiajac réwno-
cze$nie narty prostopadle do stoku.

Zastrzezenia patentowe

1. Wyciag przenosny, przede wszystkim dla celéw
narciarskich, znamienny tym, ze sklada sie
z agregalu napedzajacego, w sklad ktérego
: wchogzq s:ilnik (3), reduktor obrotéw (4), z ukla-
du kél linowych (14, 17 13, 5) zmontowanego
na saniach (6), zakotwionygch przy pomocy linki
kotwicznej (2), liny holowniczej (7), rolki prze-
wojowej (8), dynamometru sprezynowego (9),
z wielokrazka z ling wielokrazkowa (10) i lin%i
kotwicznej konicowej (I1I).

2. Wyciag wedlug zastrz. 1, znamienny tym, Ze.
lina holownicza spleciona jest w obwéd zam-
kniety i wykonuje nieprzerywany, jednostajny,
okrezny ruch roboczy.

3. \Vyciag wedlug zastrz. 1, znamienny tym, zZe
dla nadania ruchu okreznego linie holowni-
czej stosuje si¢ uklad litowych kol napednych,
skladajacy sie z kola napednego (14) osadzone-
go na wale reduktora prostopadle do osi sar,
kola przeciwpreznego (13) ulozyskowarego po-
nad kolem napednym sko$nie, oraz dwéch kot
kierunkowych (5, 17) réwnoleglych do osi san.

4. Wyciag wedlug zastrz. 1 — 3, znamienny tym, ze
sanie (6) wykonane sa jako. rurowa konstrukcja
spawana posiadajaca dno, boki, przéd i tyl kryte
blachg, a posiadajace w tylnej polowie rurowa
konstrukcje wsporcz& "(18) shuzaca do uloiy-
skowania kola przecilﬁprcinego i k6l kierunko-

-



wych oraz bebna magazynowego (15) a na przo-
dzie dwa haki kotwiczne (19),

.- Wyciag wedlug zastrz, 1—4, znamienny tym,
ze na konstrukcjigwsporczej san ulozyskowany
jest beben magazynowy (15) do rozwijania

i zwijania liny holowniczej przy pomocy korby
(16), a zdejmowany na czas pracy wyciagu.
Jerzy Osmélski
Andrzej Mieczkowski
Zbigniew Schneigerty
Zastepca: Kolegium Rzecznikéw Patentowych
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