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(54) Title: VEHICLE FOR AN ENDLESS CABLEWAY
(54) Bezeichnung : FAHRZEUG FUR EINE UMLAUFSEILBAHN

(57) Abstract: Vehicle (1) for an endless cableway, said
vehicle (1) being transportable in a direction of travel (10)
by way of an endless traction or conveying cable (2) of the
endless cableway, comprising a passenger unit (8) for
accommodating passengers, a clamping device (3) for
connecting the vehicle (1) to a circulating traction or
conveying cable (2) of the endless cableway and a
suspension means (4) to which the passenger unit (8) is
attached and which is connected to the clamping device (3),
wherein the passenger unit (8) has at least one sliding
element (12, 13) that is configured in particular at least
regionally in a transparent manner, said sliding element
(12, 13) being guided in a slidable manner in the region of
opposite edges of sliding guides (14, 14, 15, 15"). The
sliding guides (14, 14', 15, 15") extend in an arcuate manner
and the sliding element (12, 13) is slidable between a
pushed-down closed position and a pushed-up open
position.

(57) Zusammenfassung: Fahrzeug (1) fiir eine
Umlaufseilbahn, welches mit einem umlaufenden Zug- oder
Forderseil (2) der Umlaufseilbahn in eine Fahrtrichtung
(10) transportierbar ist, umfassend eine Fahrgasteinheit (8)
zur Aufhahme von Fahrgésten, eine Klemmvorrichtung (3)
zur Verbindung des Fahrzeugs (1) mit einem umlaufenden
Zug- oder Forderseil (2) der Umlaufseilbahn

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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und ein Gehénge (4), an welchem die Fahrgasteinheit (8) angebracht ist und welches mit der Klemmvorrichtung (3) verbunden ist,
wobei die Fahrgasteinheit (8) mindestens ein, insbesondere zumindest bereichsweise durchsichtig ausgebildetes, Schiebeelement
(12, 3) aufweist, welches im Bereich von gegeniiberliegenden Réndern von Schiebefithrungen (14, 14', 15, 15') verschiebbar
getiihrt ist. Die Schiebefithrungen (14, 14', 15, 15") verlaufen bogentérmig und das Schiebeelement (12, 13) ist zwischen einer
heruntergeschobenen SchlieBstellung und einer hinaufgeschobenen Offenstellung verschiebbar.
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Fahrzeug flir eine Umlaufseilbahn

Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeug flir eine
Umlaufseilbahn, welches mit einem umlaufenden Zug- oder
Forderseil der Umlaufseilbahn in eine Fahrtrichtung
transportierbar ist, umfassend eine Fahrgasteinheit zur Aufnahme
von Fahrgdsten, eine Klemmvorrichtung zur Verbindung des
Fahrzeugs mit einem umlaufenden Zug- oder Forderseil der
Umlaufseilbahn und ein Gehange, an welchem die Fahrgasteinheit
angebracht ist und welches mit der Klemmvorrichtung verbunden
ist, wobei die Fahrgasteinheit zumindest ein, insbesondere
zumindest bereichsweise durchsichtig ausgebildetes,
Schiebeelement aufweist, welches an gegeniiberliegenden Randern

von Schiebefiihrungen verschiebbar gefiithrt ist.

Fahrzeuge der eingangs genannten Art werden auch als
Fahrbetriebsmittel bezeichnet und insbesondere in Luftseilbahnen
bzw. Seilschwebebahnen eingesetzt, um Personen zu

transportieren.

Umlaufseilbahnen weisen ein endlos gespleilltes Zug- oder
Forderseil auf, an das eine Reihe von Fahrzeugen geklemmt sind.
Die Fahrzeuge bewegen sich in einem gleichbleibenden Umlaufsinn
in eine Fahrtrichtung, die im mit dem Zug- oder Forderseil
verbundenen Zustand des Fahrzeugs der Bewegungsrichtung des Zug-
oder Forderseils entspricht. Die Fahrzeuge kdnnen dabei mittels
ihrer Klemmvorrichtung fest am Zug- oder Forderseil befestigt
sein oder im Bereich der Stationen vom Zug- oder Forderseil

abgekuppelt werden.

Bei Einseil-Umlaufseilbahnen, welche auch Einseilumlaufbahnen
genannt werden, besitzt das umlaufende Seil gleichzeitig eine
Trag- und Fortbewegungsfunktion und wird Forderseil genannt. Im
Weiteren sind Umlaufseilbahnen bekannt, bei denen die Fahrzeuge
mittels Laufwerken auf einem stehenden Tragseil bewegt werden,

wobei ein jeweiliges Fahrzeug mittels der Klemmvorrichtung an
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ein umlaufendes Zugseil geklemmt wird. Auch Umlaufseilbahnen mit

mehreren Tragseilen sind bekannt.

Neben Umlaufseilbahnen sind Pendelbahnen bekannt, bei denen sich
die Fahrtrichtung des Fahrzeuges bzw. der Umlaufsinn des Zug-

oder Forderseils im Betrieb andert.

Fahrzeuge, welche eine Kabine aufweisen, dienen insbesondere dem
sicheren und komfortablen Transport der Fahrgaste, unabhangig
von den Witterungsverhaltnissen. Wintersportler mit
angeschnallten Wintersportgerdten missen ihre Wintersportgerate
aber vor dem Betreten der Kabine abschnallen und in
gegebenenfalls vorhandenen Halterungen flir die Wintersportgerate
geben. Kabinen von Umlaufseilbahnen sind haufig mit
Schiebefenstern ausgestattet, wobei relativ kleiner
Scheibenelemente horizontal verschoben werden kénnen. Es wird
hierbei aber auch im gedffneten Zustand der Schiebefenster ein
weitgehend geschlossener Charakter der Kabine beibehalten, was
insbesondere bei Schonwetter eine Beeintrachtigung darstellen

kann.

Bei Sesselbahnen sind die Fahrzeuge in Form von Seilbahnsesseln
ausgebildet, bei denen die Wintersportler wahrend der Fahrt ihre
Wintersportgerate anbehalten konnen, wobei aber fir FuBganger
der Einstieg in die fahrenden Seilbahnsessel unbequem ist und
Benutzer von Sesselbahnen Witterungseinfliissen starker
ausgesetzt sind. Zum Schutz gegen Witterungseinfliisse werden bei
modernen Sesselbahnen Ublicherweise Wetterschutzhauben
vorgesehen, welche ausgehend von einer hochgeklappten
Offenstellung in eine heruntergeklappte SchlieBstellung
verschwenkt werden koénnen, um zusammen mit dem Seilbahnsessel
einen groBteils geschlossenen Bereich fiir die Benutzer

auszubilden.

Bei sogenannten Kombibahnen ist eine erste Gruppe von Fahrzeugen

mit Kabinen und eine zweite Gruppe von Fahrzeugen in Form von



WO 2016/177877 3 PCT/EP2016/060175

Seilbahnsesseln vorhanden, die jeweils abwechselnd in den Umlauf
der Seilbahnanlage gebracht werden. Fir beide Fahrzeugarten sind

eigene Zugangsstellen vorgesehen.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein vorteilhaftes Fahrzeug der
eingangs genannten Art flir eine Umlaufseilbahn bereitzustellen,
welches bei einer kompakten Bauweise den Einsatz mindestens

eines relativ groB ausgebildeten Schiebeelements ermdglicht.

Erfindungsgemdal gelingt dies durch ein Fahrzeug mit den

Merkmalen des Anspruchs 1.

Beim Fahrzeug fir eine Umlaufseilbahn gemal der Erfindung
verlaufen die

Schiebefiithrungen bogenfdérmig und das Schiebeelement kann
zwischen einer heruntergeschobenen SchlieRstellung und einer

hinaufgeschobenen Offenstellung verschoben werden.

Die vom mindestens einen Schiebeelement in seiner Offenstellung
freigegebene Offnung kann hierbei in einem oberen Bereich dieser
Offnung schriag nach oben weisen, vorzugsweise unter einem Winkel
von mehr als 45° zur Horizontalen. Fur den Benutzer streckt sich
diese Offnung dann gefilthlsmidRig bis in den Dachbereich des
Fahrzeugs hinein, wodurch fir den Benutzer im gedffneten Zustand
des mindestens einen Schiebeelements ein weitgehend offener
Eindruck des Fahrzeuges entsteht. Es wird hierbei eine kompakte

und einfache Ausbildung des Fahrzeugs ermdglicht.

Vorzugsweise sind die Schiebefiithrungen fir das mindestens eine

Schiebeelement kreisbogenfdormig verlaufend ausgebildet.

In einer bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung liegen die
Schiebefiihrungen in vertikalen Ebenen, welche parallel zur
Fahrtrichtung ausgerichtet sind. Es ist hierbei glinstiger Weise
sowohl ein Schiebeelement vorhanden, welches eine bezogen auf

die Fahrtrichtung vorne liegende Offnung der Fahrgasteinheit
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freigibt, als auch ein Schiebeelement vorhanden, welches eine
bezogen auf die Fahrtrichtung hinten liegende Offnung der

Fahrgasteinheit freigibt.

In einer besonders bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung
weist die Fahrgasteinheit eine Kabine und zusdtzlich zur Kabine
eine auBerhalb der Kabine angeordnete Sitzanordnung zum
sitzenden Transport von Personen auf, welche bezogen auf die
Fahrtrichtung des Fahrzeugs vor der Kabine liegt und in die
Fahrtrichtung ausgerichtet ist. Es ist hierbei mindestens ein,
vorzugsweise genau ein, Schiebeelement vorhanden, welches in der
heruntergeschobenen SchlieRstellung eine Fensterdffnung der
Kabine verschlielt und mindestens ein, vorzugsweise genau ein,
Schiebeelement vorhanden, welches in der heruntergeschobenen
SchlieRstellung einen Wetterschutz flur auf der Sitzanordnung
sitzende Fahrgidste bildet. Das mindestens eine letztere
Schiebeelement gibt in der hochgeschobenen Offenstellung einen
vor der Sitzanordnung liegenden Bereich frei. Bei dieser
Ausbildungsform kénnen Personen somit zum Transport wahlweise
die Kabine oder die auBRerhalb der Kabine angeordnete
Sitzanordnung benutzen. Da die Sitzanordnung bezogen auf die
Fahrtrichtung des Fahrzeugs, welche dieses in der jeweiligen
Station im Bereich des Ein- oder Ausstiegs aufweist, vor der
Kabine liegt und in die Fahrtrichtung des Fahrzeugs ausgerichtet
ist, kann das Fahrzeug zum Einsteigen auf der Sitzanordnung in
gewohnter Weise von hinten an die zu transportierenden Personen
herangefiihrt werden, wobei das mindestens eine vorne liegende
Schiebelement sich in seiner Offenstellung befindet. Auch das
Verlassen der Sitzanordnung entspricht jenem der bekannten
Sesselbahnen. Es kdonnen somit die Vorteile von Seilbahnen, die
Fahrzeuge mit Kabinen aufweisen, und Sesselbahnen kombiniert
werden, wobei eine einfachere und kostengiinstigere Ausbildung
als bei herkédmmlichen Kombibahnen ermdglicht wird. Solche
Fahrzeuge kdénnen insbesondere mit Vorteil bei Anlagen eingesetzt
werden, die sowohl fiir den Wintersport als auch im Sommerbetrieb

genutzt werden.
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Die Erfindung sieht in einem weiteren Aspekt eine Umlaufseilbahn
mit einem Zug- oder Fdrderseil vor, bei der zumindest ein
Fahrzeug, welches mit dem Zug- oder Forderseil verbunden oder
verbindbar ist, in erfindungsgemaller Weise ausgebildet ist.
Vorzugsweise sind samtliche Fahrzeuge der Seilbahnanlage in
erfindungsgemaler Weise ausgefihrt. Insbesondere weist bei einer
solchen Umlaufseilbahn eine Talstation und eine Bergstation der
Umlaufseilbahn jeweils einen Einstiegsbereich fir mit der Kabine
zu transportierende Personen und einen Ausstiegsbereich fiir mit
der Kabine transportierte Personen, sowie einen Einstiegsbereich
fir mit der Sitzanordnung zu transportierende Personen und/oder
einen Ausstiegsbereich fir mit der Sitzanordnung transportierte
Personen auf. Durch dértlich getrennte Ein- und/oder
Ausstiegsbereiche fiir einerseits mit der Kabine zu
transportierende bzw. transportierte Personen und andererseits
auf der Sitzanordnung zu transportierende bzw. transportierte

Personen, kann der Fahrgastwechsel erleichtert werden.

Die Umlaufseilbahn ist in einer bevorzugten Ausfihrungsform als
kuppelbare Umlaufseilbahn ausgefiithrt, wobei die Klemmvorrichtung
eines jeweiligen Fahrzeugs glinstigerweise in den Stationen der
Seilbahnanlage betrieblich vom Zug- oder Forderseil losbar und
mit dem Zug- oder Forderseil verbindbar ist, wobei ein Laufwagen
des Fahrzeugs in den Stationen entlang einer Laufbahn verfahrbar

ist.

Die Fahrzeuge der Umlaufseilbahn kénnen auch fix (= nicht
betrieblich 1l6sbar) mit dem Zug- oder Forderseil verbundene
Klemmvorrichtungen aufweisen. Seilbahnanlagen dieser Ausfiihrung

werden auch als fix geklemmte Seilbahnen bezeichnet.

Weitere bevorzugte Merkmale und Einzelheiten der Erfindung
werden nachfolgend anhand von Ausfiihrungsbeispielen geschildert.

Dabei zeigen:



WO 2016/177877 6 PCT/EP2016/060175

Fig. 1 eine Schragsicht eines Fahrzeuges gemal einem
Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung, im geschlossenen
Zustand der Schiebeelemente und der Kabinentir;

Fig. 2 eine Schréagsicht auf die gegeniiberliegende Seite des
Fahrzeugs, im geschlossenen Zustand der Schiebeelemente
und gedffnetem Zustand der Kabinentiir;

Fig. 3 eine Schréagsicht entsprechend Fig. 2, aber im
gedbffneten Zustand der Schiebeelemente und
geschlossenem Zustand der Kabinentiir;

Fig. 4 ein Detail im Bereich der Schiebefiihrung, die
dargestellten Teile schematisiert und teilweise
geschnitten dargestellt;

Fig. 5 und 6 eine Vorderansicht des Fahrzeugs im gedffneten und
im geschlossenen Zustand der Schiebeelemente;

Fig. 7 und 8 eine Riickansicht des Fahrzeugs im geschlossenen und
im gedffneten Zustand der Schiebeelemente;

Fig. 9 und 10 eine Seitenansicht des Fahrzeugs im
geschlossenen Zustand und im gedffneten Zustand der
Schiebeelemente;

Fig. 11 eine schematische Darstellung einer Talstation einer
Umlaufseilbahn mit erfindungsgemalien Fahrzeugen in
einer Seitenansicht;

Fig. 12 den Grundriss der Talstation entsprechend Fig. 11.

Ein Ausfihrungsbeispiel eines Fahrzeugs fir eine Umlaufseilbahn
gemdll der Erfindung ist in den Fig. 1 bis 10 dargestellt,
teilweise vereinfacht. Das Fahrzeug 1 umfasst eine
Klemmvorrichtung 3 zur Verbindung des Fahrzeugs 1 mit einem
Forderseil 2 der Umlaufseilbahn und eine dem Transport von
Personen dienende Fahrgasteinheit 8. Die Fahrgasteinheit 8 wird
von einem Gehdnge 4 getragen, welches mit der Klemmvorrichtung 3
verbunden ist. Im Ausfithrungsbeispiel ist die Klemmvorrichtung 3
an einem Laufwagen 11 des Fahrzeugs 1 angeordnet und kann
betrieblich vom Férderseil 2 abgekuppelt und an das Forderseil 2
angekuppelt werden. Wenn das Fahrzeug 1 an das Forderseil 2

angekuppelt ist, kann das Fahrzeug 1 durch eine Bewegung des
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Forderseils 2 in eine Fahrtrichtung 10 des Fahrzeugs 1 bewegt
werden. Auf die nadheren Funktionen der Klemmvorrichtung 3 und
des Laufwagens 11 wird im Zusammenhang mit der in den Fig. 5 und

6 dargestellten Seilbahnanlage eingegangen.

Das an das Forderseil 2 angekuppelte Fahrzeug 1 wird gegenliber

einer Drehung um eine vertikale Achse verdrehfest gehalten.

Im Ausfiihrungsbeispiel weist das Gehdnge 4 einen rechtwinkelig
zur Fahrtrichtung stehenden Trager 40 auf, der an beiden Enden
mit der Fahrgasteinheit 8 im Bereich des Dachs der
Fahrgasteinheit verbunden ist, wobei ein Zwischenraum 42
zwischen dem Trager 40 und der Fahrgasteinheit 8 ausgebildet
ist. Der Trager 40 ist Uber ein Tragteil 41 des Gehanges 4 mit
der Klemmvorrichtung 3 verbunden. Die Verbindung zwischen der
Klemmvorrichtung 3 und dem Gehange 4 ist gelenkig ausgebildet,
mit einer Verschwenkbarkeit um eine horizontale, rechtwinkelig
zur Fahrtrichtung liegende Achse, womit die Fahrgasteinheit 8
abgesehen von Beschleunigungs- und Verzdgerungsvorgangen im
Wesentlichen immer lotrecht hangt. Die Verbindung zwischen dem
Trager 40 und dem Tragteil 41 kann ebenfalls gelenkig
ausgebildet sein, sodass eine Verschwenkbarkeit um eine parallel
zur Fahrtrichtung liegende Achse gegeben ist, um beispielsweise
Seitenauspendlungen des Fahrzeuges 1 infolge von Seitenwind
ausgleichen zu kénnen. Die gelenkigen Verbindungen sind in den
Figuren nur angedeutet dargestellt und entsprechen dem Stand der
Technik von Fahrzeugen mit Fahrgasteinheiten. Das Gehédnge 4
kénnte im Einzelnen auch in modifizierter Weise ausgebildet

sein.

Die Fahrgasteinheit 8 weist eine Kabine 5 mit einem von einem
Boden, einem Dach und Wanden begrenzten Innenraum sowie eine
auBerhalb der Kabine 5 angeordnete Sitzanordnung 6 zum sitzenden
Transport von Personen auf. Die Sitzanordnung 6 liegt bezogen

auf die Fahrtrichtung 10 vor der Kabine 5 und ist in



WO 2016/177877 8 PCT/EP2016/060175

Fahrtrichtung 10 des Fahrzeugs 1 ausgerichtet. Die Sitzanordnung

6 1st starr mit der Kabine 5 verbunden.

Die Sitzanordnung 6 weist in herkdmmlicher Weise eine
Sicherungseinrichtung 60 zur Absturzsicherung von zu
transportierenden Personen auf. In den Fig. 2, 3, 5 und 6 ist
die heruntergeklappte Stellung der Sicherungseinrichtung 60
dargestellt. In Fig. 5 ist in strichlierten Linien zusdtzlich
die hochgeklappte Stellung der Sicherungseinrichtung 60

angedeutet.

Die Kabine 5 ist mit einer Sitzbank 50 fir in der Kabine 5 zu
transportierende Personen ausgestattet. Die Sitzbank 50, die nur
in Fig. 10 mit strichlierten Linien schematisch angedeutet ist,
ist entgegen der Fahrtrichtung 10 des Fahrzeugs 1 ausgerichtet.
Anstelle einer durchgehenden Sitzbank 50 kdnnten auch einzelne
Sitze vorhanden sein. Eventuell konnte auf eine Sitzbank bzw.
auf Sitze auch verzichtet werden und ein stehender Transport der
Personen vorgesehen sein. Auch eine Ausrichtung der Sitzbank
oder Sitze in Fahrtrichtung 10 ist denkbar, oder es konnten
zusatzliche, in Fahrtrichtung 10 und/oder rechtwinkelig zur
Fahrtrichtung 10 ausgerichtete Sitze oder mindestens eine solche

zusdtzliche Sitzbank kénnte vorhanden sein.

Die Kabine 5 weist eine von einer Kabinentir 51 verschlieBlbare
Taroffnung auf. Die Turdffnung ist quer, insbesondere
rechtwinkelig, zur Fahrtrichtung 10 ausgerichtet. Auch
Abweichungen von der orthogonalen Ausrichtung im Bereich von +/-
30° werden in dieser Schrift noch als eine Ausrichtung quer zur
Fahrtrichtung 10 angesehen. Damit wird ein seitlicher Einstieg
in die Kabine 5 realisiert. Bei einer Ausrichtung der Tirdoffnung
rechtwinkelig zur Fahrtrichtung 10 liegt die Tiur im
geschlossenen Zustand, evtl. auch im gedffneten Zustand,
parallel zur Fahrtrichtung 10. In Fig. 1 ist die Kabinentir 51

geschlossen, wadhrend in Fig. 2 die gedffnete Kabinentiir 51
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teilweise sichtbar ist (in Fig. 3 ist die Kabinentiir 51 wiederum

geschlossen dargestellt).

Die Kabinentiir 51 weist im Ausfiihrungsbeispiel einen einzigen
Turfliigel auf. Auch andere Ausfihrungsformen sind denkbar und
moéglich. So kénnte die Kabinentiir 51 beispielsweise auch zweil

Turfliigel aufweisen, welche die Turéffnung verschlieBen.

Die Turoffnung ist in einer der Seitenwande der Kabine 5
angeordnet, wobei diese Seitenwand vorzugsweise parallel zur

Fahrtrichtung 10 des Fahrzeugs 1 liegt.

Ein vorzugsweise vorgesehener aulRenliegender Kocher 52 der
Kabine 5 dient zur Aufnahme von Wintersportgeraten. Im
Ausfihrungsbeispiel ist der Kocher 52 an der Kabinentir 51

angebracht.

Der Kabinenboden 53, der nur in Fig. 10 mit einer strichlierten
Linie angedeutet ist, ist vorteilhafterweise abgestuft
ausgefiihrt, wobei ein Freiraum 54 unterhalb der Kabine 5
gebildet wird. Dieser dient der Aufnahme von Wintersportgeraten
der auf der Sitzanordnung 6 transportierten Personen,
insbesondere von Skiern und Snowboards, welche beim Transport
auf der Sitzanordnung 6 anbehalten werden. Ein solcher Freiraum
54 ermbglicht eine kompakte Ausfihrung des Fahrzeugs 1 in Bezug
auf die Fahrtrichtung 10. Der Freiraum 54 erstreckt sich
ginstiger Weise in den unter der Sitzbank 50 oder den alternativ

vorgesehenen Sitzen liegenden Bereich.

Die Fahrgasteinheit 8 ist mit Schiebeelementen 12, 13
ausgestattet. Diese kdnnen jeweils zwischen einer
heruntergeschobenen SchlieBRstellung und einer hinaufgeschobenen
Offenstellung verschoben werden und sind hierzu entlang von
Schiebefiithrungen 14, 14'; 15, 15' verschiebbar gefiihrt. Eine
jeweilige Schiebefihrung 14, 14, 15, 15' erstreckt sich entlang

eines Kreisbogens, der in einer vertikalen, parallel zu
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Fahrtrichtung 10 liegenden Ebene liegt. Die Fihrung eines
jeweiligen Schiebeelements 12, 13 erfolgt im Bereich von
gegeniiberliegenden Radndern des jeweiligen Schiebeelements 12,
13, wobei im Bereich eines jeweiligen der gegeniiberliegenden
Seitenrander des Schiebeelements 12, 13 am Schiebeelement 12, 13
Rollen 16 drehbar gelagert sind, die in hinterschnittenen Nuten
17 gefihrt sind, vgl. Fig. 4. Die Nuten 17 sind in Rahmenteilen
18, 18" der Fahrgasteinheit 8 angeordnet. Die Rahmenteile 18,
18" verlaufen somit ebenfalls kreisbogenfdrmig. Die den
gegeniiberliegenden Seitenrdndern eines jeweiligen
Schiebeelements 12, 13 zugeordneten Rahmenteile 18, 18" sind in
Richtung rechtwinkelig zur Fahrtrichtung 10 voneinander

beabstandet.

In vertikalen Schnitten parallel zur Fahrtrichtung 10 weisen die
Schiebeelemente 12, 13 eine entlang eines Kreisbogens sich

erstreckende Form auf.

Walzlager zur verschiebbaren Fihrung der Schiebeelemente 12, 13
kébnnten auch in anderer Weise ausgebildet sein, z.B. mittels
Kugelumlauffithrungen. Die Walzelemente konnten hierbei auch auf

Seite der Fahrgasteinheit angeordnet sein.

Anstelle der gezeigten Walzlagerungen konnten die
Schiebeelemente 12, 13 grundsatzlich auch mittels Gleitlagern

verschiebbar gefiihrt sein.

Die Schiebeelemente 12, 13 besitzen jeweils einen Rahmen 19 und
mindestens eine vom Rahmen 19 gehaltene durchsichtige Scheibe

20.

Das bezogen auf die Fahrtrichtung 10 hinten liegende
Schiebeelement 13 stellt ein Schiebefenster der Kabine 5 dar. In
der heruntergeschobenen Schlielstellung des Schiebeelements 13
schlieRt dieses die Fensterdffnung der Kabine 5. In der

hinaufgeschobenen Offenstellung wird eine Fensterdffnung
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freigegeben, die sich in einem oberen Bereich der Fensterdffnung
bis in den Dachbereich der Kabine 5 erstreckt. In der
heruntergeschobenen SchlieBstellung des Schiebeelements 13
schlieRt der diesen oberen Bereich der Fensterdffnung
verschlieBende Abschnitt des Schiebeelements 13 einen Winkel wvon

mehr als 45° mit der Horizontalen ein.

Das bezogen auf die Fahrtrichtung vorne liegende Schiebeelement
12 bildet in der heruntergeschobenen Schlielstellung zusammen
mit weiteren Teilen der Fahrgasteinheit 8 eine Wetterschutzhaube
flir auf der Sitzanordnung 6 sitzende Personen. Unterhalb des in
seiner heruntergeschobenen SchlieBstellung sich befindenden
Schiebelements 12 verbleibt eine Offnung fir die Beine von auf
der Sitzanordnung 6 sitzenden Personen. Diese Wetterschutzhaube
umfasst abgesehen vom Schiebeelement 12 beidseitig der
Sitzanordnung 6 sich erstreckende Seitenwandabschnitte 21, 21°
der Fahrgasteinheit 8 sowie im Ausfihrungsbeispiel einen iber
die Sitzanordnung 6 sich erstreckenden Abschnitt eines Dachteils
22 der Fahrgasteinheit, der an den oberen Rand des geschlossenen
Schiebeelements 12 anschlielt. Wenn sich der obere Abschnitt des
geschlossenen Schiebeelements 12 weit genug nach hinten
erstreckt, kann dieser Abschnitt des Dachteils 22 auch

entfallen.

In der hinaufgeschobenen Offenstellung gibt das bezogen auf die
Fahrtrichtung vorne liegende Schiebeelement 12 einen vor der
Sitzanordnung 6 liegenden Bereich frei, um den Einstieg und

Ausstieg zu ermdglichen.

In den hinaufgeschobenen Offenstellungen der Schiebeelemente 12,
13 liegt eines der Schiebeelemente 12, 13 oberhalb des Dachteils
22 der Fahrgasteinheit 8 und eines der Schiebeelemente 12, 13
unterhalb des Dachteils 22 der Fahrgasteinheit 8, vgl.
insbesondere Fig. 10. Das oberhalb des Dachteils 22 der

Fahrgasteinheit 8 liegende Schiebeelement 13 erstreckt sich
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hierbei durch den Zwischenraum 42 zwischen dem Trager 40 und dem

Dachteil 22.

Es kdénnten im hinaufgeschobenen Zustand der Schiebeelemente 12,
13 auch beide Schiebeelemente 12, 13 oberhalb des Dachteils 22
oder beide Schiebeelemente 12, 13 unterhalb des Dachteils 22

liegen.

Beispielsweise kénnen sich beide Schiebeelemente 12, 13 lber
Winkel 23, 24 erstrecken, welche jeweils im Bereich von 50° bis

90° liegen, besonders bevorzugt im Bereich von 65° bis 75°.

Das Dachteil 22 kann sich beispielsweise liber einen Winkel 25

erstrecken, der im Bereich von 20° bis 40° liegt.

In der hinaufgeschobenen Offenstellung des Schiebeelements 12
gibt dieses den Einstieg in die Sitzanordnung 6 bzw. Ausstieg

aus der Sitzanordnung 6 frei.

Ein Ausfihrungsbeispiel einer entsprechenden Seilbahnanlage in
Form einer Umlaufseilbahn, welche Fahrzeuge 1 der zuvor
beschriebenen Art aufweist, ist in den Fig. 11 und 12
dargestellt. Die seilbahntechnische Ausriistung ist in den Fig.
vereinfacht dargestellt, um die Ubersichtlichkeit zu
gewahrleisten, und kann abgesehen von im Folgenden beschriebenen
Besonderheiten dem Stand der Technik flir herkdommliche

Umlaufseilbahnen entsprechen.

Im Ausfihrungsbeispiel ist eine kuppelbare Einseil-Umlaufbahn
gezeigt. Im Bereich der Station 7 wird das Fahrzeug 1 vom
Forderseil 2 abgekuppelt. Die Kuppeleinrichtung ist nicht
gesondert dargestellt und im Zusammenhang mit kuppelbaren

Seilbahnanlagen an und fiir sich bekannt.

Anhand der Figur 6 kann der Durchlauf eines erfindungsgeméalen

Fahrzeugs 1 durch die Station 7 nachvollzogen werden. Nach dem
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Erreichen der Station 7 und dem Abkuppeln des Fahrzeugs 1 vom
Forderseil 2, wird das Fahrzeug 1 z.B. mittels Reifenfdrderern
79 durch die Station befdrdert. Dabei bewegt sich das Fahrzeug 1
in der Station 7 entlang einer Laufbahn 78, welche in den
Figuren angedeutet ist. Um die Fortbewegung auf der Laufbahn 78
zUu gewahrleisten, weist das Fahrzeug 1 einen Laufwagen 11 auf.
Dieser umfasst Laufrollen, welche auf der Laufbahn 78 abrollen.
Die Geschwindigkeit des Fahrzeugs 1 wird durch geeignete
Ubersetzung der einzelnen Reifen der Reifenférderer 79 gegeniiber
der Seilgeschwindigkeit so reduziert, dass ein entsprechender

Fahrgastwechsel stattfinden kann.

Das Fahrzeug 1 durchfdhrt den Ausstiegsbereich 71 fliir mit der
Kabine 5 transportierte Personen und den Einstiegsbereich 70 flr
mit der Kabine 5 zu transportierenden Personen, die Kabinentir
51 wird entsprechend gedtffnet. In diesen Bereichen findet der
Fahrgastwechsel der Fahrgaste der Kabine 5 statt. Vor dem
Erreichen des Endes des Einstiegsbereichs 70 wird die Kabinentir

51 wieder verschlossen.

Die Station 7 weist zusatzlich einen Einstiegsbereich 72 fir mit
der Sitzanordnung 6 zu transportierende Personen auf. Z.B.
Skifahrer oder Snowboarder gelangen Uber den Zugangsbereich 76
zum Einstiegsbereich 72, um auf der Sitzanordnung 6 Platz zu
nehmen. Das Fahrzeug 1, bzw. die Sitzanordnung 6 wird von hinten
an die Fahrgaste herangefihrt. Im Zugangsbereich 76 befinden
sich nicht dargestellte Zugangsschranken, welche die Taktung der
Fahrgdste in Bezug auf die Position der Fahrzeuge 1 im
Stationsumlauf vornehmen. Nach dem Aufsitzen der Personen auf
der Sitzanordnung 6 bewegt sich das Fahrzeug 1 iber eine Rampe,
um das Gewicht der Personen vollstandig aufzunehmen. Nach dem
SchlieRBen der Sicherungseinrichtung 60 wird das Fahrzeug 1

wieder auf das Forderseil 2 angekuppelt.

Der Umlaufsinn des Fdrderseiles 2 ist in Fig. 6 durch die

eingezeichneten Pfeile entnehmbar. Die Fahrtrichtung 10 eines
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jeweiligen Fahrzeugs 1 entspricht im mit dem Forderseil 2
verbundenen Zustand des Fahrzeugs 1 der Bewegungsrichtung des
Forderseils 2 und nach dem Abkuppeln in einer Jjeweiligen Station
der Richtung, in die die Laufbahn 78 verlauft. Die Kabinentir 51
des Fahrzeugs 1 befindet sich in Bezug auf die Bahnachse auf der
AuBenseite des Fahrzeugs 1. Es ist denkbar und moéglich, dass das
Fahrzeug 1 auf der gegeniiberliegenden Seite eine Kabinentir oder

eine zusatzliche KabinentUr aufweist.

In analoger Weise weist eine in den Figuren nicht dargestellte
Bergstation einen Ausstiegsbereich flir mit der Sitzanordnung 6
transportierte Personen, einen Ausstiegsbereich flir mit der
Kabine 5 transportierte Personen und einen Einstiegsbereich fir

mit der Kabine 5 zu transportierende Personen auf.

Es konnten auch andere Anordnungen der Einstiegs- und
Ausstiegsbereiche fiir Fahrgédste der Kabine 5 bzw. der
Sitzanordnung 6 vorgesehen sein. Im Seilbahnwesen sind weitere
Ausfiihrungen von Stationen bekannt, welche sich auch fir das
erfindungsgemiale Fahrzeug 1 eignen. So kénnte z.B. auch ein
sogenannter 90°-Einstieg realisiert werden, bei dem der
Zugangsbereich bzw. der Einstiegsbereich fir die mit der
Sitzanordnung 6 zu transportierenden Personen rechtwinkelig zur
Bahnachse angeordnet ist. Es ist auch denkbar und mdglich, dass
der Ausstiegsbereich fir mit der Sitzanordnung 6 transportierte
Personen in Fahrtrichtung des Fahrzeugs 1 gesehen, nach dem Ein-

bzw. Ausstiegsbereich angeordnet ist.

Neben Einseil-Umlaufbahnen ist das Fahrzeug 1 auch flir Mehrseil-
Umlaufbahnen geeignet. In diesem Fall rollt das Fahrzeug 1 dann
mit einem als Laufwerk ausgebildeten Laufwagen 11 auf zumindest

einem zwischen den Stationen gespannten Tragseil ab.

Das Fahrzeug 1 kénnte auch in sogenannten fixgeklemmten
Umlaufseilbahnen eingesetzt werden. Es ist denkbar und méglich,

dass auch ein gepulster Betrieb gefahren wird, bei dem das
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Fahrzeug in der Station zu einem vollstandigen Halt kommt und

nach dem Fahrgastwechsel das Weiterfahren der Seilbahn erfolgt.

Unterschiedliche weitere Modifikationen der beschriebenen
Ausbildung sind denkbar und méglich, ohne den Bereich der
Erfindung zu verlassen. So kénnten die Schiebefithrungen 14, 14%,
15, 15" beispielsweise von Kreisbdgen abweichende bogenfdrmige

Verlaufe aufweisen.

Nicht dargestellt in den Zeichnungen sind Elemente, welche die
Schiebeelemente 12, 13 in den hinaufgeschobenen Offenstellungen
halten. Glinstiger Weise kodnnen hierzu beispielsweise
Gegengewichte vorgesehen sein, die beim Hinunterschieben eines
jeweiligen Schiebeelements 12, 13 hinaufgezogen werden. Auch
eine reibschliissige Halterung, Halterung mittels Rastelementen,

usw. ist denkbar und mdglich.

Das Hinauf- und Hinunterschieben der Schiebeelemente kdnnte
grundsatzlich auch selbsttdtig erfolgen, durch automatische
Ansteuerung und/oder aufgrund der Betdtigung eines

entsprechenden Steuerelements durch den Benutzer.

Eine erfindungsgemdBe Ausbildung ist auch im Zusammenhang mit
Fahrgasteinheiten denkbar und mdéglich, die insgesamt als Kabine
ausgebildet sind, also keine zusdtzliche auBlenliegende

Sitzanordnung aufweisen.

Es ware grundséatzlich auch moéglich, dass die Schiebefiihrungen in
vertikalen Ebenen liegen, die rechtwinkelig zur Fahrtrichtung 10

stehen.
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Legende
zu den Hinweisziffern:
Fahrzeug 78 Laufbahn
Forderseil 79 Reifenfdrderer
Klemmvorrichtung 8 Fahrgasteinheit
Gehéange 10 Fahrtrichtung
Trager 11 Laufwagen
Tragteil 12 Schiebeelement
Zwischenraum 13 Schiebeelement
Kabine 14, 14* Schiebefiihrung
Sitzbank 15, 15" Schiebefihrung
Kabinentir 16 Rolle
Kécher 17 Nut
Kabinenboden 18, 18' Rahmenteil
Freiraum 19 Rahmen
Sitzanordnung 20 Scheibe
Sicherungseinrichtung 21, 21" Seitenwandabschnitt
Station 22 Dachteil
Einstiegsbereich 23 Winkel
Ausstiegsbereich 24 Winkel
Einstieg 25 Winkel

Zugangsbereich
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Anspriche:

Fahrzeug (1) fiir eine Umlaufseilbahn, welches mit einem
umlaufenden Zug- oder Forderseil (2) der Umlaufseilbahn in
eine Fahrtrichtung (10) transportierbar ist, umfassend eine
Fahrgasteinheit (8) zur Aufnahme von Fahrgasten, eine
Klemmvorrichtung (3) zur Verbindung des Fahrzeugs (1) mit
einem umlaufenden Zug- oder Forderseil (2) der
Umlaufseilbahn und ein Gehange (4), an welchem die
Fahrgasteinheit (8) angebracht ist und welches mit der
Klemmvorrichtung (3) wverbunden ist, wobei die
Fahrgasteinheit (8) mindestens ein, insbesondere zumindest
bereichsweise durchsichtig ausgebildetes, Schiebeelement
(12, 13) aufweist, welches im Bereich von
gegeniiberliegenden Ra&ndern von Schiebefithrungen (14, 14°%Y,
15, 15') wverschiebbar gefiihrt ist, dadurch gekennzeichnet,
dass die Schiebefiihrungen (14, 14, 15, 15') bogenfdrmig
verlaufen und das Schiebeelement (12, 13) zwischen einer
heruntergeschobenen SchlieRstellung und einer

hinaufgeschobenen Offenstellung verschiebbar ist.

Fahrzeug (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Schiebefihrungen (14, 14, 15, 15%') kreisbogenfdrmig

verlaufen.

Fahrzeug (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Fahrgasteinheit (8) mit
gegeniberliegenden Enden eines Tragers (40) des Gehanges
(4) verbunden ist, wobeli das Schiebeelement (13) oder
zumindest eines der Schiebeelemente (12, 13) sich in der
hinaufgeschobenen Offenstellung durch einen Zwischenraum
(42) zwischen dem Trager (40) und der Fahrgasteinheit (8)

erstreckt.

Fahrzeug (1) nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch

gekennzeichnet, dass die Schiebefiithrungen (14, 14%‘, 15,
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15') jeweils in einer vertikalen, parallel zur

Fahrtrichtung (10) liegenden Ebene liegen.

Fahrzeug (1) nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die Fahrgasteinheit (8) eine Kabine
(5) aufweist oder von dieser gebildet ist, wobei das
Schiebelement (13) oder mindestens eines der Schiebelemente
(12, 13) in der heruntergeschobenen Schlielstellung eine
Fensteroffnung der Kabine (5) verschlieRt und in der

hochgeschobenen Offenstellung die Fensterdffnung freigibt.

Fahrzeug (1) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass
die Fahrgasteinheit (8) zusatzlich zur Kabine (5) eine
auBerhalb der Kabine (5) angeordnete Sitzanordnung (6) zum
sitzenden Transport von Personen aufweist, welche bezogen
auf die Fahrtrichtung (10) des Fahrzeugs (1) vor der Kabine
(5) liegt und in die Fahrtrichtung (10) ausgerichtet ist,
wobei das Schiebelement (12) oder mindestens eines der
Schiebelemente (12, 13) in der heruntergeschobenen
SchlieRstellung einen Wetterschutz fir auf der
Sitzanordnung (6) sitzende Fahrgaste bildet und in der
hochgeschobenen Offenstellung einen vor der Sitzanordnung

(6) liegenden Bereich freigibt.

Fahrzeug (1) nach Anspruch 5 oder 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Kabine (5) eine Sitzbank (50) oder
Sitze fir Personen aufweist, wobei die Sitzbank (50) oder
die Sitze eine Ausrichtung entgegen der Fahrtrichtung (10)

des Fahrzeugs (1) aufweisen oder aufweist.

Fahrzeug (1) nach einem der Anspriche 5 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass die Kabine (5) mindestens eine von
einer Kabinentiir (51) wverschlieBRbare, quer zur

Fahrtrichtung (10) ausgerichtete Turoffnung aufweist.
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Fahrzeug (1) nach einem der Anspriiche 5 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass unterhalb der Kabine (5) ein Freiraum
(54) zur Aufnahme von Wintersportgeraten der auf der
Sitzanordnung (6) transportierten Personen angeordnet ist,
wobei der Freiraum (54) vorzugsweise von einer Abstufung

des Kabinenbodens (53) ausgebildet ist.

Fahrzeug (1) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass
der Freiraum (54) sich in einen vertikal unterhalb der
Sitzbank (50) oder der Sitze der Kabine (5) liegenden

Bereich erstreckt.

Fahrzeug (1) nach einem der Anspriche 1 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, dass im mit dem Zug- oder Forderseil (2)
verbundenen Zustand des Fahrzeugs (1) die Fahrgasteinheit
(8) in Bezug auf eine vertikale Achse verdrehfest gehalten

ausgebildet ist.

Fahrzeug (1) nach einem der Anspriche 1 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, dass die Klemmvorrichtung (3) an einem
Laufwagen (11) des Fahrzeugs (1) angeordnet ist und die
Klemmvorrichtung (3) in Stationen (7) einer Umlaufseilbahn
betrieblich vom Zug- oder Forderseil (2) losbar und mit dem
Zug- oder Forderseil (2) verbindbar ist, wobei der
Laufwagen (11) in den Stationen (7) entlang einer Laufbahn

(78) wverfahrbar ist.

Umlaufseilbahn mit einem Zug- oder Fdrderseil (2) und mit
Fahrzeugen (1), die mit dem Zug- oder Fdorderseil (2)
verbunden oder verbindbar sind, dadurch gekennzeichnet,
dass zumindest eines der Fahrzeuge (1), vorzugsweise alle
Fahrzeuge (1), nach einem der Anspriiche 1 bis 12 ausgefiihrt

ist bzw. sind.

Umlaufseilbahn nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet,

dass eine Talstation und eine Bergstation der
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Umlaufseilbahn jeweils einen Einstiegsbereich (70) fir mit
der Kabine (5) zu transportierende Personen und einen
Ausstiegsbereich (71) fir mit der Kabine (5) transportierte
Personen, sowie einen Einstiegsbereich (72) fir mit der
Sitzanordnung (6) zu transportierende Personen und/oder
einen Ausstiegsbereich flir mit der Sitzanordnung (6)

transportierte Personen aufweisen.
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Kategorie* | Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile

Betr. Anspruch Nr.

A CH 704 726 A2 (BARTHOLET MASCHB AG [CH])
28. September 2012 (2012-09-28)

Seite 2, Absatz 0016 - Seite 2, Absatz
0023; Abbildungen la-5

A FR 2 125 773 A5 (POMAGALSKI SA; SIGMA
PLASTIQUE) 29. September 1972 (1972-09-29)
Seite 2, Zeile 27 - Seite 5, Zeile 36;
Abbildungen 1-4

A FR 2 422 536 Al (SIGMA PLASTIQUE [FR])
9. November 1979 (1979-11-09)

Seite 2, Zeile 35 - Seite 6, Zeile 24;
Abbildungen 1-4

A US 3 556 014 A (RUDKIN HENRY A JR)

19. Januar 1971 (1971-01-19)

Spalte 3, Zeile 39 - Spalte 5, Zeile 15;
Abbildungen 1-7
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EP 0147310 A2 03-07-1985
FR 2557529 Al 05-07-1985
us 4630545 A 23-12-1986
CH 704726 A2 28-09-2012  KEINE
FR 2125773 A5 29-09-1972  KEINE
FR 2422536 Al 09-11-1979 CA 1109410 A 22-09-1981
CH 629713 A5 14-05-1982
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FR 2422536 Al 09-11-1979
IT 1116171 B 10-02-1986
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