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Suwnica bramowa na poktadzie statku
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Przedmiotem wynalazku jest okretowa suwnica
bramowa do pracy na pokladzie statku. W budo-
wanych dotychczas okretowych suwnicach bramo-
wych, obsluge przeladunkowsg lewej i prawej burty
statku uzyskuje sie przez przedluzenie toréw wézka
suwnicowego poza burte, na dodatkowych wsporni-
kach wysuwnych lub wychylnych w plaszczyZnie
poziomej lub pionowej. Na czas rejsu wsporniki
te sg skladane w polozenie postojowe- a wykladane
na czas pracy woézka suwnicowego przy przeladun-
kach.

W dotychczasowych rozwigzaniach nie ma mozli-
wosci zastosowania ukladu wodzenia wézka suwni-
cowego, totez mechanizmy jazdy oraz weciggarki
umieszczone sg na tych- wézkach. Zespoly te prze-
jezdzajg z wozkiem podczas kazdego cyklu pracy,
obcigzajgc dymamicznie konstrukcje nosng suwnicy,
przy czym wymagajg duzych mocy dla ich prze-
mieszczania. Przemieszczanie duzych mas, porusza-
jacych sie z duzymi predkosciami ma duzy wplyw
na przechyly statku ustawionego przy nabrzezu.

Trudno$ci konstrukcyjne doprowadzenia duzych
mocy do silniké6w, umieszczonych na wézkach suw-
nicowych przejezdzajgcych tam i z powrotem, sa
Zrodlem czestych awarii podczas eksploatacji.

Celem wynalazku jest rozwigzanie w prosty spo-
sOb przejazdu woézka suwnicowego poza obie burty
statku z jednoczesnym odcigzeniem wézka od me-
chanizméw jazdy i wciggarki- i tym sposobem wy-
eliminowanie niekorzystnych, wyzej wspomnianych
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wlaseciwo$ci suwnic bramowych dotychczas stosowa-
nych na pokladzie statku.

Istota wynalazku jest zastosowanie, jako toru
woézka suwnicowego, dZiwigara osadzonego obroto-
wo posrodku bramy i zwanego dalej dzwigarem
suwnicowym. O§ obrotu dzieli diwigar suwnicowy
na czeSci nier6wne; dluzsza czeSé tego dziwigara
odpowiada potrzebnej dlugosci wysiegu poza burte
statku, krétsza za$§ spelnia warunek mozliwos$ci ob-
rotu dZwigara o 180° w plaszczyZnie poziomej w
gabarycie wyznaczonym przez podpory bramy i
szeroko§é statku.

Istotg wynalazku jest réwniez zastosowanie sy-
stemu wodzenia wézka suwnicowego z maszynowni
stalej, w ktérej umieszczone zostaly mechanizmy
jazdy i weciggarki, przy czym maszynownia umie-
szczona jest na koncu kroétszej czeSci dzwigara suw-
nicowego.

Redukcja mocy, potrzebnych dla napedu mecha-
nizméw jazdy, osiggnieta zostala jako skutek od-
cigzenia wézka suwnicowego od tych mechanizméw.

Rozwigzanie wedlug wynalazku pozwala na uzy-
skanie szeregu korzy$ci jak: zmniejszenie ciezaru
calej suwnicy, wybitne zmniejszenie momentéw
przechylajacych statek W czasie przeladunku,
zmniejszenie mas ruchomych a przez to i mocy do
ich napedu, wyeliminowanie koniecznosci zasilania
przejezdnego woézka w energie.

W przypadku budowy suwnic o duzych udzwi-
gach i wydajno$ci — korzysci te sa szczegélnie istot-
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ne, ze wzgledu na wielko§é zainstalowanych mocy
i ciezar6w mechanizméw. Moc pobierana przez
urzadzenia ma istotny wplyw na wielko§é i koszt
agregatéw elektrowni statku.

Korzysci te znajdujg swe odbicie w ekonomii za- \

réwno nakladéw inwestycyjnych jak i eksploatacyj-
nych.

Przedmiot wynalazku przedstawiony jest schema-
tycznie na rysunkach Fig. 1—6, przy czym Fig. 1—3
dotycza suwnicy bramowej z diwigarem podwie-
szonym pod bramg a Fig. 4—6 suwnicy bramowej
z dZwigarem osadzonym na bramie. )

Fig. 1 i Fig. 4 przedstawiajg widok suwnicy w
przekroju prostopadlym do plaszczyzny symetrii
statku, Fig. 2 i Fig. 5 widok z géry, a Fig. 3 i Fig.
6 widok suwnicy z kierunku A w plaszczyZnie réw-

. noleglej do burty statku.

Brama suwnicy, zloZzona z poziomego dzwigara 1,
wspartego na dwéch podporach 2 uksztaltowanych
w formie litery L, ustawiona jest przejezdnie na
torach 8 ulozonych wzdiuz pokladu statku. W $rod-
ku dzwigara 1 za posrednictwem lozyska 4 osadzo-
ny jest obrotowo diwigar suwnicowy 5. Wzdluz
dzwigara suwnicowego 5 moze przesuwaé sie wézek
6 zaopatrzony w kota linowe. Na korcu krétszej
czeSci dZwigara suwnicowego 5 podwieszona jest
maszynownia 7 w taki sposéh, aby przy jego obro-
cie nie wejs¢ w kolizje z podporami 2 bramy.

W maszynowni 7 umieszczona jest wciggarka 8
sluzagca do podnoszenia za posrednictwem ukladu
lin nosiwa 9, oraz wodzarka 10, przesuwajgca wWo-
zek 6 wzdluz dzwigara 5. Przed przystgpieniem do
przeladunku diwigar 5 obracany jest do styku z
podporg 2 na strone tej burty, przez ktérg ma byé
dokonywany przeladunek; w polozeniu tym bloko-
wany jest w specjalnej podporze 11.

Na czas rejsu dZiwigar 5 obracany jest w polo-
zenie réwnolegle do plaszczyzny symetrii statku
¢pokazano linig kreskowg na Fig. 2 i na Fig. 5)
i w tym polozeniu mocowany do specjalnych pod-
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pér znajdujgcych sie na statku- lub do dz’wig'afa
drugiej suwnicy jeS§li statek wyposazony jest w
dwa urzgdzenia. )

Sterowanie mechanizmami napgedowymi suwnicy
moze byé dokonywane ze stanowiska znajdujgcego
sie¢ na bramie suwmicy, w maszynowni 7, ze ste-
réwki zwigzanej z dZwigarem 5 lub tez podwie-
szonej na wézku 6.

Zastrzezenia patentowe

1. Suwnica bramowa na pokladzie statku, zma- -
" mienna tym, ze jest wyposazona w dZiwigar suw-
nicowy (5), za.mocoWa.ny obrotowe w lozysku (4)
posrodku dZwigara bramowego (1) i obracajacy
sie¢ w plaszczyZnie poziomej o kat 180° przy
czym wo6zek suwnicowy (6) wodzony jest po
torze wzdluz calego dZwigara suwnicowego (5)
z osadzonej na tym dziwigarze stalej maszynow-
ni (7), w ktérej mie$ci sie mechanizm wodzenia
(10) woézka (6) oraz wciggarka (8), stuzaca do
podnoszenia ladunkéw (9).

2. Suwnica bramowa wedlug zastrz. 1, znamienna
tym, Ze maszynownia (7) stanowi przeciwwage
dla nosiwa (9) i osadzona jest na krétszej czeSci
dzwigara suwnicowego (5) natomiast cze§é dluz-
sza tego. dzwigara, liczac od osi lozyska obroto-
wego (4) sigga poza burte statku.

3. Suwnica bramowa wedlug zastrz. 1 i 2 zna-
mienna tym, ze jest wyposazona w podpory (11),
ktére podczas przeltadunku blokuja diwigar
suwnicowy (5) na jednej z podpér (2) bramy.

4. Suwnica bramowa wedlug zastrz. 1 — 3 zna-
mienna tym, ze podpory (2), na ktérych wsparta
jest brama, utrzymujgca dZwigar suwnicowy {(5),
majg ksztalt litery L, co umozliwia obrét diwi-
gara (5) o kat 180°,



MKP B 63 b

57174

Kl 65 a2, 26

_L_‘ R




MKP B 63 b

57174

KL 65 a2, 26

ZG ,,Ruch” W-wa, zam. 1844-68 nakl. 220 egz.



	PL57174B1
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


