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pfimodare pohybujiciho se agregéatu

Vynalez se tykd ntZkového nosife pro
energetické pFivody, napiiklad elektrické
kabelové vedeni, pneumatické privody a
tlakové hadice pro pfivod chladici vody, ji-
1miZ je nap4jeno hnaci Gstroji p¥imotate po-
hybujictho se agregdtu, nap¥iklad pojezdo-
vého podvésného rdmu specidlniho jeF¥gbo-
_vého zafizeni. _

Ne&ktera manipulaéni zalizeni 2zvlastniho
urCeni, napiiklad sédzeci a vytahovaci za¥i-
zenl, jimZ se sazi kruhové ocelové sochory
na pidu karuselové pece v hutnich rourov-
-néch, jsou opatFeny vozikem, jenZ poji¥di
v pojezdové drdze mostu sdzectho a vyta-

hovaciho zafizeni, pFidem? Feeny vozik'

kromé& pojezdového pohonu je vybaven také
Pneumatickymi pohony, kterymi je oviddan
jednak vertikdlni zdvih ramena sézeciho a
vytahovaciho zafizeni a jednak oviddaci
tstroji kle$tinového mechanizmu, jehoZ po-
moci se manipuluje s ocelovymi sochory.
‘Vozik i s pomocnymi agregdty musi byt
pripojen ke zdroji elektrického proudu,
pneumatickému tlakovému zdroji a k p¥i-
vodu chladici vody. Problém prom#&nné dél-
ky t&chto energetickych p¥ivodt p¥i pojez-
du voziku v mostu sdzeciho a vytahovaciho
zalizeni je FeSen n&kolika konstrukénimi
principy. Jednim takovym FeSenim je t¥idil-
né rameno sklopn# uloZeno ve &tyfech klou-
bech, kde krajni klouby jsou uchyceny na
voziku a na konci pojezdového mostu. Ener-
getické piivody, kromé# elektrického kabe-
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lu, jsou vedeny v trubkdch uloZenych v ra-
menech a v mist& kloubovych spojit jsou
energetické pFivody piemostdny ohebnymi
tlakovymi - hadicemi. P¥i tomto usporadéni
se vSak pfi jedné krajni poloze dostdvd vr-
chol dvou ramen pom&rn& hluboko pod sta-
vebnI droveii, kterd musi byt proto v pat¥ic-
ném mist& opatfena vyhloubenim, coZ mnoh-
de stavebni dispozice nedovoluji. Je zndmo
jiné uspofddani s dvima rameny v t¥iklou-
bovém provedenf, kde jeden krajni kloub je
uchycen na pojezdovém voziku a druhy
krajni kloub je upevnén na pojezdovém
mostu za koncovou pojezdovou polohou vo-

. ziku. V tomto provedeni se ob& ramena skl4-
" pEji niZkovym pohybem vzhiiru a zasahuji
‘aZ do prijezdniho profilu jefdbovych “drah.

Je také zndmo uloZeni energetickych p¥ivo-
dii v ohebnych tlakovych hadicich, které
jsou v pravidelnych vzdalenostech uchyceny
v tfmenech, pojizdn& uspoFadanych v kolej-
nicové draze mostu. Velké zryechleni pfi po-
jezdu voziku a ostré dhly ohybu tlakovych
hadic vSak ptsobi nep¥iznivd na Zivotnost.

VySe uvedené nedostatky odstrafiuje z vel-
ké Casti nliZkovy nosi& pro energetické p¥i-
vody hnaciho Gstroji p¥imotaFe pohybujici-
ho se agregdtu, sestdvajici ze dvou ramen
sklopné - upravenych ve tfech kloubech
s jednim krajnim kloubem umistSnym na
pojizdném agregitu a podstatou vynalezu
je, Ze od stfedu délky pojezdu primod&are
pohybujiciho se agregdtu ve vzdélenosti 0



8% 1/6 délky pojerdu — kdg délka pgjesdu

je stanpyena Jakg vzdalepost vichezi a dg-
jezdové polohy krajntho kloubu — je na
pojezdovém mesty pripevpgng kopzplg § dr-
Zakem koncového klguby, k ngmug je sklop-
né& plipevnéno mostoyé rameno spojené sti‘e-
dovym kloubem s vozikovym ramenem.

NbGZkovy nosif podle vyndlezu méa oproti
jingm provedenim tu pfednost, Ze stfedovy
kloub spejujici ob& ramena se pf¥i pohybu
agregéatu nedostane ani pod obrysovou p¥fim-
ku spodni hrany jeho konstrukce ani nad
konsolu s drZdkem na pojezdovém mostuy,
pFitemZ dhel ohybu hadicovych spojek je
dosti velky a Zivotnost ohybnych elementh
neni timto uloZenim ohroZena.

P#iklad proveden{ vynédlezu je znézornén
na pfipojeném vykresu, kter§ pfedstavuje
zjednoduSeny pohled na most sdzeciho a vy-
tahovaciho zafFizeni s pojezdovym vozikem,
-k ‘némuZ jsou prostfednictvim ndZkového
nosice pfipojeny energetické pFivody.

Na nosnych sloupech 1 je usazen most 2,
v ném¥ je pojizdn& upraven vozik 3 sédze-
ciho a vytahovaciho zafizeni a jehoZ pojezd

je v mostu 2 omezen nardZkami 4, 5. Na

mosty 2 je pfipevngpa konzola 6 s dr¥dkem
7 koncovéha klguby '8, k némuf je otofnd
pripevnéno mostové rameno 9 spojené otod-

- 08 stfedgvym kloupem 10 s vogfkevym ra-

mepem 13, je¥ je kpajnim kloubem 12 spo-
jeno otocn& s vozikem 3. Poloha konzoly &
s drZakem 7 koncového kloubu B je na mos-

tu 2 déana vzdélenosti A od gifedu délky d

pojezdu voziku 3, p¥item¥ délka d tohoto
pojezdu je ddna koncovymi pelohami kraj-
nihe kleubu 12 umistgného pa veziku 3.
Vzdalsnost A je rovna 0 aZ 1/6 délky d to-

hoto pojezdu.

Vyobrazeni znézeriiuje v preruSovanych
obrysech polohu voziku 3 na mostu 2 u vy-
ghgziho polohgvéhg dojezdu 5 a v plnych -

‘obrysech je zndzorn&ng jeho poloha u kan-

cového polohového dojezdu 4, pfiéem# kruZ-
nice k znézoriiuje prihsh poloh stfedového
kleubu 10 p¥i plném pojezdu voziku 3. Z to-
hoto prib&hu je patrné takové uspofradéni
mostového 1 vozikového ramene 8, 11 spolu
se stfedovym klouhem 10, Ze zasahuje v mi-
nimalaim rozsahu do prostoru nad mostem
2 a vibec nezasahuje do prostoru pod n&j.

PREDMET VYNALEZU

NGZkovy nosi¢ pro energetické piivody
hnacfho tstroji pfimoca¥e pohybujiciho se
agregétu, sestévajici ze dvou ramen sklop-

né& upevnénych ve tfgch kloubech, s jednim.

krajnim kloubem umisténym na pojizdném
- agregéatu, vy»znaféugici se tim, Ze od stfedu

délky pojezdu pFimotafe pghybujiciho se
agregdtu ve vzdalenosti 0 aZz 1/6 délky po-

jezdu — kde délka pojezdu je stanovena
jako wvzdédlenoest vychozi a dojezdové polo-
hy krajnfho kloubu (12}, je na pojezdovém
mostu (2} pfipevnéna kopzola (6) s drZa-
kem (7) kqncqvého kloubu (8), k nému
je Sklgépgé piipeynéno mostové rameno (9)
spojené stfedovym klgubem (10) s voziko-
vym ramenem (11). -
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