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(54) VERFAHREN ZUR HERSTELLUNG EINER FAHRBAHNPLATTE FUR EINE BRUCKE

(67) Das Verfahren zur Herstellung einer Fahrbahnplatte
(1) mit mindestens einer Auskragung fiir eine Briicke
(21) mit mindestens einem L&ngstrager (11) aus

bewehrtem Beton,

Spannbeton oder Baustahl,

umfasst die Schritte:

a.
b.

Bereitstellen von Fahrbahnplattenelementen (2),

Auflegen mindestens eines
Fahrbahnplattenelements (2) auf dem einen
Langstrager (11);

Aufbringen des Aufbetons (9) auf das

Fahrbahnplattenelement (2) zur Herstellung eines
Bauabschnitts der Fahrbahnplatte (1);
gegebenenfalls Wiederholen des Schrittes ¢ oder
der Schritte b und ¢ zur Herstellung weiterer
Bauabschnitte;

dadurch gekennzeichnet, dass

e.

auf der Oberseite (15) des Langstragers (11)
mindestens zwei Montagelager (8) angeordnet
werden;

mindestens ein  Querbalken (3) auf
Montagelagern (8) aufgelegt wird; und

eine Langsfuge (4) zwischen dem L&ngstrager
(11) und dem Fahrbahnplattenelement (2) durch
einen Dichtungsbauteil (7) abgedichtet wird, der
iiber der Oberseite (15) des Langstragers (11)
und neben einer Seitenfliche (6) einer Platte (5)
eines Fahrbahnplattenelements (2) eingebaut
wird.

den

Fig. 4
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Beschreibung

VERFAHREN ZUR HERSTELLUNG EINER FAHRBAHNPLATTE FUR EINE BRUCKE

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Herstellung einer Fahrbahnplatte aus bewehrtem
Beton mit mindestens einer Auskragung fir eine Briicke mit mindestens einem Langstrager aus
bewehrtem Beton, Spannbeton oder Baustahl, wobei die Fahrbahnplatte mit Fahrbahnplattenele-
menten und einem Aufbeton hergestellt wird.

[0002] Beim Bau von Stahl-Beton-Verbundbriicken wird in einem ersten Arbeitsschritt der min-
destens eine Langstrager aus Baustahl hergestellt. Auch beim Bau von Briicken mit Langstragern
aus bewehrtem Beton oder Spannbeton ist es méglich, in einem ersten Arbeitsschritt die Langs-
trager und in einem zweiten Arbeitsschritt die Fahrbahnplatte herzustellen. Ein derartiges Bau-
verfahren ist beispielweise in der AT 524664 B1 beschrieben.

[0003] Fahrbahnplatten kénnen mit Ortbeton oder mit Fertigteilelementen aus Beton hergestellt
werden. In der EP 3 303 707 wird ein Verfahren gezeigt, bei dem ebene Fertigteilplatten mit einem
Versetzgerat von einem Montageplatz zum Einbauort transportiert werden, am Einbauort in die
endgultige Lage abgesenkt werden und anschlieBend ein Aufbeton auf die Fertigteilplatten auf-
gebracht wird. Mit diesem Verfahren kénnen zwei Bauabschnitte der Fahrbahnplatte in einer Wo-
che hergestellt werden.

[0004] Eine schnellere Herstellung der Fahrbahnplatte ist moglich, wenn Fahrbahnplattenele-
mente eingesetzt werden.

[0005] Die Herstellung einer Fahrbahnplatte mit vorgefertigten Fahrbahnplattenelementen und
einem Aufbeton aus Ortbeton auf einem oder mehreren Langstragern aus bewehrtem Beton,
Spannbeton oder Baustahl wird in der DE 2520105 A1 gezeigt. Ein Fahrbahnplattenelement weist
mindestens zwei Platten aus bewehrtem Beton oder Spannbeton und mindestens einen Quer-
balken aus bewehrtem Beton, Spannbeton oder Baustahl auf. Die Platten werden im Grundriss
mit vier Eckpunkten ausgebildet. Mindestens zwei Platten werden durch mindestens einen Quer-
balken, der im Bereich der Platten ber den Platten angeordnet ist, verbunden. Der mindestens
eine Querbalken wird im Grundriss unter einem Winkel von 70° bis 90° zur Langsachse der Bri-
cke angeordnet. Zwei gegeniiberliegende Seitenflachen von einer Platte werden unter einem
Winkel von 70° bis 90° und die beiden lbrigen Seitenflachen werden unter einem Winkel von 0°
bis 20° zu der Langsachse der Briicke angeordnet. Mindestens eine Seitenflache einer ersten
Platte und eine Seitenflache einer zweiten Platte, die unter einem Winkel von 0° bis 20° zu der
Langsachse der Briicke angeordnet sind, weisen einen Abstand zueinander auf, der um 100 mm
bis 150 mm kleiner ist als die Breite an der Oberseite des mindestens einen Langstragers.

[0006] In der Fig. 20 der DE 2520105 A1 wird ein Beispiel gezeigt, bei dem ein Langstrager mit
einem plattenférmigen Querschnitt nach dem Verlegen der Fahrbahnplattenelemente in einer
Schalung hergestellt wird. In der Fig. 21 der DE 2520105 A1 wird ein Beispiel gezeigt, bei dem
ein Langstrager mit einem trogférmigen Querschnitt nach dem Verlegen der Fahrbahnplattenele-
mente auf der Baustelle in Ortbeton in einer Schalung hergestellt wird. Der Ausgleich von Bau-
ungenauigkeiten, das heif3t von Abweichungen der tatsachlichen Form der Fahrbahnplattenele-
mente zur planmaBigen Form, erfolgt bei diesen beiden Beispielen durch die Anpassung der
Schalung des Langstragers an die tatséchliche Form der Fahrbahnplattenelemente.

[0007] In denin Fig. 9 bis Fig. 12 der DE 2520105 A1 dargestellten Beispielen werden zuerst die
Langstrager hergestellt und anschlieBend werden die Fahrbahnplattenelemente auf die Langs-
trager aufgelegt. Der Ausgleich von Bauungenauigkeiten, die sowohl bei der Herstellung der
Langstrager als auch bei der Herstellung der Fahrbahnplattenelemente auftreten, erfolgt durch
Dichtstreifen. Die Dichtstreifen werden zwischen der Oberseite der Langstrager und der Unter-
seite der Fahrbahnplattenelemente angeordnet.

[0008] Diese Dichtstreifen bestehen aus einem Elastomer und haben drei Funktionen:
[0009] Die erste Funktion betrifft die Weiterleitung des Gewichts der Fahrbahnplattenelemente in
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den mindestens einen Langstrager. Die Dichtstreifen dienen als Montagelager fir die Auflagerung
der Fahrbahnplattenelemente auf dem mindestens einen Langstrager.

[0010] Die zweite Funktion betrifft die Schaffung eines Abstands zwischen der Oberseite des
mindestens einen Langstragers und der Unterseite der Querbalken der Fahrbahnplattenele-
mente. Dieser Abstand von z.B. 15 mm ist erforderlich, um beim Einbauen des Aufbetons der
Fahrbahnplatte die Zwischenraume zwischen der Oberseite des mindestens einen Langstragers
und der Unterseite der Querbalken zuverldssig mit Beton verfiillen zu kénnen. Wenn diese Zwi-
schenraume nicht mit Beton verfiillt werden, verbleiben Hohlrdume in der Fahrbahnplatte. Hohl-
raume in einer Fahrbahnplatte sind nicht zuldssig, weil sich in diesem Wasser ansammeln kann,
was unkontrollierbare Korrosionsprozesse bei der Bewehrung aus Betonstahl auslésen kann.

[0011] Die dritte Funktion betrifft das Abdichten der Langsfugen zwischen dem mindestens einen
Langstrager und den Fahrbahnplattenelementen.

[0012] Ubliche Dichtstreifen, wie sie beispielweise von der Firma SPEBA Bauelemente GmbH,
Sinzheim, Deutschland angeboten werden, weisen eine Héhe von 20 mm und eine Breite von 30
bis 50 mm auf. Diese Dichtstreifen werden zur Auflagerung von Fertigteilplatten aus bewehrtem
Beton auf Langstragern aus Stahl zur Herstellung von Stahl-Beton-Verbundbriicken eingesetzt.
Die Fertigteilplatten sind in der Regel statisch bestimmt gelagert und weisen maximale Spann-
weiten von 3 m bis 4 m auf.

[0013] Die Belastung der Dichtstreifen mit dem Gewicht der Fahrbahnplattenelemente und dem
Gewicht des Aufbetons fiihrt zu einer Reduktion der Héhe der Dichtstreifen von 20 mm auf 13 bis
16 mm. Demnach stehen 4 mm bis 7 mm fiir den Ausgleich von Bauungenauigkeiten zur Verfi-

gung.

[0014] Bei dem in der Fig. 9 der DE 2520105 A1 gezeigten Ausfihrungsbeispiel liegt ein Fahr-
bahnplattenelement auf zwei Dichtstreifen auf. Wenn die Bauungenauigkeiten des Langstragers
und eines Fahrbahnplattenelements in Langsrichtung klein sind, kann durch die zwei Dichtstreifen
ein Abdichten der zwei Langsfugen erfolgen.

[0015] Bei den in den Fig. 10 bis Fig. 12 gezeigten Ausflihrungsbeispielen der DE 2520105 A1
liegt ein Fahrbahnplattenelement auf vier bis sechs Dichtstreifen auf. Wegen der statisch unbe-
stimmten Lagerung der Fahrbahnplattenelemente auf den Langstragern werden die Dichtstreifen
nicht in der Lage sein die Bauungenauigkeiten, die bei der Herstellung der Langstrager und der
Fahrbahnplattenelemente auftreten, und die Hbhendifferenzen, die sich aus unterschiedlichen
Durchbiegungen der Langstrager infolge der Belastung durch ihr Eigengewicht und das Gewicht
der Fahrbahnplattenelemente ergeben kénnen, zu kompensieren. Bei einer statisch unbestimm-
ten Lagerung der Fahrbahnplattenelemente auf den Langstragern kdnnen die Langsfugen durch
Dichtstreifen nicht zuverlassig abgedichtet werden. Beim Aufbringen des Aufbetons auf den Fahr-
bahnplattenelementen wiirde in diesem Fall Beton durch die Langsfugen austreten. Bei einem
unkontrollierten Austritt von Beton durch die Langsfugen wahrend des Aufbringens des Aufbetons
muss der Betoniervorgang albgebrochen werden.

[0016] Betonfertigteile werden im Hochbau direkt auf unterstiitzenden Bauteilen gelagert. Als
Beispiel kann die Lagerung von Elementdecken auf Unterziigen aus Stahlbeton genannt werden.
Aus Transportgriinden ist die Breite der Elementdecken in Osterreich und Deutschland auf 2,5 m
beschrankt. Elementdecken weisen in der Regel eine maximale Lange von 8 m auf und sind meist
einachsig gespannte Tragelemente mit einer statisch bestimmten Lagerung. Vor dem Aufbringen
des Aufbetons werden Elementdecken durch Joche in Abstanden von 2 m bis 3 m unterstiitzt.
Das Gewicht einer Elementdecke mit einer Breite von 2,5 m, einer Lange von 8 m und einer Dicke
von 50 mm betragt ca. 3 Tonnen.

[0017] Fahrbahnplattenelemente weisen gréBere Abmessungen und ein héheres Gewicht als
Elementdecken auf. Beispielsweise wurden fiir die zweigleisige Jauntalbriicke in Osterreich Fahr-
bahnplattenelemente mit einer Breite von 3,7 m, einer Lange von 12,54 m und einem Gewicht
von 15 Tonnen geplant. Eine direkte Lagerung von groBformatigen und schweren Fahrbahnplat-
tenelementen auf den unterstiitzenden Langstragern kann im Gegensatz zu der Vorgangweise
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bei Elementdecken nicht ausgefiihrt werden, weil Betonabplatzungen, Hohlrdume unter den
Querbalken und undichte Langsfugen auftreten wirden. Die Lagerung der Fahrbahnplattenele-
mente wurde deshalb mit Dichtstreifen entsprechend der in der DE 2520105 A1 beschriebenen
Vorgangsweise geplant. Weil die Bedenken des Prifingenieurs hinsichtlich der Dichtheit der
Langsfugen beim Aufbringen des Aufbetons auf die Fahrbahnplattenelemente nicht ausgeraumt
werden konnten, erfolgte die Herstellung der Fahrbahnplatte schlieBlich in einer konventionellen
Bauweise mit Ortbeton.

[0018] Stand der Technik bei der Planung und Herstellung von Briicken aus Langstréagern und
Fahrbahnplattenelementen ist somit die Abdichtung der Langsfugen zwischen den Langstragern
und den Fahrbahnplattenelementen mit Dichtstreifen. Eine Abdichtung der Langsfugen mit Dicht-
streifen kann fir Briicken mit einem Langstrager funktionieren, wenn sehr hohe Anforderungen
an die Genauigkeit der Abmessungen des Langstragers und der Fahrbahnplattenelemente erfilit
werden. Als Beispiel hierfiir kann die eingleisige Eisenbahnbriicke {iber den Pinkabach in Oster-
reich, bei der erstmals Fahrbahnplattenelemente eingebaut wurden, genannt werden.

[0019] Weitere Mbglichkeiten zur Abdichtung der Langsfuge zwischen dem mindestens einen
Langstrager und einer Fahrbahnplatte aus vorgefertigten Betonelementen werden in der
EP 0745 740 A1, der EP 1 065 316 B1 und der US 2005/0011148 A1 gezeigt.

[0020] Die EP 0 745 740 A1 zeigt ein Verfahren zur Herstellung einer Fahrbahnplatte fir eine
Stahl-Beton-Verbundbriicke, bei dem vorgefertigte Betonelemente auf Gleitlagern, die auf der
Oberseite der Langstrager befestigt sind, eingeschoben werden. AnschlieBend werden in Aus-
sparungen, die in den vorgefertigten Betonelementen angeordnet sind, Kopfbolzendiibel auf den
Langstragern montiert. Im nachsten Arbeitsschritt werden Dichtstreifen zwischen der Oberseite
der Langstrager und der Unterseite der vorgefertigten Betonelemente montiert. Im letzten Arbeits-
schritt zur Herstellung der Fahrbahnplatte wird das Volumen zwischen der Oberseite der Langs-
trager und der Unterseite der vorgefertigten Betonelemente sowie in den Aussparungen mit ei-
nem Vergussmortel verfiillt. Die Montage der Dichtstreifen kann nur von der Unterseite der Fahr-
bahnplatte erfolgen und erfordert deshalb die Bereitstellung eines Arbeitsgeriists. Das Eindri-
cken der Dichtstreifen in die Langsfugen zwischen den Langstréagern und den vorgefertigten Be-
tonelementen muss handisch ausgefihrt werden und ist deshalb zeitaufwéndig.

[0021] Ein &hnliches Verfahren wird in der EP 1 065 316 B1 gezeigt. Vorgefertigte Betonelemente
werden auf Lagern, die in den Betonelementen eingebaut sind, auf Langstragern aufgelagert. Die
Langsfugen zwischen den Langstragern und den Betonelementen werden unter der Fahrbahn-
platte handisch mit Dichtstreifen abgedichtet.

[0022] Die Herstellung einer Fahrbahnplatte aus vorgefertigten Betonelementen auf Langstra-
gern aus bewehrtem Beton oder Spannbeton wird in der US 2005 /0011148 A1 gezeigt. Die vor-
gefertigten Betonelemente kénnen durch Stahlbauteile, die in ihrer H6he verstellbar sind, in ihrer
Hbhenlage genau ausgerichtet werden. Das Gewicht der Betonelemente wird von den Stahlbau-
teilen auf die Langstrager tbertragen. Die Langsfugen zwischen den Langstragern und den Be-
tonelementen werden durch winkelférmige Schalungselemente, die mit Klebstoff oder mit Anker-
stdben an den Langstragern befestigt werden, abgedichtet. Zur Montage der Schalungselemente
unter der Fahrbahnplatte ist die Montage eines Arbeitsgeriists erforderlich. Das Befestigen der
Schalungselemente mit Klebstoff oder Ankerstangen ist zeitaufwéandig.

[0023] Es ist somit Aufgabe der vorliegenden Erfindung ein Verfahren zur Herstellung einer Fahr-
bahnplatte mit Fahrbahnplattenelementen und Aufbeton fiir Briicken mit mindestens einem
Langstrager zu schaffen, das eine zuverlassige Abdichtung der Langsfuge zwischen den Langs-
tragern und den Fahrbahnplattenelementen bei tblichen Bauungenauigkeiten und einen schnel-
len Baufortschritt ermdglicht.

[0024] Eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist die VergréBerung der statischen
Nutzhéhe der Fahrbahnplatte in Querrichtung im Bereich der Langsfugen zwischen dem mindes-
tens einen Langstrager und den Platten der Fahrbahnplattenelemente im Vergleich zu der be-
kannten Ausfihrungsform mit Dichtstreifen.
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[0025] Eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist die Reduktion der auskragenden
Lange bzw. der Spannweite der Fahrbahnplatte in Querrichtung fir die statische Berechnung im
Vergleich zu der bekannten Ausfiihrungsform mit Dichtstreifen.

[0026] Das erfindungsgemafBe Verfahren zur Herstellung einer Fahrbahnplatte mit mindestens
einer Auskragung fir eine Briicke mit mindestens einem L&ngstrager aus bewehrtem Beton,
Spannbeton oder Baustahl umfasst folgende Schritte:

a.

Bereitstellen von Fahrbahnplattenelementen,

- wobei ein Fahrbahnplattenelement mindestens zwei Platten und mindestens einen Quer-
balken und vorzugsweise zwei Querbalken aufweist;

- wobei die Platten aus bewehrtem Beton oder Spannbeton hergestellt sind;

- wobei der mindestens eine Querbalken aus bewehrtem Beton, Spannbeton oder Baustahl
hergestellt ist;

- wobei die Platten im Grundriss mit vier Eckpunkten ausgebildet sind;

- wobei die mindestens zwei Platten durch den mindestens einen Querbalken verbunden
sind;

- wobei der mindestens eine Querbalken im Grundriss unter einem Winkel von 70° bis 90°
zur Langsachse der Briicke angeordnet ist;

- wobei der mindestens eine Querbalken im Bereich der Platten liber den Platten angeord-
net ist;

- wobei zwei gegeniberliegende Seitenflachen von einer Platte unter einem Winkel von 70°
bis 90° zu der Langsachse der Briicke angeordnet sind;

- wobei die zwei Ubrigen gegeniberliegenden Seitenflachen von jeder Platte unter einem
Winkel von 0° bis 20° zu der Langsachse der Briicke angeordnet sind; und

- wobei mindestens eine Seitenflache einer ersten Platte und eine Seitenflache einer zwei-
ten Platte einen Abstand zueinander aufweisen und diese Seitenflachen unter einem Win-
kel von 0° bis 20° zu der Langsachse der Briicke angeordnet sind;

Auflegen mindestens eines Fahrbahnplattenelements auf dem mindestens einen Langstra-
ger;

Aufbringen des Aufbetons auf das mindestens eine Fahrbahnplattenelement zur Herstellung
eines Bauabschnitts der Fahrbahnplatte;

gegebenenfalls Wiederholen des Schrittes ¢ oder der Schritte b und ¢ zur Herstellung eines
weiteren Bauabschnitts der Fahrbahnplatte;

wobei erfindungsgeman

e.

auf der Oberseite des mindestens einen Langstragers mindestens zwei Montagelager ange-
ordnet werden.

der mindestens eine Querbalken des mindestens einen Fahrbahnplattenelements auf den
Montagelagern aufgelegt wird; und

mindestens ein Teil einer Langsfuge zwischen dem mindestens einen Langstrager und dem
mindestens einen Fahrbahnplattenelement durch einen Dichtungsbauteil abgedichtet wird,
wobei der Dichtungsbauteil Giber der Oberseite des mindestens einen Langstragers und min-
destens ein Teil des Dichtungsbauteils und vorzugsweise der gesamte Dichtungsbauteil ne-
ben einer Seitenflache, die unter einem Winkel von 0° bis 20° zu der Langsachse der Briicke
angeordnet ist, einer Platte eines Fahrbahnplattenelements eingebaut wird.

[0027] Vorteilhaft bildet der Dichtungsbauteil einen Bestandteil der fertiggestellten Fahrbahn-
platte. Wenn der Dichtungsbauteil eine mindestens gleich hohe Festigkeit wie der Beton der Fahr-
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bahnplattenelemente aufweist, ist dies vorteilhaft fir die statischen Nachweise in Querrichtung
der Fahrbahnplatte. Die statische Nutzhéhe der Fahrbahnplatte in Querrichtung entspricht in die-
sem Fall im Bereich der Dichtungsbauteile dem Abstand von der Schwerachse der oberen Quer-
bewehrung bis zur Unterseite der Fahrbahnplatte. Vorteilhaft kdnnen in diesem Fall die statischen
Nachweise flr die Fahrbahnplatte in Querrichtung in den Schnitten an den AuBenseiten der
Wandplatten des mindestens einen Langstrager gefiihrt werden.

[0028] Bei dem erfindungsgeméaBen Verfahren kann es vorteilhaft sein, wenn alle Langsfugen
zwischen dem mindestens einen Langstrager und dem mindestens einem Fahrbahnplattenele-
ment durch Dichtungsbauteile abgedichtet werden.

[0029] Bei dem erfindungsgeméaBen Verfahren kann es vorteilhaft sein, wenn in einem Fahrbahn-
plattenelement der Abstand zwischen den Seitenflachen einer ersten Platte und einer zweiten
Platte, die unter einem Winkel 0° bis 20° zu der Langsachse der Briicke angeordnet sind, so
ausgebildet wird, dass der Abstand, nach dem Auflegen des Fahrbahnplattenelements auf dem
mindestens einen Langstrager am Einbauort, gréBer als die um 60 mm reduzierte Breite und
vorzugsweise groBer als die Breite des mindestens einen Langstragers ist, weil in diesem Fall die
in den Wandplatten des mindestens einen Langstragers eingebaute Schubbewehrung neben den
Seitenflachen der Platte der Fahrbahnplattenelemente in die Fahrbahnplatte gefiihrt werden
kann.

[0030] Ein Dichtungsbauteil kann aus Beton, Faserbeton, hochfestem Beton, ultrahochfestem
Beton, bewehrtem Beton, Zementmdrtel, Kunststoff, Schaumstoff oder Stahl hergestellt werden.

[0031] Vorteilhaft kann ein Dichtungsbauteil einen quadratischen, rechteckigen, dreieckigen, tra-
pezférmigen, kreisférmigen, keilférmigen, winkelférmigen oder polygonalen Querschnitt aufwei-
sen.

[0032] Eine besonders glinstige Anwendung des erfindungsgeméaBen Verfahrens wird ermdg-
licht, wenn auf der Oberseite von mindestens einem Langstrager mindestens ein Dichtungsbau-
teil aufgelegt wird und der mindestens eine Dichtungsbauteil nach dem Auflegen von mindestens
einem Fahrbahnplattenelement auf der Oberseite des mindestens einen Langstragers in Rich-
tung der Seitenflache der Platte des mindestens einen Fahrbahnplattenelements so weit verscho-
ben wird, bis die Langsfuge zwischen der Oberseite des mindestens einen Langstragers und der
Seitenflache der Platte des Fahrbahnplattenelements im Bereich des Dichtungsbauteils abge-
dichtet ist.

[0033] Bei dem erfindungsgeméaBen Verfahren kann es vorteilhaft sein, wenn ein Dichtungsbau-
teil aus einem mit der Hand deformierbaren Material mit einem kleinen Elastizitdtsmodul herge-
stellt wird und der Dichtungsbauteil teilweise in die Langsfuge zwischen einem Langstrager und
einer Platte eines Fahrbahnplattenelements eingedriickt wird.

[0034] Bei dem erfindungsgemaBen Verfahren kann es vorteilhaft sein, wenn auf der Oberseite
des mindestens einen Langstragers an mindestens einer Stelle, liber der im Endzustand ein
Querbalken angeordnet ist und die sich in der Nahe einer Langsfuge befindet, vor dem Auflegen
eines Fahrbahnplattenelements ein Dichtungsbauteil aus einem Schaumstoff oder einem wei-
chen Elastomer befestigt wird.

[0035] In einer besonders vorteilhaften Ausfihrungsform des erfindungsgemaBen Verfahrens
wird auf der Oberseite eines Langstragers im Bereich der Langsfuge ein Schlauch aufgelegt.
Nach dem Auflegen der Fahrbahnplattenelemente auf dem mindestens einen Langstrager wird
ein aushartbares Material vorzugsweise ein Zementmortel in den Schlauch eingepresst.

[0036] Vorteilhaft kann im Bereich einer Langsfuge auf der Oberseite eines Langstragers und
neben der Seitenflache einer Platte eines Fahrbahnplattenelements ein aushartbares Material mit
einer grof3en Viskositat angeordnet werden.

[0037] Vorteilhaft kann bei der Anwendung des erfindungsgemaBen Verfahrens ein Dichtungs-
bauteil mit Klebstoff an der Oberseite des mindestens einen Langstragers und/oder an der Sei-
tenflache einer Platte eines Fahrbahnplattenelements befestigt werden.
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[0038] Bei dem erfindungsgemafBen Verfahren kann es vorteilhaft sein, wenn ein Klebstoff auf
einem Teil der Oberflache eines Dichtungsbauteils aufgebracht wird, bevor der Dichtungsbauteil
zum Abdichten einer Langsfuge zwischen dem mindestens einen Langstrager und einer Platte
des mindestens einen Fahrbahnplattenelements verwendet wird.

[0039] Bei der Anwendung des erfindungsgemaien Verfahrens kann es vorteilhaft sein, wenn
ein Dichtungsbauteil durch eine Fixierung aus Zementmdrtel oder Beton, die auf der Oberseite
eines Langstragers aufgebracht wird, in seiner Lage festgehalten wird.

[0040] Bei der Anwendung des erfindungsgemafen Verfahrens kann es von Vorteil sein, wenn
die Hohenlage der Oberseiten der Montagelager, die auf der Oberseite des mindestens einen
Langstragers angeordnet sind, vor dem Auflegen der Fahrbahnplattenelemente gemaf den Plan-
vorgaben eingerichtet wird.

[0041] In einer besonders vorteilhaften Ausfihrungsform des erfindungsgemaBen Verfahrens
wird der Aufbeton in zwei Schichten aufgebracht, wobei die Oberseite der ersten Schicht anna-
hernd so hoch wie die Oberseite der Platten der Fahrbahnplattenelemente angeordnet wird.

[0042] Die Fahrbahnplattenelemente werden aus bewehrtem Beton hergestellt. Bei der Herstel-
lung der Fahrbahnplattenelemente kénnen auch hochfeste oder ultrahochfeste Betone verwendet
werden. Die Fahrbahnplattenelemente kénnen auch mit einer Vorspannung beispielweise mit
Vorspannung mit sofortigem Verbund, mit nachtraglichem Verbund oder ohne Verbund herge-
stellt werden.

[0043] Als Bewehrung fiir die Fahrbahnplattenelemente kann Betonstahl verwendet werden. Es
kénnten auch nichtmetallische Bewehrungen beispielweise aus Glasfaserstaben oder aus Koh-
lenstofffaserverbundwerkstoff-Gelegen verwendet werden.

[0044] Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus den nach-
stehenden Erlauterungen von in den Zeichnungen Fig. 1 bis Fig. 12 schematisch dargestellten
Ausfiihrungsbeispielen. In den Zeichnungen zeigen:

[0045] Fig. 1  eine Ansicht des Einbauorts zur Herstellung eines Bauabschnitts einer Fahrbahn-
platte fir eine Briicke gemaf einer ersten erfindungsgemaBen Ausfihrungsform
nach dem Installieren von zwei Langstragern aus Spannbeton;

[0046] Fig. 2 eine Ansicht des Einbauorts der ersten erfindungsgemaBen Ausfiihrungsform
nach dem Auflegen von sieben Fahrbahnplattenelementen;

[0047] Fig. 3 eine Ansicht des Einbauorts der ersten erfindungsgemaBen Ausfiihrungsform
nach dem Aufbringen eines Aufbetons auf die Fahrbahnplattenelemente;

[0048] Fig. 4 einen vertikalen Schnitt geman der in der Fig. 2 eingezeichneten Schnittlinie 1V-
V;

[0049] Fig. 5 einen vertikalen Schnitt gemaf der in der Fig. 2 eingezeichneten Schnittlinie V-
\&

[0050] Fig. 6 einen der Fig. 4 entsprechenden vertikalen Schnitt nach dem Verschieben des
Dichtungsbauteils;

[0051] Fig. 7 einen der Fig. 5 entsprechenden vertikalen Schnitt nach dem Verschieben des
Dichtungsbauteils;

[0052] Fig. 8 einen der Fig. 4 entsprechenden vertikalen Schnitt einer zweiten erfindungsge-
maBen Ausfihrungsform;

[0053] Fig. 9 einen der Fig. 8 entsprechenden vertikalen Schnitt geman einer Ausfihrungs-
form nach dem Stand der Technik;

[0054] Fig. 10 einen der Fig. 4 entsprechenden vertikalen Schnitt einer dritten erfindungsgema-
Ben Ausfihrungsform;
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[0055] Fig. 11 einen der Fig. 10 entsprechenden vertikalen Schnitt nach dem Aufbringen einer
ersten Schicht des Aufbetons;

[0056] Fig. 12 einen der Fig. 4 entsprechenden vertikalen Schnitt einer vierten erfindungsgema-
Ben Ausfihrungsform;

[0057] Fig. 13 einen der Fig. 5 entsprechenden vertikalen Schnitt der vierten erfindungsgema-
Ben Ausfihrungsform;

[0058] Fig. 14 einen der Fig. 4 entsprechenden vertikalen Schnitt einer flinften erfindungsge-
maBen Ausfiihrungsform vor dem Auflegen der Fahrbahnplattenelemente;

[0059] Fig. 15 einen der Fig. 5 entsprechenden vertikalen Schnitt der flinften erfindungsgema-
Ben Ausfiihrungsform nach dem Auflegen der Fahrbahnplattenelemente und
nach dem Aktivieren des Dichtungsbauteils;

[0060] Fig. 16 einen der Fig. 4 entsprechenden vertikalen Schnitt einer sechsten erfindungsge-
maBen Ausfiihrungsform vor dem Auflegen der Fahrbahnplattenelemente;

[0061] Fig. 17 einen der Fig. 5 entsprechenden vertikalen Schnitt der sechsten erfindungsge-
maBen Ausfihrungsform nach dem Auflegen der Fahrbahnplattenelemente und
nach dem Aktivieren des Dichtungsbauteils;

[0062] Fig. 18 einen der Fig. 5 entsprechenden vertikalen Schnitt einer siebten erfindungsge-
maBen Ausfiihrungsform und

[0063] Fig. 19 einen der Fig. 5 entsprechenden vertikalen Schnitt einer achten erfindungsgema-
Ben Ausfihrungsform.

[0064] Eine erste Ausfiihrungsform des erfindungsgemaBen Verfahrens ist in den Abbildungen
Fig. 1 bis Fig. 7 dargestellt.

[0065] Die einzelnen Arbeitsschritte zur Herstellung eines Bauabschnitts der Fahrbahnplatte 1
einer mehrfeldrigen Briicke 21 sind in Fig. 1 bis Fig. 3 schematisch dargestellt. Der Ubersichtlich-
keit halber wird in diesen Zeichnungen auf die Darstellung der Bewehrung, der Spannglieder, des
Versetzgerats, der Arbeitsgerliste und der Absturzsicherungen verzichtet.

[0066] Im ersten Arbeitsschritt werden gemaf Fig. 1 zwei Langstrager 11 aus Spannbeton mit
einem Versetzgerat zum Einbauort 23 transportiert und in der endgiiltigen Lage auf den Pfeilern
22 abgesetzt. Die beiden Langstrager weisen jeweils einen kastenférmigen Querschnitt, der
durch eine Bodenplatte 13, zwei Wandplatten 12 und eine Deckplatte 14 gebildet wird, auf.

[0067] Im zweiten Arbeitsschritt werden gemaB Fig. 2 sieben Fahrbahnplattenelemente 2 fiir den
gesamten Bauabschnitt mit dem Versetzgerat auf den Langstragern 11 aufgelegt.

[0068] AnschlieBend wird zuerst die Anschlussbewehrung fir die untere Langsbewehrung und
dann die obere Langsbewehrung auf den Fahrbahnplattenelementen verlegt. Fir die Schnellig-
keit des Bauverfahrens ist es besonders vorteilhaft, wenn die Verlegearbeiten fir die Bewehrung
am Einbauort 23 auf ein Minimum reduziert werden. Deshalb werden die untenliegende Querbe-
wehrung, die untenliegende Langsbewehrung, die obenliegende Querbewehrung und die Schub-
bewehrung bevorzugt bereits im Fertigteilwerk in die Fahrbahnplattenelemente 2 eingebaut.

[0069] Im dritten Arbeitsschritt wird geman Fig. 3 auf sieben Fahrbahnplattenelemente 2 ein Auf-
beton 9 aufgebracht.

[0070] Die Fig. 4 zeigt einen vertikalen Schnitt durch einen Langstrager 11 und eine Platte 5
eines Fahrbahnplattenelements 2. Auf der Oberseite 15 des Langstragers 11 wurde ein Monta-
gelager 8 eingebaut. Vor dem Einbau des Montagelagers 8 kann es vorteilhaft sein, wenn die
tatséchliche Hohe an der Oberseite 15 des Langstragers 11 an der Stelle, an der das Montage-
lager eingebaut wird, festgestellt wird und mit der plangemaBen Hbhe verglichen wird. Zum Aus-
gleich der Abweichung der Hohenlage kann ein Montagelager 8 mit einer passenden Hbéhe aus-
gewahlt werden. Alternativ kann die Hohenlage der Oberseite des Montagelagers 8 durch das
Einlegen von Stahlplatten oder Kunststoffplatten eingerichtet werden. Das Montagelager 8 be-
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steht aus einem Elastomer mit einer Harte von beispielsweise 68 Shore-A. Auf dieses Montage-
lager 8 wird durch den Querbalken 3 ein Teil des Gewichts des Fahrbahnplattenelements 2 auf-
gebracht. Die Fig. 4 zeigt eine Situation mit einem durch das Gewicht des Fahrbahnplattenele-
ments 2 zusammengedrickten Montagelager 8. Zwischen dem Montagelager 8 und der Langs-
fuge 4 ist ein Dichtungsbauteil 7 mit einem quadratischen Querschnitt auf der Oberseite 15 des
Langstragers 11 angeordnet.

[0071] Die Fig. 5 zeigt einen Vertikalschnitt durch einen Langstrager 11 und einen Querbalken 3
eines Fahrbahnplattenelements 2. Der Dichtungsbauteil 7, der unter dem Querbalken 3 angeord-
net wird, weist einen dreieckigen Querschnitt auf. Die Unterseite des Querbalkens 3 ist Gber der
Oberseite 15 des Langstragers 11 héher angeordnet als die Unterseite der Platte 5. Der Abstand
zwischen den Seitenflachen 6 der Platten 5 ist gréBer als die Breite des Langstragers 11. Dies
ermdglicht beim Auflegen der Fahrbahnplattenelemente 2 den Ausgleich von Bautoleranzen die
bei der Herstellung der Langstrager 11 und bei der Herstellung der Fahrbahnplattenelemente 2
auftreten kdnnen.

[0072] Die Fig. 6 zeigt einen der Fig. 4 entsprechenden Vertikalschnitt nach dem Verschieben
des mindestens einen Dichtungsbauteils 7. Der Dichtungsbauteil 7 beriihrt die Seitenflache 6 der
Platte 5. Die Langsfuge 4 zwischen der Oberseite 15 des Langstragers 11 und der Seitenflache
6 der Platte 5 des Fahrbahnplattenelements 2 wird durch den Dichtungsbauteil 7 abgedichtet.
Beim Einbringen des Aufbetons 9 wird der Dichtungsbauteil 7 durch den Betonierdruck seitlich
an die Seitenflache 6 der Platte 5 und an die Oberseite 15 des Langstragers 11 gepresst. Das ist
glnstig, weil dadurch die Dichtungsfunktion des Dichtungsbauteils 7 gewahrleistet wird. Der Dich-
tungsbauteil 7 besteht bei diesem Ausflihrungsbeispiel aus einem Beton, der mindestens die
Festigkeit des fiir die Herstellung der Langstrager 11 und der Fahrbahnplattenelemente 2 ver-
wendeten Betons aufweist. Das ist glinstig, weil dadurch fiir die statischen Nachweise der Fahr-
bahnplatte 1 in Querrichtung die gesamte Héhe der Fahrbahnplatte 1 im Anschnitt neben dem
Langstrager 11 angesetzt werden kann. Bei der Verwendung eines Dichtstreifens muss die sta-
tisch nutzbare H6he der Fahrbahnplatte 1 im Bemessungsschnitt um die Hohe des zusammen-
gedriickten Dichtstreifens reduziert werden. Glinstig bei der Verwendung eines Dichtungsbauteils
7 im Vergleich zu einem Dichtstreifen ist auch, dass der maBgebende Querschnitt fir den Nach-
weis der Kragplatte im Anschnitt neben dem Langstrager 11 liegt. Bei der Verwendung eines
Dichtstreifens wird die Léange der Kragplatte fir die statischen Nachweise um die Breite des
Dichtstreifens vergréBert.

[0073] Die Fig. 7 zeigt einen der Fig. 5 entsprechenden Vertikalschnitt nach dem Verschieben
des Dichtungsbauteils 7. Die dreieckige Querschnittsform des Dichtungsbauteils 7 ist giinstig fir
das Verflllen des Zwischenraums zwischen der Oberseite 15 des Langstragers 11 und der Un-
terseite des Querbalkens 3 in dem Bereich zwischen dem Montagelager 8 und der vertikalen
Seitenflache 6 der Platte 5.

[0074] Eine zweite Ausflihrungsform des erfindungsgeméaBen Verfahrens ist in der Fig. 8 darge-
stellt.

[0075] Der Langstrager 11 und die Platte 5 des Fahrbahnplattenelements 2 weisen Fasen 43 auf.
Die Fasen 43 weisen im Querschnitt die Form eines gleichschenkligen Dreiecks mit einem rech-
ten Winkel auf. Die beiden gleich langen Seiten sind 10 mm lang. Die Hypotenuse weist eine
Lange von 14,1 mm auf. Die Fig. 8 zeigt, dass die Schubbewehrung 31 neben den Dichtungs-
bauteilen 7 eingebaut werden kann. Die Dichtungsbauteile 7 bestehen bei diesem Beispiel aus
Beton, der eine hdhere Festigkeit als der Beton des Langstragers 11 aufweist. Deshalb kann der
Nachweis der Betondruckstreben in den Stegen des Langstragers 11 ohne Abminderung der
Stegbreite erfolgen.

[0076] Die untere Querbewehrung 34 wird in der Platte 5 aufgebogen. Dies erleichtert den Einbau
der unteren Querbewehrung 34 im Fahrbahnplattenelement 2 und ermdglicht die Anordnung ei-
nes Dichtungsbauteils 7 mit einer groBen Hohe. Die untere Querbewehrung 34 weist am Ende
eine Schlaufe auf. Dies ermdglicht eine kiirzere Ausbildung eines Ubergreifungsstoes mit einer
Bewehrung, die im Aufbeton 9 Gber der Deckplatte 14 angeordnet werden kann.
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[0077] Eine der Fig. 8 entsprechende Ausfiihrungsform nach dem Stand der Technik, wie sie bei
der Pinkabachbriicke in Osterreich im Jahr 2022 ausgefiihrt wurde, ist in der Fig. 9 dargestellt.
Die Fahrbahnplattenelemente 2 wurden auf Dichtstreifen mit einer Breite von 30 mm und einer
Hbhe von 20 mm aufgelagert. Die Héhe der Dichtstreifen nach dem Auflegen der Fahrbahnplat-
tenelemente war gleich 15 mm. Der Abstand zwischen den Seitenflachen 6 der Platten 5 tber
den Langstrager 11 war gleich 2900 mm. Dieser Abstand war um 100 mm kleiner als die Breite
des Langstragers 11, die gleich 3000 mm war, weil die Breite der Dichtstreifen (30 mm), die Breite
der Fase (10 mm) und ein Uberstand der Platte 5 tiber den Dichtstreifen von 10 mm auf beiden
Seiten des Langstragers zu beriicksichtigen war. Wenn Dichtstreifen mit einer Breite von 50 mm
verwendet worden waren und ein Uberstand von 15 mm eingeplant worden wére, ware der Ab-
stand zwischen den Seitenflachen 6 der Platten 5 um 150 mm kleiner als die Breite des Langs-
tréagers. Bei der Ausfiihrungsform nach dem Stand der Technik sind gegeniiber der in der Fig. 8
dargestellten erfindungsgemaBen Ausfiihrungsform mehrere Nachteile festzustellen:

1. Die auBere Schubbewehrung 31 des Langstragers 11 konnte aus geometrischen Griinden
nicht nach oben gefiihrt werden und musste durch eine zusatzliche Schubbewehrung 31, die
ungefahr in der Mitte des Steges angeordnet wurde, ersetzt werden.

2. Die Breite der Druckstreben fiir die Schubnachweise musste um die Breite des Dichtstreifens
reduziert werden.

3. Die statisch nutzbare Héhe der Fahrbahnplatte fiir die statischen Nachweise der Fahrbahn-
platte 2 in Querrichtung wurde im Vergleich zu der in Fig. 8 dargestellten Lésung um die
Hbhe des Dichtstreifens reduziert.

4. Die auskragende Lange der Fahrbahnplatte fir die statischen Nachweise der Fahrbahnplatte
2 wurde im Vergleich zur der in der Fig. 8 dargestellten Losung um die Breite des Dichtstrei-
fens vergréBert.

[0078] Eine dritte Ausfiihrungsform des erfindungsgemaBen Verfahrens fir die Herstellung der
Fahrbahnplatte 1 einer Stahl-Beton-Verbundbriicke ist in der Fig. 10 und in der Fig. 11 dargestellit.

[0079] Der Langstrager 11 besteht aus Stahl. Auf der Oberseite des Langstragers 11 sind Kopf-
bolzendibel 41 angeschweil3t. Die Unterseite der Platte 5 ist etwas tiefer als die Oberseite 15
des Langstragers 11 angeordnet. Die Seitenflache 6 der Platte 5 weist eine Vertiefung 46 auf, um
nach dem Erharten des Betons der Schicht 10 einen zuverlassigen Scherverbund zwischen den
Fahrbahnplattenelementen 2 und der Schicht 10 aus Beton zu erreichen. Das Herstellen einer
ersten Schicht 10 aus Beton vor dem Aufbringen des Aufbetons 9 ist giinstig, weil die Fahrbahn-
plattenelemente 2 auf diese Weise in Verbund mit dem Langstrager 11 wirken und dadurch die
Biegesteifigkeit des Langstragers 11 vergroBert wird. Die Kopfbolzendiibel 41 sind bei diesem
Beispiel so ausgebildet, dass ein zuverlassiger Verbund mit der Schicht 10 aus Beton und mit
dem Aufbeton 9 hergestellt werden kann. Alternativ kénnten auch unterschiedlich hohe Kopfbol-
zendlbel 41 verwendet werden.

[0080] Der Dichtungsbauteil 7 besteht bei diesem Beispiel aus einem Kunststoff mit einem win-
kelférmigen Querschnitt. Der Dichtungsbauteil 7 wird durch Fixierungen 44 auf der Oberseite 15
des Langstragers 11 und neben der Seitenflache 6 der Platte 5 befestigt. Die Fixierungen 44
kénnen beispielweise aus einem Zementmdrtel bestehen. Eine bestimmte Menge von beispiel-
weise 250.000 mm? Zementmdrtel kann handisch in einem Abstand von einem Meter angeordnet
werden, um die Fixierungen 44 herzustellen.

[0081] Eine vierte Ausfiihrungsform des erfindungsgemafien Verfahrens fir die Herstellung einer
Fahrbahnplatte 1 ist in der Fig. 12 und in der Fig. 13 dargestellt.

[0082] Die Fig. 12 zeigt, dass der Dichtungsbauteil 7 einen rechteckigen Querschnitt aufweist.
Der Dichtungsbauteil 7 besteht aus einem Faserbeton. Der Dichtungsbauteil 7 wird mit Klebstoff
42 an der Oberseite 15 des Langstragers 11 und an der Seitenflache 6 der Platte 5 befestigt. Als
Klebstoff 42 kbnnen beispielweise Silikon oder Polyurethan verwendet werden. Alternativ kénnte
der Klebstoff 42 auch tber dem Dichtungsbauteil 7 und neben der Seitenflache 6 der Platte 5
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ahnlich wie bei einer Silikonfuge aufgebracht werden. Auf diese Weise kénnte auch ein Klebstoff
42 neben dem Dichtungsbauteil 7 und auf der Oberseite 15 des Langstragers 11 aufgebracht
werden.

[0083] Die Fig. 13 zeigt, dass das Montagelager 8 auf der Oberseite 15 des Langstragers 11
direkt neben der Langsfuge 4 eingebaut wird. Zusammen mit dem in der Fig. 12 gezeigten Dich-
tungsbauteil 7 gelingt damit eine zuverlassige Abdichtung der Langsfuge 4.

[0084] Eine flnfte Ausfihrungsform des erfindungsgemaBen Verfahrens fir die Herstellung einer
Fahrbahnplatte 1 ist in der Fig. 14 und in der Fig. 15 dargestellt.

[0085] Die Fig. 14 zeigt, dass auf der Oberseite 15 eines Langstragers 11 ein Schlauch 39 mit
Klebstoff 42 befestigt wird. Der Schlauch 39 wird so aufgelegt, dass ein Teil des Schlauchs 39
Uber die Oberseite 15 des Langstragers 11 auskragt.

[0086] In der Fig. 15 wird gezeigt, dass nach dem Auflegen der Fahrbahnplattenelemente 2 ein
aushartbares Material 40 in den Schlauch 39 eingepresst wird. Als aushartbares Material 40 wird
bei diesem Beispiel ein Zementmdortel verwendet. Nach dem Erharten des Zementmdortels wird
die Langsfuge 4 zwischen dem Langstrager 11 und den Fahrbahnplattenelementen 2 zuverlassig
abgedichtet.

[0087] Eine sechste Ausfiihrungsform des erfindungsgemaBen Verfahrens fir die Herstellung
einer Fahrbahnplatte 1 ist in der Fig. 16 und in der Fig. 17 dargestellt.

[0088] Die Fig. 16 zeigt, dass auf der Oberseite 15 eines Langstragers 11 ein Schlauch 39 biindig
mit der AuBenseite der Deckplatte 14 aufgelegt wird.

[0089] In der Fig. 17 wird gezeigt, dass nach dem Auflegen der Fahrbahnplattenelemente 2 ein
aushartbares Material 40 in den Schlauch 39 eingepresst wird. Als aushartbares Material 40 wird
bei diesem Beispiel ein Epoxidharz verwendet. Nach dem Erharten des Epoxidharzes wird die
Langsfuge 4 zwischen dem Léangstrager 11 und den Fahrbahnplattenelementen 2 zuverlassig
abgedichtet.

[0090] Bei diesem Beispiel ist die Unterseite des Querbalkens 3 im Bereich der Langsfuge 4
gleich hoch angeordnet wie die Unterseite der Platte 5. Der Abstand zwischen der Seitenflache
6 der Platten 5 ist bei diesem Beispiel um 40 mm kleiner als die Breite des Langstragers 11 an
der Oberseite 15. Das aushartbare Material 40 ist deshalb teilweise unter der Unterseite der Platte
5 angeordnet. Vorteilhaft ist bei dieser Ausfiihrungsform nur ein kleiner Teil des aushértbaren
Materials 40 auskragend Uiber den Langstrager 11 angeordnet. Dadurch wird die Gefahr des Her-
unterfallens des aushartbaren Materials 40 zu einem spateren Zeitpunkt, beispielweise nach 100
Jahren, minimiert.

[0091] Eine siebte Ausflhrungsform des erfindungsgemaBen Verfahrens fir die Herstellung ei-
ner Fahrbahnplatte 1 ist in der Fig. 18 dargestellt.

[0092] Nach dem Auflegen der Fahrbahnplattenelemente 2 auf den Montagelagern 8 wird im
Bereich der Langsfuge 4 auf der Oberseite 15 des Langstragers 11 und neben der Seitenflache
6 der Platte 5 ein aushartbares Material 40 mit einer grof3en Viskositat angeordnet. Bei diesem
Beispiel besteht das aushértbare Material 40 aus einem Schaumbeton mit einer Rohdichte von
2000 kg/m® und einer Druckfestigkeit von 25 N/mm?2 Der Schaumbeton ist pumpbar und hat eine
weiche und flieBfahige Konsistenz. Der Schaumbeton muss nach dem Einbau nicht verdichtet
werden. Die Langsfuge 4 wird durch den Schaumbeton zuverlassig abgedichtet.

[0093] Eine achte Ausfiihrungsform des erfindungsgemaBen Verfahrens fir die Herstellung einer
Fahrbahnplatte 1 ist in der Fig. 19 dargestellt.

[0094] Bei diesem Beispiel besteht der Dichtungsbauteil 7 aus einem deformierbaren Material
mit einem Kkleinen Elastizitatsmodul, beispielweise aus einem geschlossenzelligen Polyethylen-
Schaumstoff. Der Dichtungsbauteil 7 weist vor dem Einbau einen kreisférmigen Querschnitt auf.
Ein derartiger Dichtungsbauteil 7 wird auch als Dichtschnur bezeichnet. Die Fig. 19 zeigt, dass
der Dichtungsbauteil 7 teilweise in die Langsfuge 4 eingedriickt wird, um die Langsfuge 4 abzu-
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dichten. Vorteilhaft bei diesem Ausflihrungsbeispiel ist, dass die Arbeiten zur Abdichtung der
Langsfuge 4 von der Oberseite der Fahrbahnplattenelemente 2 aus ausgeflinrt werden kénnen
und nicht von der AuBentemperatur am Einbauort 23 abhangig sind. Nachteilig ist, dass die sta-
tische nutzbare Querschnittshéhe der Fahrbahnplatte 1 in Querrichtung im Bereich des Dich-
tungsbauteils 7 reduziert wird.
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LISTE DER BEZUGSZEICHEN

Fahrbahnplatte
Fahrbahnplattenelement
Querbalken

Langsfuge

Platte

Seitenflache einer Platte
Dichtungsbauteil
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Montagelager

9 Aufbeton

10 Schicht

11 Langstrager

12 Wandplatte

13 Bodenplatte

14 Deckplatte

15 Oberseite eines Langstragers
21 Briicke

22 Pfeiler

23 Einbauort

31 Schubbewehrung

34 Querbewehrung

39 Schlauch

40 aushartbares Material
41 Kopfbolzendiibel

42 Klebstoff

43 Fase

44 Fixierung

46 Vertiefung
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Patentanspriiche

1.

Verfahren zur Herstellung einer Fahrbahnplatte (1) mit mindestens einer Auskragung fiir eine
Briicke (21) mit mindestens einem Langstrager (11) aus bewehrtem Beton, Spannbeton oder
Baustahl, wobei das Verfahren folgende Schritte umfasst:

a. Bereitstellen von Fahrbahnplattenelementen (2),

- wobei ein Fahrbahnplattenelement (2) mindestens zwei Platten (5) und mindestens
einen Querbalken (3) und vorzugsweise zwei Querbalken (3) aufweist;

- wobei die Platten (5) aus bewehrtem Beton oder Spannbeton hergestellt sind;

- wobei der mindestens eine Querbalken (3) aus bewehrtem Beton, Spannbeton oder
Baustahl hergestellt ist;

- wobei die Platten (5) im Grundriss mit vier Eckpunkten ausgebildet sind;

- wobei die mindestens zwei Platten (5) durch den mindestens einen Querbalken (3)
verbunden sind;

- wobei der mindestens eine Querbalken (3) im Grundriss unter einem Winkel von 70°
bis 90° zur Langsachse der Briicke (21) angeordnet ist;

- wobei der mindestens eine Querbalken (3) im Bereich der Platten (5) tiber den Platten
(5) angeordnet ist;

- wobei zwei gegeniberliegende Seitenflachen (6) von einer Platte (5) unter einem
Winkel von 70° bis 90° zu der Langsachse der Briicke (21) angeordnet sind;

- wobei die zwei Ubrigen gegeniiberliegenden Seitenflachen (6) von jeder Platte (5)
unter einem Winkel von 0° bis 20° zu der Langsachse der Briicke (21) angeordnet
sind; und

- wobei mindestens eine Seitenflache (6) einer ersten Platte (5) und eine Seitenflache
(6) einer zweiten Platte (5) einen Abstand zueinander aufweisen und diese Seitenfla-
chen (6) unter einem Winkel von 0° bis 20° zu der LAngsachse der Brlicke (21) ange-
ordnet sind;

b. Auflegen mindestens eines Fahrbahnplattenelements (2) auf dem mindestens einen
Langstrager (11);

c. Aufbringen des Aufbetons (9) auf das mindestens eine Fahrbahnplattenelement (2) zur
Herstellung eines Bauabschnitts der Fahrbahnplatte (1);

d. gegebenenfalls Wiederholen des Schrittes ¢ oder der Schritte b und ¢ zur Herstellung
eines weiteren Bauabschnitts der Fahrbahnplatte (1);

dadurch gekennzeichnet, dass

e. auf der Oberseite (15) des mindestens einen Langstragers (11) mindestens zwei Mon-
tagelager (8) angeordnet werden;

f. der mindestens eine Querbalken (3) des mindestens einen Fahrbahnplattenelements (2)
auf den Montagelagern (8) aufgelegt wird; und

g. mindestens ein Teil einer Langsfuge (4) zwischen dem mindestens einen Langstrager
(11) und dem mindestens einen Fahrbahnplattenelement (2) durch einen Dichtungsbau-
teil (7) abgedichtet wird, wobei der Dichtungsbauteil (7) Gber der Oberseite (15) des min-
destens einen Langstragers (11) und mindestens ein Teil des Dichtungsbauteils (7) und
vorzugsweise der gesamte Dichtungsbauteil (7) neben einer Seitenflache (6), die unter
einem Winkel von 0° bis 20° zu der Langsachse der Briicke (21) angeordnet ist, einer
Platte (5) eines Fahrbahnplattenelements (2) eingebaut wird.

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Dichtungsbauteil (7) einen
Bestandteil der fertiggestellten Fahrbahnplatte (1) bildet.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass alle Langs-
fugen (4) zwischen dem mindestens einen Langstrager (11) und dem mindestens einem
Fahrbahnplattenelement (2) durch Dichtungsbauteile (7) abgedichtet werden.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass in einem
Fahrbahnplattenelement (2) der Abstand zwischen den Seitenflachen (6) einer ersten Platte
(5) und einer zweiten Platte (5), die unter einem Winkel von 0° bis 20° zu der Langsachse
der Briicke (21) angeordnet sind, so ausgebildet wird, dass der Abstand, nach dem Auflegen
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des Fahrbahnplattenelements (2) auf dem mindestens einen Langstrager (11) am Einbauort
(23), groBer als die um 60 mm reduzierte Breite und vorzugsweise grof3er als die Breite des
mindestens einen Langstragers (11) ist.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass ein Dich-
tungsbauteil (7) aus Beton, Faserbeton, hochfestem Beton, ultrahochfestem Beton, bewehr-
tem Beton, Zementmértel, Kunststoff, Schaumstoff oder Stahl hergestellt wird.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass ein Dich-
tungsbauteil (7) einen quadratischen, rechteckigen, dreieckigen, trapezférmigen, kreisférmi-
gen, keilférmigen, winkelférmigen oder polygonalen Querschnitt aufweist.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass auf der Ober-
seite (15) von mindestens einem Langstrager (11) mindestens ein Dichtungsbauteil (7) auf-
gelegt wird und der mindestens eine Dichtungsbauteil (7) nach dem Auflegen von mindes-
tens einem Fahrbahnplattenelement (2) auf der Oberseite (12) des mindestens einen Langs-
tragers (11) in Richtung der Seitenflache (6) der Platte (5) des mindestens eines Fahrbahn-
plattenelements (2) so weit verschoben wird, bis die Langsfuge (4) zwischen der Oberseite
(15) des mindestens einen Langstragers (11) und der Seitenflache (6) der Platte (5) des
Fahrbahnplattenelements (2) im Bereich des Dichtungsbauteils (7) abgedichtet ist.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass ein Dich-
tungsbauteil (7) aus einem mit der Hand deformierbaren Material mit einem kleinen Elastizi-
tatsmodul hergestellt wird und der Dichtungsbauteil (7) teilweise in die Langsfuge (4) zwi-
schen dem mindestens einen Langstrager (11) und dem mindestens einem Fahrbahnplat-
tenelement (2) eingedriickt wird.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass auf der Ober-
seite (15) des mindestens einen Langstragers (11) an mindestens einer Stelle, Giber der im
Endzustand ein Querbalken (3) angeordnet ist und die sich in der Nahe einer Langsfuge (4)
befindet, vor dem Auflegen eines Fahrbahnplattenelements (2) ein Dichtungsbauteil (7) aus
einem Schaumstoff oder einem weichen Elastomer befestigt wird.

Verfahren nach einen der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass auf einer
Oberseite (15) eines Langstragers (11) im Bereich der Langsfuge (4) ein Schlauch (39) auf-
gelegt wird und nach dem Auflegen der Fahrbahnplattenelemente (2) auf dem mindestens
einen Langstrager (11) ein aushartbares Material (40), vorzugsweise ein Zementmortel, in
den Schlauch (39) eingepresst wird.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass im Bereich
einer Langsfuge (4) auf der Oberseite (15) eines Langstragers (11) und neben der Seitenfla-
che (6) einer Platte (5) eines Fahrbahnplattenelements (2) auf der Oberseite (15) eines
Langstragers (11) ein aushartbares Material (40) mit einer groBen Viskositat angeordnet
wird.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens
ein Dichtungsbauteil (7) mit Klebstoff (42) an der Oberseite (15) des mindestens einen
Langstragers (11) und/oder an der Seitenflache (6) einer Platte (5) eines Fahrbahnplatten-
elements (2) befestigt wird.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass ein Dich-
tungsbauteil (7) durch eine Fixierung (44) aus Mortel oder Beton, die auf der Oberseite (15)
eines Langstragers (11) aufgebracht wird, in seiner Lage festgehalten wird.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass die Hohen-
lage der Oberseiten der Montagelager (8), die auf der Oberseite (15) des mindestens einen
Langstragers (11) angeordnet sind, vor dem Auflegen der Fahrbahnplattenelemente (2) ge-
mafi den Planvorgaben eingerichtet wird.
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15. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass der Aufbe-
ton (9) in zwei Schichten (10) aufgebracht wird, wobei die Oberseite der ersten Schicht (10)
annahernd so hoch wie die Oberseite der Platten (5) der Fahrbahnplattenelemente (2) an-
geordnet wird.

Hierzu 4 Blatt Zeichnungen
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