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Vynédlez se tykd jednoduché podtlakové

potrubni poSty -s pneumatickym brzdénim -

v plynovém poldtafi, jejiZz dopravni trasa je
sestavena z jednoho potrubi, opatfeného nej-
méné jednim zdrojem podtlaku mezi dvé-
ma stanicemi, u které se re3i jednoduchost
systému se spole€nou odesilaci a p¥ijimaci
stanici p¥i pouZiti pneumatického brzdéni
a zvySeni tahu a zrychleni pfi startu, res-
pektive moZnost pouZiti v&t§iho priméru
~ potrubi, pi¥ipadn®& v&tSi.prepravni vzdile-
nosti s vice neZ jednim zdrojem podtlaku.

U dosavadnich FeSeni potrubnich poSt se
pouZivd &asto pietlakového systému proto,
Ze dava oproti podtlakovému vé&t3i zrych-
leni a tah pFi startu, pfipadn® umoZiiuje
dopravu na vétsi vzdédlenost nebo s v&tSim
primérem potrubi. Dimenzovéni zdroje hna-
ciho média pro podtlakovy i pFetlakovy sys-
tém se Fidi hlavn& pomé&ry pii startu dané-
ho pfepravovaného pfedmétu a délkou tra-
" sy. U starSich FeSeni a &lenitych systémf
se- pouZivad centralniho zdroje, dnes C&astgji
vice zdrojit obvykle dvou s vyuZitim jedno-
ho pro kaZdy prepravni smér, a ovlddani
pohybu pi'epravovaného predmétu se déje
pomoci ventild nebo jinych uzdvéra.

K brzdé&ni potrubnich post se vyuZiva tfe-
ni na zakfiveném dojezdu pruZn§ch dora-

-z a podobné&, diale hlavné u rychlejich
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potrubnich post vyhodného pneumatického
brzdéni do plynového polstdarfe v zavislosti
na poloze pFepravniho pouzdra a opét s po-
uZitim ventildi, které byvaji ne]poruchovej-
5i ¢4asti jinak jednoduch§ch zafizeni a kde
se Casto projevuje nepfiznivy vliv razovych
tlakovych vin. K pneumatickému m&kkému
doletu se také pouZivd odbofek od hlavni
dopravni trubky s vyhybkami a ventily a
oddélenych trubek a stanic pro dolet - p¥i-
jem piepravovaného pFedmé&tu - pouzdra.
ReSeni m&kkého doletu tedy vyZaduji sa-
mostatnou pfijimaci stanici a potrubi nebo
komplikovanéjSi zapojeni i vybaveni. Ostat-
ni zplisoby brzdéni jsou jednoduché, ale
vzhledem k velkym setrvaénym silam a ré-
zm jsou hrubé a hlu&né, coZ omezuje po-
uZitelnou rychlost dopravy a druh pFepra-

-vovanych predmétd, vyZaduje. odolnou kon-

strukci a sniZuje Zivotnost nskterych &4sti
potrubni poSty.

Nedostatky dosavadnich zapojeni podtla- .
kové potrubni po3ty odstraiiuje jednoducha
podtlakova potrubni posta s pneumatickym
brzdénim v plynovém polStafi, jejiZz doprav-
ni trasa je sestavena z jednoho potrubi,
opatfeného nejmén& jednim zdrojem pod-
tlaku mezi dvéma stanicemi vyznacdena tim,
Ze zdroje podtlaku jsou napojeny odbotkou u
potrubi dopravni trasy mezi stanicemi a
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jsou ovl&dany pouze elektrick?mi ovldda-
cimi prvky a ddle vyznafend tim, Ze stani-
ce jsou opatreny ‘prepoustéci komorou pro
omezeni odrazu p¥i pristdn{ dopravovaného
pouzdra.

Umisténi zdroje podtlaku déle od stanice

odbotkou od dopravai trubky umoZiiuje u
navrhovaného Fe$en{ plsobeni tohoto zdro-
je pfi startu ze stanic v obou smérech po-
-dle toho, kterd stanice je za vloZenym pouz-
drem oteviena. To znamend, Ze v pi‘Ipadé
kratké dopravni drahy vhodného tvary, mi-
Ze byt pouZito jen. jednoho zdroje bez pfe-
pojujicich ventild nebo jingch uzévérd, u-
misténého napiiklad uprostied soumérné
trasy. V nejtast8jSich pripadech s pouZitim
dvou zdroji spolupfiisobi u navrhovaného
. feZeni oba zdroje v okamZiku startu na pfe-

pravované pouzdro, tim zvy3i tah a zrych- |

leni pfi startu nebo umoZiiuji pouZit v&tsi
primé&r potrubi p¥ipadng& v&t3{ prepravni
vzdélenost. Dali vfhodou je jednoduse rea-
lizované pneumatické brzd&ni pFi spolené
piijimaci, a vysilaci stanici i bez pouZit{ ven-
tild.

Zdrojem podtlaku pro vzduchové hnaci
médium byvd u tzv. domécich potrubnich

polt vysaval prachu s automatickymi pod-

tlakovymi SJoupéatky.

Na - pfipojenych vykresech je znézorn&na
sestava potrubnispoSty s provedenim stanic
podle vynédlezu, kde na obr. 1 je zapojeni

.se dvéma zdroji podtlaku s oznafenim jed-
notlivgch féz{ prlitoku vzduchu v zakresle-
ném sméru pfepravy pouzdra, na obr. 2 je
zakreslena automatickd stanice s tlumenyrm
pohybem uzavirac{ klapky mezi polohami
koncovych spina&f, na obr. 3-je nejjedno-
dus3i stanice - roz$ffend a prihlednd kon-
covka svislého potrubi s bajonetovym uzéa-
vérem a na-obr. 4 stanice pro- vodorqvnou
i svislou polohu. :

V sestavd jednoduché podtlakové potrubni
posty jsou na jednu spolenou dopravni
trubku 3, kterd mtZe byt i.pro vysavadové
zdroje podtlaku 1, pro lehkd pfFepravni

" pouzdra 2, dlouhd aZ n&kolik set metri, na-
. pojeny z obou stran stani¢ni &&sti potrubi
s odbofkou 4, nenaruSujici plynulost drahy,
napitklad s n&kolika otvory nebo s T ku-
sem na vnit¥ni kfivee ohybu. Na odbocku
je ptripojen zdroj podtlaku 1, nap¥iklad
zvukové izolovany domdci vysavad prachu
© 750W. Stani¢ni €4st dopravni trubky je n|e]-
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Fastsjl svisld a zakondend pfepopgtéct ko-

morou 8, napfiklad trubkou v&tSi své&tlosti
s uzévérem s prithlednou ¢4sti 8. U stanice
jsou umistdny ovladaci .prvky 7, napiiklad
dvojité tlacitko, koncoveé spinace 12, 13 a
jiné, na které jsou piipojeny vysavate, si-

- tovy- pFivod a dalsi prvky pfipadné automa-

tické stanice 5 aj.
Zdroje 1 (obr. 1) lze zapnout ruén"é spi-
nacim tladitkem dvojtlaftka 7 nebe pouze

~ zasunutim pouzdra 2 (obr. 2} do startovni

jimky 10. Tim se zatlad{ klapka 11 do ote-
viené krajni polohy a p¥es koncovy spinac
12 se zapnou pfes relé zdroje 1. Proud vzdu-

<hu ozn. 1. strhne pouzdro 2 po vodicich
- 1ift4ch 9 automatické stanice 5 do deprav- °

nf trubky 3 a pouzdro odstartuje. Tlakem
pruZiny tlumide 14, sefizovaného Sroubem
15, a dédle sdnim dstt koncovky se uzavira
klapka 11, kterd vypne koncovy spinad 12-
a s uzavienim dst! zapne spinal. 13. Tim
nebo rudng tladitkem 7 se vypne levy zdroj
1 po odstartovdni - plrelet odbogky, chod
zdroje naprézdno, lze indikovat i sluchem '
S uzavifenim stanice - usti’ potrubi - & vy-
pnutim - levého zdroje se ukon&i proud&ni
vzduchu I. a pouzdro je hnéno v naznade-
ném sméru sdnfm pravého zdroje ples vy-

‘pnuty levy zdroj, pFipadnd jests levé usti

potrubi, prouddnim ozna&enym II. (Il.). Po
piteletu odboky k pravému zdroji 1 se
pouzdro zbrzdi ve vzduchovém pol§téi‘i sta-

" niéni &4sti potrubi. Vzduch pifed nim je vy-

tlaten pfes klapku otvorem 18, u’ potrubi
§ vymezenou.mezerou  od obvodu pouzdra,

‘a prepustdn nad pouzdro 2 v roziifené kon-

covce - prepoustéci komoife 6 stanice § -
proudéni oznadené III. (IIl.]J. Pouzdro se
objevi- v prithledné &4sti, na obr. 2 v okén-
ka 8 a doletemn a vlastni hmotnosti zde

otevie t4stefn& klapku. 11, ktera vypne pra-

v§ zdroj 1 koncovym spinafem 13, nebo se
zalf{zeni vypne ruéné vypinacim tlaéitkem
7 pravé stanice.

. ReSenim podle vynélezu se umoZﬁu]e rea-
lizace vykonn&ji, levné, tiché jednoduché
podtlakové potrubm po§ty bez . spectélnich
¢4stf, s mensi GdrZbou a nabiz{ se roz¥fie-
ni vseobecné pohotové, rychlé a spalehlivé
potrubn! posty do obortl, kde se pfepravuji
choulostivé vzorky, Toto PeSen! lze pouift
i v fad® pfipadd, kde byla dosud aplikovédna
potrubni poéta s pretlakovym systémem.

-PFfedm@t vynalezu

1. Jednoduché podtlakovd potrubni po$ta
s pneumatickym brzdénim v plynovém pol-
#taFi jejiZ dopravni ftrasa je sestavena z
]ednoho potrubi opatreného nejmén& ‘jed-
nim zdrojem podtlaku mezi dvéma stanice-
mi, vyznatend tim, Ze zdro;e podtlaku (1)
jsou napojeny odbotkou (4) u potrubf do-

pravni trasy [3] mezi stanicerm, (5) a jsou

.ovlddany elektrickymi ovlddacimi prvky (7).

2. Jednoduchd podtlakové potrubni posta

~ podle bodu'1, vyznatena tim, Ze stanice (5)

jsou opatreny pi‘epoustéci komorou (6} pro
omezeni odrazu pm pﬁstém dopravovaného
pouzdra (2). )

4 vykresy
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Obr. 4
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